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Van: 
Aan: 
Cc: 
Onderwerp: Re: Stafpunten B&I elektrisch vervoer 
Datum: woensdag 13 april 2016 10:29:54 


lii 1020 


Hieronder een paar zinnen over EVI, voor de stafpunten. Gisteren nog meer goede 
meetings natuurlijk, oa speech [Q8S bij Task 1 IA-HEV meeting. En ik hoor dat de Task 
27 IA-HEV meeting over e-logistiek erg interessant en waardevol werd gevonden. 





Maandag 11 april was de EVI meeting in Amsterdam. Goede vergadering, gesproken over 
de toekomst van EVI (CEM-EVI 2.0) maar daar zijn nog wel aandachtspunten voor 
NEderland. De Nederlandse sprekers (RSW, Fastned, eLaad) werden erg goed ontvangen, 
men was zeer geïnteresseerd in hun verhaal. 

Groet en tot later vandaag? 


Groet, 


Verstuurd vanaf mijn iPad 


Op 12 apr. 2016 om 14:47 heeft (OZ eminez.nl- het 


volgende geschreven: 


Misschien zou jij ook nog een alinea kunnen schrijven over EVI 


Verzonden: dinsdag 12 april 2016 8:50 





elektrisch vervoer 






Beste allen, 

Op verzoek van Werl stuur ik jullie deze mail. 

Zouden jullie a.u.b. voor woensdagochtend 12uur actiepunten kunnen doorsturen 
naar 





(Maximaal 125 woorden met vetgedrukte titel en daarachter je naam 
tussen haakjes welke actie je hebt uitgevoerd) 


Alvast bedankt. 


Groet, 
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Van: 
Aan: 





Onderwerp: MOO-EV 18 april 2016 
Datum: woensdag 13 april 2016 18:09:04 


Bijlagen: image001.png 
agenda MOO - EV 07 160418.docx 
Conceptrapport Analyse elektrisch vervoerbeleid gemeenten - versie 1 april 2016.pdf 
Overeenkomst C-198 versie def met toevoeging.pdf 
Agenda FET vergadering.pdf 
BAL FET 22 maart2016.pdf 
Bijlage 2a Format werkgroepen.pdf 
Bijlage 2a Werklijst van werkgroepen en Living labs.pdf 
Bijlage 2b Vervolg van de website Nederland Elektrisch.pdf 








Beste mensen, 


Hierbij de agenda voor het overleg van maandag 18 april a.s. Daarnaast voor diegenen die ze 
nog niet kennen stuur ik de FET stukken door en de (vandaag nog bijgestelde) Green Deal. 
Die bijstelling betreft een aantal kleine redactionele wijzigingen en één amendement op de ambitie 
dat door het ministerie van EZ is toegevoegd. Namelijk het volgende: 

“FET-partijen streven in 2020 naar 75.000 particulier gereden elektrische auto’s, waarvan 50.000 
tweedehands auto’s en 25.000 nieuwe voertuigen.” 


Om ervoor te zorgen dat het MOO-EV toegevoegde waarde voor alle deelnemers blijft 

houden, en bij blijft dragen aan het signaleren van ontwikkelingen, maakt het bespreken van 

die FET stukken niet de hoofdmoot van de bijeenkomst uit. We hebben dan ook gasten! 

- Decisio heeft in opdracht van RVO een analyse gemaakt over de effectiviteit van elektrisch 
vervoer beleid van gemeenten. Dit rapport vinden jullie ook bij deze stukken. In de 


resentatie zullen een aantal opvallende zaken worden uitgelicht; 
- lenen een collega van mij, heeft ervaring aan de marktkant van de EV wereld 
opgedaan, o.a. bij EV-Box. Zij zal daar iets over vertellen. 


Een belangrijk punt wat verband houdt met de voorbereiding van de FET, is uiteraard wel de 
rol van de VNG na het vertrek van Eugene. 


Van WOB heb ik een afmelding gekregen, de rest van jullie hoop ik maandag te zien! 


Met vriendelijke groet 


102e 
«os HOREN 


Kom jij ons team versterken? Bekijk onze vacatures. 
P2M15007 handtekemail_no3_hr 


[2] 


p2 is een seats2meet locatie geworden. Werken of vergaderen in een groene, inspirerende 
omgeving? Check in. 
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C-198 
Green Deal Elektrisch Vervoer 2016 -2020 


Partijen 


(ZE. de heer WONNEN. handelend in zijn hoedanigheid van 


bestuursorgaan, hierna te noemen: EZ; 


2 OZ ov HORSE hendelend in hoar 


hoedanigheid van bestuursorgaan, hierna te noemen: lenM; 
Partijen genoemd onder 1 en 2 hierna samen te noemen: Rijksoverheid; 


3. ANWB B.V., te dezen vertegenwoordigd door mevrouw QS2EEN, NONE hierna te noemen: 
ANWB; 

4. _AutomotiveNL, te dezen vertegenwoordigd door de heer (QNE, HOEN hierna te noemen: 
AutomotiveNL; 

5. _ BOVAG, te dezen vertegenwoordigd door de heer (QS2I6 MN, NOTE, hierna te noemen: 
BOVAG; 

6. Nederlandse Vereniging ‘De Rijwiel en Automobiel Industrie’, te dezen vertegenwoordigd door de heer 

‚WOSM hierna te noemen: RAI Vereniging; 

7. Netbeheer Nederland, te dezen vertegenwoordigd door de heer (lQS236) MOIS, hierna te noemen: 
NBNL; 

8. _ Stichting Natuur en Milieu, te dezen vertegenwoordigd door de heer (QWE, NONNEN, hierna 
te noemen: Natuur & Milieu; 

g. De Groene Zaak, Ondernemers voor een Duurzame Economie, te dezen vertegenwoordigd door de 
heerl OENE, bestuurslid, hierna te noemen: De Groene Zaak; 

10. Vereniging DOET, te dezen vertegenwoordigd door de heer ((QS2SE NN NONE, hierna te 
noemen: Vereniging DOET; 

11. Vereniging Energie-Nederland, te dezen vertegenwoordigd door mevrouw QS2SEMN, voorzitter, 
hierna te noemen: Vereniging Energie-Nederland; 

12. Vereniging van Nederlandse Autoleasemaatschappijen, te dezen vertegenwoordigd door mevrouw 
KOEN MOE hierna te noemen: VNA; 

13. Vereniging van Nederlandse Gemeenten, te dezen vertegenwoordigd door mevrouwQl21600 
RN wethouder Gemeente Utrecht, hierna te noemen: VNG; 

14. De Technische Universiteit Twente, de Technische Universiteit Delft en de Technische Universiteit 
Eindhoven, allen te dezen vertegenwoordigd door de heer (QS2I6MM, hoogleraar, hierna te 
noemen: 3TU; 

15. Nederlandse Vereniging Duurzame Energie te dezen vertegenwoordigd door de heei 
KOEN hierna te noemen: NVDE; 

Gedeputeerde staten van de provincie Noord-Holland, handelend als bestuursorgaan; namens deze 

gedeputeerd QWE van de provincie Noord-Holland en tevens voorzitter Bestuurlijk 

Overleg Platform Bereikbaarheid Metropoolregio Amsterdam, een samenwerkingsverband van de 
provincie Noord-Holland, provincie Flevoland, gemeente Amsterdam, gemeente Almere en Stadsregio 
Amsterdam, hierna te noemen: MRA; 

17. Gedeputeerde Staten van de provincie Noord-Brabant, handelend als bestuursorgaan, namens deze de 

gedeputeerd QE van de provincie Noord-Brabant, hierna te noemen: provincie 

Noord-Brabant; 

18. DelfQW2IEM van het Formule E-Team, de heer [lQW2I8M, hierna te noemen: FET. 


16. 










Hierna allen samen te noemen: Partijen. 
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Algemene overwegingen 


Om onze welvaart ook voor toekomstige generaties te behouden is het nodig om het concurrentie- 
vermogen van onze economie te versterken en tegelijkertijd de belasting van het milieu en de 
afhankelijkheid van fossiele energie en schaarse grondstoffen te verminderen. 

Creativiteit, ondernemerschap en innovatie zijn essentieel om deze omslag naar groene groei mogelijk 
te maken. Bedrijven, burgers en maatschappelijke organisaties nemen volop concrete initiatieven voor 
vergroening van economie en samenleving. Met de Green Deal-aanpak wil het kabinet deze dynamiek 
in de samenleving op groene groei optimaal benutten. 

Green Deals bieden bedrijven, burgers en organisaties een laagdrempelige mogelijkheid om samen 
met de overheid te werken aan groene groei. Initiatieven uit de samenleving staan daarbij aan de 

basis. Daar waar deze tegen belemmeringen aanlopen, die volgens initiatiefnemers kunnen worden 
aangepakt op rijksniveau, wil het kabinet zich inzetten deze weg te nemen of op te lossen om zo 

deze initiatieven te faciliteren en te versnellen. In een Green Deal leggen partijen hierover concrete 
afspraken schriftelijk vast. 

De resultaten van een Green Deal kunnen gebruikt worden bij andere, vergelijkbare projecten, 
waardoor er navolging kan plaatsvinden en de reikwijdte van een Green Deal kan worden vergroot 
zonder dat daar specifieke ondersteuning vanuit de Rijksoverheid tegenover staat. 


Specifieke overwegingen Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 


Elektrisch Vervoer 


1. 


Elektrisch vervoer (EV) is sinds 2009 onderwerp van overheidsbeleid en publiek - private samenwerking 
in Nederland. Maatschappelijke organisaties, lokale en regionale overheden, bedrijfsleven, 
brancheorganisaties, kennisinstellingen en non-gouvernementele organisaties (NGO's), zoals de 
milieubeweging werken daarbij samen in het Formule E-Team, dat tevens fungeert als adviescommissie 
voor EZ. Het Formule E-Team wordt ondersteund door de Rijksoverheid. 

Het Plan van Aanpak ‘Elektrisch Rijden in de Versnelling 2011-2015’ was onderdeel van de Green Deal 
Aanpak in 2011 en is uitgewerkt in onder andere een aantal separate Green Deals, dat afgerond is of 
haar voltooiing nadert. 


Terugblik en Vooruitblik op het beleid voor Elektrisch vervoer (2011-2015) 


3- 


Er is veel bereikt op de drie doelstellingen (uitrol, verdienpotentieel en innovatie) die zijn omschreven 
in het Plan van Aanpak ‘Elektrisch Rijden in de Versnelling 2011 — 2015’'.Daarnaast is een aantal 
positieve neveneffecten gerealiseerd. De resultaten en neveneffecten zijn door de inspanningen van 
de privaat-publieke samenwerking in het Formule E-Team en andere beleidsmaatregelen (zoals fiscale 
maatregelen) gerealiseerd respectievelijk opgetreden: 
e__In december 2015 staan ruim go.ooo elektrische voertuigen (EV’s) geregistreerd. Hiermee 
is ruimschoots voldaan aan de in het Plan van Aanpak ‘Elektrisch Rijden in de Versnelling 
2011 — 2015’ gekwantificeerde ambitie van 20.000 EV’s eind 2015. Ook de uitrol van 
laadinfrastructuur is gestimuleerd en mede daardoor zijn er — in december 2015 — circa 18.000 
(semi-)publieke laadpunten en ruim 465 snellaadpunten. Met deze aantallen is Nederland 
wereldwijd één van de koplopers op het gebied van de uitrol van EV. 
* _ Het verdienpotentieel rondom EV is de afgelopen vijf jaar vergroot. De werkgelegenheid in de 
sector is toegenomen van 600 voltijdbanen in 2010 naar 3.200 voltijdbanen in 2014. De totale 
omzet in 2014 bedroeg € 820 miljoen met een toegevoegde waarde van € 260 miljoen. 


* Terugblik en Vooruitblik op het beleid voor Elektrisch Vervoer, een analyse van het Plan van Aanpak: Elektrisch Rijden in Versnelling, Kwink10 februari 2016. 
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* __In de periode vanaf 2009 hebben in Nederland verschillende innovaties plaatsgevonden op het 

gebied van: 

-_interoperabiliteit: Nederland heeft als enige land ter wereld nagenoeg dekkende nationale 
interoperabiliteit voor de laadinfrastructuur ingevoerd; 

-___ snelladen: Nederland was het eerste land waar het mogelijk is om langs de gehele snelweg 
laadpunten te exploiteren; 

-__ Vehicle2Grid/slim laden: verschillende proeven met smart grids en EV's (bijvoorbeeld om 
duurzaam decentraal opgewekte elektriciteit op te slaan en terug te leveren); 

-___de zonneauto: Stella Lux van de TU Eindhoven is de eerste energiepositieve gezinsauto. 


Energieakkoord, Brandstofvisie en Energierapport 

Via een ingroei-model met tussendoelen zijn vanaf 2035 alle nieuw verkochte personenauto's in staat om 
CO2-emissievrij te rijden; in 2050 geldt dit voor alle personenauto’s om de klimaatambities voor verkeer van 
-60% COz uitstoot in 2050 en -17% in 2030 te realiseren (t.o.v. 1990). Elektrisch rijden draagt bovendien bij 
aan schonere lucht en minder geluidsoverlast door verkeer. 


Elektrisch Vervoer is onderdeel van het Energieakkoord en de daaruit voortgekomen Duurzame 
Brandstofvisie met Lef (Brandstofvisie). De Brandstoffenvisie stelt: “Nederland zet voor het wegvervoer 
in op een transitie naar elektrische aandrijving voor segmenten waarvoor elektrisch rijden kansrijk is.” 
Het Energieakkoord omschrijft — in de pijler Mobiliteit — Elektrisch Vervoer als één van de onderwerpen 
waarbij een koploperpositie van Nederland kan leiden tot groene groei. Het Energierapport geeft 

ook aan dat er een belangrijke bijdrage wordt verwacht in de energietransitie door elektrificatie van 
voertuigen. In het rapport van CE? is becijferd dat in 2020 10.000 - 13.000 mensen (FTE) hun brood met 
EV verdienen. 

De Actieagenda voor mobiliteit en transport? voortkomend uit de Brandstoffenvisie beschrijft EV op 
basis van de huidige inzichten als de voorkeurstechnologie, vanwege de duurzaamheidsprestaties 
(zero-emissie, met een goede well-to-wheel energie-efficiency) en de bijdrage aan 
energieonafhankelijkheid (elektriciteit is op vele manieren te maken, waaronder decentraal en 
duurzaam). Door middel van gestuurd laden — en ontladen — kunnen elektrische voertuigen bijdragen 
aan de effectiviteit en efficiëntie van het duurzame energiesysteem van (over)morgen. De sectoren 
Mobiliteit en Energie zullen in de toekomst derhalve dichter naar elkaar toegroeien. 

Daarnaast heeft de Ministerraad op 9 april 2015 in het kader van de Brandstofvisie uitgesproken dat er 
Green Deals (of andere afspraken) komen op het gebied van de zeven routes naar verduurzaming van 
transport en mobiliteit. Elektrisch rijden is een van deze zeven sporen. Daarbij is ook afgesproken de 
samenwerking in de publiek-private organisatie — het Formule E-Team — voor EV voort te zetten. 
Tijdens de COPa1 in Parijs op 12 december 2015 hebben 195 landen unaniem gestemd voor een nieuwe 
afspraak: de opwarming van de aarde moet beperkt blijven tot ruim beneden 2 graden Celsius in 2100, 
met het streven het niet meer te laten zijn dan 1,5 graden Celsius. 


Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 


g. 


10. 


Deze Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 heeft als doel om alle acties op EV-terrein die de 
regering en het Formule E-Team gezamenlijk oppakken, voor de komende vijf jaar te bundelen en 

op hoofdlijnen te beschrijven. Het Formule E-Team heeft daarin een belangrijke adviserende en 
aanjagende rol. Zo draagt deze Green Deal bij aan verdergaande elektrificatie van het (weg)verkeer 

en autonome groene groei. De Green Deal heeft een looptijd van vijf jaar. 

Partijen gaan ervan uit dat na 2020 geen specifieke overheidsinterventies en andere activiteiten meer 
nodig zijn om de uitrol van EV (voertuigen en infrastructuur) aan te jagen en dat er na 2020 een stevige 
basis zal zijn voor verdere groene groei. 


* Werkgelegenheid door elektrisch vervoer in 2020 CE maart 2015. 


$ Partijen uit het Formule E-Team hebben het EV spoor uitgewerkt in een Actieagenda Wegverkeer EV 2015 -2020. 
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11. Waar nodig en nuttig is er vanuit deze Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 afstemming met en 

versterking van: 

a. de Green Deal Zero Emissie Stadslogistiek (ZES); 

b. hetvervolg op de Green Deal Zero Emissie Busvervoer (ZEB); 

c. _de Green Deal Openbare Toegankelijke Elektrische Laadinfrastructuur gericht op verbetering 
businesscase en uitrol; 

d. de Green Deal Autodelen: naar 100.000 deelauto’s; 
de komende Green Deal Waterstof. 


Komen het volgende overeen: 


1. Ambitie, doelen en hoofdlijnen samenwerking tussen Partijen 


Artikel 1. Ambitie 

Partijen hebben als ambitie dat in 2025 50% van de nieuw verkochte auto’s een elektrische aandrijflijn en 
stekker heeft en dat minimaal 30% daarvan — oftewel 15% — volledig elektrisch is. Voor 2020 is de ambitie 

dat 10% van de nieuw verkochte personenauto's een elektrische aandrijflijn* en stekker heeft. Genoemde 
ambitie zorgt ervoor dat Nederland haar positie in de top vijf (voor wat betreft aantallen voertuigen, passende 
laadinfrastructuur, toegevoegde waarde groene groei en innovatie) van EV-landen kan behouden. Daarbij 
streven Partijen er naar om het huidige, zakelijke (PH)EV®-wagenpark — nadat deze uit de lease zijn gegaan — 
zoveel mogelijk voor de consumentenmarkt in Nederland te behouden om het aandeel elektrische kilometers 
te vergroten en om instrumenten aan te reiken die dit mogelijk maken. Gestreefd wordt (door FET-partijen) 
in 2020 naar 75.000 particulier gereden elektrische auto’s, waarvan 50.000 tweedehands auto’s en 25.000 
nieuwe voertuigen. 


Artikel 2. Doelen 

Gelet op hun ambitie hebben Partijen — geïnspireerd door het rapport ‘Terugblik en Vooruitblik op het 
beleid voor elektrisch vervoer, een analyse van het Plan van Aanpak: ‘Elektrisch rijden in de Versnelling’— de 
volgende doelen geformuleerd: 

1. Verbeteren en verruimen van de laadinfrastructuur voor EV. Hierbij gaat het vooral om: 

e __het realiseren van een sluitende businesscase — in samenspraak met het Nationaal Kennisplatform 
Laadinfrastructuur (NKL) — voor de publiek toegankelijke laadinfrastructuur; 

* _het optimaal benutten van de Green Deal Financiering publiek toegankelijke laadinfrastructuur en 
monitoren van de voortgang; 

e __het formuleren van een gedragen visie over de toekomst van de slimme laadinfrastructuur door 
energieopslag via elektrische auto’s in te zetten voor balans- en/of congestiemanagement van het 
net. 

2. Verbeteren van de opslagcapaciteit van elektrische voertuigen in relatie tot de variabele inzet van 
duurzame energie en netstabiliteit. Opschaling van experimenten en onderzoek door middel van Living 

Lab Slim Laden. 

3. Ontwikkelen consumentenmarkt. 
Ruimte voor koplopers van EV creëren en het internationale verdienpotentieel verzilveren; 


$ Dit is inclusief het rijden op waterstof/brandstofcel of andere vormen van elektrische aandrijvingen. 
> PHEV oftewel Plug-in Hybrid Electric Vehicle. 


$ Rapport Terugblik en Vooruitblik elektrisch rijden 2011-2015’ van Kwink, in opdracht van het ministerie van Economische Zaken. 
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Innovatie ondersteunen via werkgroepen van de marktsegmenten Light Electric Vehicles (LEV) als 
alternatief voor korte autoritten, PHEV (uitvoeren van het Plan van aanpak) en Zware Wielen (research en 
development). Partijen onderkennen dat een ‘disruptive innovation’ gebaat is bij het bestaan van 
koplopers, die de transitie kunnen versnellen en de verandering kunnen aanjagen. Om daar ruimte voor 
te creëren zijn regelruimte nodig en bijzondere financieringsconstructies. 

Het creëren van een breed en stevig draagvlak voor EV via uitvoering van een charmeoffensief. 
Opschaling van uitgevoerde EV-experimenten realiseren. 


Artikel 3. Formule E-Team 2.0 en hoofdlijnen van samenwerking tussen Partijen 


1. 


10. 


Partijen zetten hun publiek-private samenwerking alsmede hun adviesfunctie voor EV in het Formule E-Team 
voort onder leiding van een onafhankelijk voorzitter”. 

Het Formule E-Team bespreekt de voortgang op het gebied van EV in Nederland ten behoeve van de overheid 
en andere stakeholders over aspecten van EV. 

Het Formule E-Team richt zich op het inspireren van andere relevante organisaties en partners om samen 

te werken aan (creatieve) oplossingen voor vraagstukken op het terrein van EV zoals bijvoorbeeld rondom de 
laadinfrastructuur. 

Het Formule E-Team stelt binnen drie maanden na ondertekening van de Green Deal een 
uitvoeringsprogramma voor deze Green Deal op dat jaarlijks zal worden geactualiseerd; 

Partijen werken hun acties gericht op de in artikel 2 genoemde doelen uit in werkgroepen van het Formule 
E-Team aan de hand van een vijftal thema's: 

a. _Infrastructuur/opslag/netstabiliteit 

b. Consumenten 

c. __Internationalisering 

d. Marktsegmenten 

e. _Doelgroepencommunicatie 

Elke werkgroep heeft een trekker afkomstig uit het Formule E-Team. De trekker is verantwoordelijk voor het 
maken van afspraken met beoogde partners over doelen, acties en het nakomen daarvan. 

Indien wenselijk kan het Formule E-Team besluiten om nieuwe (tijdelijke) werkgroepen in te stellen om 
andere relevante onderwerpen voor te bereiden of uit te diepen. 

Partijen werken daarnaast acties, veelal in project- of programmavorm, uit in het kader van een aantal 
doorsnijdende thema’s dat veelal betrekking heeft op inzet door de Rijksoverheid: 

a. _Ruimtein regelgeving 

b. Cross-over met beleid voor topsectoren 

c. _ Groene groei 

d. R&D, innovatie, onderwijs 

e. De overheid als launch customer 

Partijen werken verder samen met koplopers in Living Labs die als praktijkprojecten aan de in het lid 5 
genoemde vijf thema’s zijn gekoppeld. 

Het Formule E-Team komt minimaal vier maal per jaar bijeen. 


Artikel. Toetreding nieuwe partijen 

Partijen verwelkomen andere overheden, organisaties, bedrijven et cetera om toe te treden tot deze Green 

Deal voor zover zij een belang hebben bij, of het belang onderschrijven van, de elektrificatie van mobiliteit en 
transport en de mogelijkheid om daarmee groene groei te bewerkstelligen én daarbij tevens bereid zijn zich 
daarvoor in te spannen door een of meer acties te ondernemen en/of actief mee te werken aan een of meer acties 
die door Partijen getrokken worden. 


7 Instellingsbesluit Formule E-Team, Stcrt. 2015, 46673. 
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2. Inzeten acties van Partijen gezamenlijk en afzonderlijk 


Artikels. Inzet en acties Partijen 


1. 


Partijen vervullen een actieve ambassadeurs- en voortrekkersrol op het gebied van Elektrisch Vervoer in 
Nederland. 

Partijen komen met een gezamenlijk plan als antwoord op de motie Groot (Kamerstukken II 2015/16, 32800, 
nr. 37) waarin het kabinet en het Formule E-Team gevraagd is een plan te maken om elektrisch rijden voor 
particulieren bereikbaar en aantrekkelijk te maken, daarbij in het bijzonder ook aandacht te geven aan de 
opbouw van voldoende oplaadinfrastructuur. 

Het is met het oog op onder andere de consumentenmarkt van belang om een breder draagvlak voor 
Elektrisch Vervoer te creëren door middel van een campagne en communicatieactiviteiten. 

Partijen zetten zich in voor het verzilveren van het verdienpotentieel op het gebied van EV en werken samen 
om kansrijke internationale initiatieven aan te trekken voor de ontwikkeling van Elektrisch Vervoer in 
Nederland via bijvoorbeeld beurzen en handelsmissies. 

Partijen zetten zich in om zowel binnen de topsector High Tech Systemen en Materialen (HTSM) als tussen 
de topsectoren Energie en HTSM en Logistiek via roadmaps en projecten cross overs te realiseren die kunnen 
bijdragen aan het realiseren van innovatieve doorbraken op het gebied van EV met als prioriteit het opslaan 
van duurzame energie en de ontwikkeling van netten en voertuigen. 

Partijen werken in het kader van het Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur (NKL) samen aan pre- 
competitief onderzoek, gericht op het realiseren van een positieve businesscase voor de laadinfrastructuur 
en gericht op het bundelen, verrijken en verspreiden van wetenschappelijk onderzoek op dit terrein. 
Partijen werken mee aan de voortgang en resultaten van de werkgroepen en Living Labs op een regelmatige 
basis. 

Partijen werken mee aan de gezamenlijke interne en externe communicatie op het gebied van EV in 
Nederland met als doel de gehele markt te inspireren. 

Partijen spreken de wens uit om de afgesproken activiteiten te volgen op hun voortgang met als doel om 
tussentijds te kunnen bijsturen indien noodzakelijk. Daarbij zal de in opdracht van IlenM ontwikkelde 
monitoringsmethode voor de duurzame brandstofvisie worden gebruikt en toegepast. 


Artikel 6. Inzet en acties AutomotiveNL (Federatie Holland Automotive) 


1. 


AutomotiveNL trekt samen met de RAI Vereniging de werkgroep Grote Wielen en stimuleert elektrische 
aandrijving in de heavy duty sector (vracht- en personenvervoer). 

Aan aanbodkant (voertuigbouwers en toeleveranciers) streeft AutomotiveNL naar een betere samenwerking 
tussen de partijen door het opzetten van een gezamenlijk ontwikkeltraject (joint innovatie). Zo kunnen 

de kosten van elektrische aandrijvingen aanzienlijk omlaag gebracht worden. Aan afnamekant streeft 
AutomotiveNL naar bundeling van de vraag. Hierdoor kan goedkoper geproduceerd worden (grotere series) 
en wordt de businesscase voor de vragende partijen van zwaarder vervoer zoals verladers en supermarkten en 
aanbieders van bijvoorbeeld busvervoer beter. 

AutomotiveNL legt vanuit de topsector HTSM de koppeling met andere topsectoren zoals Energie en 
Logistiek. 

AutomotiveNL zet daarnaast in op het thema Future Powertrain binnen het programma Green mobility. 
Binnen het thema organiseert AutomotiveNL regelmatig bijeenkomsten en verbindt het netwerk van 
bedrijven, testfaciliteiten en opleidingen. 


Artikel 7. Inzet en acties ANWB 


1. 


ANWB is trekker van de werkgroep Consumentenmarkt en ANWB participeert in de werkgroep 
Communicatie. 

ANWB zal via eigen kanalen (website/Kampioen/social media) haar leden en andere automobilisten 
voorlichten over elektrisch rijden met transparante informatie rond de aantrekkelijkheid (bekendheid 
en gebruiksgemak) en betaalbaarheid van elektrische auto’s. 
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De ANWB zorgt voor betere betrokkenheid van de particuliere rijder bij EV. De ANWB betrekt daarbij 
andere Formule E-Team-leden zoals Natuur & Milieu, RAI Vereniging, Bovag, VNA en 3TU'’s in de Living 
Lab EV Link. Door analyse van het rijpatroon van consumenten wordt een advies gegeven hoe bereikbaar 
en aantrekkelijk elektrisch rijden voor hen is. 

De ANWB test elektrische auto’s en publiceert hierover met filmpjes, beschrijvingen en top 10 EV. 

De ANWB ontwikkelt (samen met andere Formule E-Team-leden) de TCO Elektrisch rijden. 


Artikel 8. Inzet en acties BOVAG 


1. 
2. 


BOVAG participeert in de werkgroepen Consumentenmarkt en Light Electric Vehicles. 

BOVAG zal haar netwerk inzetten om een te ontwikkelen gecertificeerde accucheck naar de particuliere 
markt te brengen. 

BOVAG zal via de eigen media leden informeren over het vermarkten van elektrische voertuigen naar de 
particulier, in het bijzonder gebruikte voertuigen. 

BOVAG levert in de Green Deal kennis voor de TCO voor particulieren aan. 

BOVAG zal haar netwerk actief inzetten voor Instapdagen. 


Artikel g. Inzet en acties Energie Nederland 


1. 


Energie-Nederland (in deze de vertegenwoordiger van de bedrijven Cofely, Nuon en Eneco) trekt actief 
samen op met Netbeheer Nederland en de VNG in de werkgroep Laadinfrastructuur. Deze bedrijven 
behoren tot de grootste ontwikkelaars en exploitanten van publieke laad-infrastructuur in Nederlandse 
gemeenten en investeren in producten en diensten voor de publieke laadinfrastructuur: 

e __ Zij delen data over het slim laden op basis van beschikbare duurzame elektriciteit en stellen kennis 
over de economische haalbaarheid en de klantacceptatie op het gebied van laadinfrastructuur ter 
beschikking. 

* _ Zij ontwikkelen laaddiensten, zoals Jedlix van Eneco, voor het slim en duurzaam laden. 

Energie-Nederland ontwikkelt met Netbeheer Nederland een flexibiliteitsmarkt conform de Overlegtafel- 

rapportage (Nieuwe spelregels voor een duurzaam en stabiel energiesysteem, september 2015), als 

basis voor dienstverleners om innovatieve (flex-) producten en diensten, zoals voor het slim laden van 
elektrische voertuigen, aan de markt aan te bieden. 


Artikel 10. Inzet en acties Netbeheer Nederland 


1. 
2. 


Netbeheer Nederland trekt samen met de VNG de werkgroep Laadinfrastructuur. 

Netbeheer Nederland en haar leden zetten zich actief in voor een aantal Living Labs en in het bijzonder 
het initiatief om een Living Lab Slim laden te vormen. 

Netbeheer Nederland participeert in het traject om de standaarden zoals OCPI (Open Charge Point 
Interface) te internationaliseren. OCPI is het initiatief van een aantal marktpartijen en heeft als doel 
om interoperabiliteit optimaal en meer bilateraal te kunnen ondersteunen. OCPI stelt EV rijders in 
staat om real time (bij een laadpaal) de prijsinformatie te zien, waarbij rekening gehouden wordt met 
de componenten: prijs van de operator en eventueel de prijs van de service provider, met alle mogelijk 
bijhorende opslagen, indien er gebruik gemaakt wordt van een service provider. Hierbij kan de prijs 
variëren naar type (tijd of hoeveelheid), dag en tijdstip en eventueel de abonnementsvorm. 

De Europese Commissie schrijft hierbij voor (in haar richtlijn voor alternatieve brandstoffen) dat 
openbaar toegankelijke laadpunten op niet-discriminerende basis toegankelijk moeten zijn voor 
gebruikers in de gehele EU en dat schept de kansen voor internationalisering van OCPI. 


Artikel 11. Inzet en acties Groene Zaak 


1. 


De Groene Zaak neemt deel aan de werkgroepen LEV, PHEV en Doelgroepencommunicatie, en brengt 
daarbij business drivers in. 

De Groene Zaak gaat via een analyse onderzoeken hoe het verdienpotentieel kan worden vergroot en 

beter worden benut (analyse waarvoor DGZ achterban en andere ondernemers in EV gaat betrekken). 

De uitkomsten van deze studie zijn input voor alle werkgroepen, met name LEV en PHEV. 
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3. 


De Groene Zaak legt de verbinding met de Green Deal Autodelen, om het delen van elektrische auto’s als 
business kans daarin te betrekken. De Groene Zaak is voorzitter van de stuurgroep Autodelen, en trekt de 
werkgroep politiek/overheid. 


Artikel 12. Inzet en acties Natuur & Milieu 


1. 


Natuur & Milieu is trekker van de werkgroep Communicatie. In het kader van de communicatie wordt het 

charmeoffensief Elektrisch Vervoer gezamenlijk met andere Formule E-Team-leden vorm gegeven. 

Natuur & Milieu is trekker van de werkgroep PHEV. De werkgroep voert haar eerder opgestelde werkplan 

uit. 

Natuur & Milieu organiseert een breed draagvlak om elektrisch rijden aantrekkelijker maken voor 

consumenten, bedrijven en politiek. 

Natuur & Milieu organiseert de Living Labs door samen met andere partijen voor Living Labs de 

benodigde investeringen te zoeken en het vervolg te organiseren. 

Het gaat onder meer over de volgende Living Labs: 

e _Instapdag: berijders van elektrische auto’s worden gevraagd om een showroom en proefritten te 
organiseren voor hun eigen netwerk. 

e _PHEV Challenge: bedrijven met PHEV ’s in hun leasevloten worden actief betrokken bij het 
verbeteren van het aandeel elektrische kilometers van deze auto’s. 

* _Testrijders: via projecten zoals A15 en in Den Haag worden de ervaringen van consumenten met 
elektrisch vervoer vergroot. 

e __Natuur & Milieu biedt consumenten een EV privélease aanbod. 


Artikel 13. Inzet en acties NVDE 


1. 


NVDE is een organisatie waarin veel partijen binnen de gehele energieketen samenwerken. 

Deze samenwerking loopt van toeleveringsbedrijven (technologie bedrijven), netbeheerders, 
energieleverancier, adviessector, financieel dienstverleners tot energiecoöperaties. Voor de NVDE vormt 
elektrisch vervoer een belangrijk onderdeel en dit is belegd in een aparte beleidscommissie. 

NVDE is actief betrokken bij de Overlegtafel Energievoorziening en concentreert zich daarbij op 

de flexibilisering van het energiesysteem als gevolg van het sterk groeiende aandeel hernieuwbare 
opwekking (met name elektriciteit). De rol van energieopslag wordt daarin cruciaal en vraagt om nieuwe 
kaders binnen de regelgeving. 

NVDE zal de groei van EV als uitgangspunt hanteren bij de verschillende gremia waarin NVDE is betrokken 
waarbij de flexibilisering van het energiesysteem, nieuwe marktmodellen en optimale inzet van 
duurzame energieproductie worden doorontwikkeld. 

NVDE zal daarbij steun en expertise geven aan de werkgroepen Laadinfrastructuur en Communicatie en 
via relevante leden bijdragen aan Living Labs. 

De NVDE ondersteunt de ontwikkeling van energiecoöperaties en nieuwe beheersstructuren binnen de 
energieketen. Duurzame opwekking en directe inzet van de opgewekte energie wordt steeds belangrijker. 
EV biedt een goede oplossing voor energiecoöperaties om eigen opwekking optimaler te koppelen aan 
vormen van eigen energieverbruik. NVDE draagt bij aan het stimuleren van deze gekoppelde aanpak. 
NVDE zal de kennis en ervaringen van leden inzetten op dit onderwerp en binnen haar mogelijkheden 
bijdragen aan de doelgroepencommunicatie. 


Artikel 14. Inzet en acties RAI Vereniging 


1. 


RAI Vereniging trekt samen met AutomotiveNL de werkgroep Grote Wielen 

Alle leveranciers van zwaar vrachtvervoer, of het nu gaat om trailersbouwers of truckfabrikanten 

en -importeurs, zijn lid bij RAI Vereniging. Het promoten en het organiseren van pilots zal worden 
ondersteund. Daarnaast biedt RAI Vereniging inhoudelijke (technische) deskundigheid van de eigen 
organisatie en van de leden aan, alsmede menskracht. 
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RAI Vereniging ondersteunt samen met de automerken die plug-in hybride personenauto's (PHEV) 
leveren alle benodigde denk- en menskracht, die nodig is om het aandeel elektrisch gereden kilometers 
in de zakelijke markt te vergroten. Tevens maakt RAI Vereniging deel uit van de werkgroep waarbinnen de 
verschillende activiteiten worden gecoördineerd. 

RAI Vereniging neemt deel aan de werkgroep Consumentenmarkt namens de leden die elektrische auto’s 
in Nederland leveren. Concrete activiteiten worden ter hand genomen, onder andere actiepunten die in 
het kader van het Formule E-Teamadvies voor de motie-Groot zijn vastgelegd. 

RAI Vereniging neemt deel aan de werkgroep Communicatie. Vanuit de eigen, inhoudelijke kennis en het 
eigen (communicatie)netwerk wordt bijgedragen aan de informatie-uitwisseling over elektrisch rijden. In 
eigen media wordt veel en frequent informatie over elektrisch rijden gegeven. Tevens zet RAI Vereniging 
eigen evenementen en platforms (BedrijfsautoRAI, Platform Toekomstbestendige Mobiliteit Elektrisch 
(PTM-E)) in voor informatiesessies over elektrisch rijden. 

RAI Vereniging participeert aan een Living Lab voor Light Electric Vehicles. 

Samen met leden vanuit de autobranche en vanuit de tweewielerleden draagt RAI Vereniging actief 

bij aan het realiseren van een living lab voor LEV's. Eerste verkenningen hiervoor zijn al uitgevoerd. In 
samenspel met de overige FET leden committeert de RAI Vereniging zich aan het realiseren van in ieder 
geval éen aansprekend living lab in Nederland. 


Artikel 15. Inzet en acties 3TU 


1. 
2. 


3TU ontwikkelt onderwijs over Elektrisch Vervoer. 

3TU participeert actief in het samenwerkingsverband Dutch-Incert, dat een EV masterclass organiseert en 
een gezamenlijke onderzoek agenda opstelt. Deze kennis wordt ook gedeeld met de 19 studententeams 
gericht op elektrisch aangedreven voertuigen. 

3TU biedt samen met AutomotiveNL doorlopende leerlijnen aan die het onderwijs op het gebied van EV 
op alle niveaus (MBO, HBO, WO) versterkt. 

3TU zorgt ervoor dat via de topsector HTSM er geactualiseerde Research en Development (R&D) Roadmaps 
voor Elektrisch Vervoer worden ontwikkeld. 


Artikel 16. Inzet en acties Vereniging DOET 


1. 


Vereniging DOET is de branchevereniging voor elektrische mobiliteit. De vereniging staat voor 100 
procent elektrische mobiliteit met duurzame energie en wil door deze innovatie werkgelegenheid en 
groene groei bewerkstelligen. 

Vereniging DOET trekt de werkgroep Internationalisering. De vereniging wil met deze werkgroep 
doorlopend Nederland internationaal positioneren als koploper op het gebied van Elektrische Mobiliteit. 
Vereniging DOET stelt samen met de leden van de werkgroep Internationalisering een projectplan op. 
Hierin wordt aangegeven hoe de Nederlandse partijen die internationaal actief zijn bij elkaar worden 
gebracht en wanneer er aansluiting is bij inkomende en uitgaande missies. Daarbij zorgt DOET voor een 
internationale portal voor EV-activiteiten in Nederland. 

Vereniging DOET trekt de werkgroep Light Electric Vehicles (LEV). De inzet van de werkgroep richt zich 
op het ontnemen van belemmeringen voor de verdere integratie van deze categorie voertuigen. Te 
denken valt aan indeling van de weg, veiligheidskwesties, stalling, parkeerruimte en laadinfrastructuur. 
Daarnaast beoogt de werkgroep de bekendheid van deze categorie onder gemeenten, wegbeheerders en 
potentiele gebruikers te vergroten door het ontwikkelen van een startgids voor Light Electric Vehicles. 
Het uitgangspunt van LEV als personen of goederenvervoer met een minimale voetafdruk (lichtgewicht, 
elektrisch, ‘niet groter dan nodig’ en goed inpasbaar in het huidige verkeer) staat hierin centraal. De 
lokale productie van LEV’s en LEV-concepten creëert ‘Groene Groei’. Dit blijkt onder meer uit het aantal 
DOET- leden actief binnen de LEV-sector dat de afgelopen jaren sterk is toegenomen. 

Vereniging DOET ontwikkelt een Living Lab gericht op Light Electric Vehicles. 

Vereniging DOET neemt deel aan de werkgroep Laadinfrastructuur. De vereniging en haar leden zoals 
Charge Point Operators, laadpaalproducenten, service providers, en autofabrikanten zetten zich in voor 
een toekomstbestendig laadnetwerk, waarin gebruik gemaakt wordt van duurzame stroom. 
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6. Vereniging DOET neemt deel aan de Werkgroepen Consumentenmarkt en Communicatie. 
7. Vereniging DOET en/of haar leden participeren aan verschillende Living Lab's. 


Artikel 17. Inzet en acties VNG 

1. _ VNG trekt samen met Netbeheer Nederland de werkgroep Laadinfrastructuur en stelt een plan van aanpak 
hiervoor op. 

2. VNG zal de kennis van grote gemeenten (G4 en MRA-E) inzetten in deze Green Deal. 

3. VNG zal via haar leden deelnemen aan verschillende Living Labs. 


Artikel 18. Inzet en acties VNA 

1. _ VNA zet haar kennis en ervaring in bij het vaststellen van TCO's voor de consumentenmarkt. 

2. VNA neemt actief deel in de werkgroep PHEV en zorgt dat de informatie via de aanpassing van de EV wijzer 

over het goed gebruiken van PHEV's bekend is bij haar leden. 

3. VNA komt met een private lease voorstel waarmee EV aantrekkelijker gemaakt kan worden. 
Randvoorwaarden zijn 1. een goed, veilig leaseproduct (sector) en 2. een oplossing om de huidige 
onrendabele top te financieren. 

4. VNA zet haar netwerk in om tweedehands EV/PHEV's uit lease naar de consumentenmarkt te brengen. 





Artikel 19. Inzet en acties Rijksoverheid 

De Rijksoverheid zal: 

1. _ zich inzetten om het totale wagenpark (12.000 voertuigen) van het Rijk te verduurzamen. Hiervoor 
is een interdepartementale werkgroep ingesteld onder leiding van de ministeries van Infrastructuur 
en Milieu (Rijkswaterstaat) en Defensie. De werkgroep streeft naar minder CO2 en NOX-emissie. Deze 
uitgangspunten worden afgezet tegen de taakinvulling. Rekening houdend met de technologische 
ontwikkelingen lijkt 20-25% zero emissievoertuigen in het wagenpark realiseerbaar. Het is aan de 
werkgroep om te komen met een uitvoeringsplan in 2016; 

2. in afstemming met de overige Partijen opdracht geven voor de ontwikkeling van een visie op de 
laadinfrastructuur in Nederland, waar onder andere de volgende onderdelen deel van uitmaken: 
marktordening, nieuwe (technologische) ontwikkelingen, regelgeving, interoperabiliteit en het sluitend 
maken van de businesscase; 

3. _op hetterrein van de laadinfrastructuur zorgdragen voor een Nationaal Beleidsplan in het kader van de 
Europese richtlijn Clean Power for Transport oftewel de richtlijn Alternatieve Brandstoffen’; 

4. de onzekerheid over de marktordening op het terrein van de publieke laadinfrastructuur wegnemen, 
de uitwerking van de Green Deal Openbaar Toegankelijke Elektrische Laadinfrastructuur tegen het licht 
houden en de uitrol van openbaar toegankelijke laadinfrastructuur bevorderen; 

5. een sterkere verankering nastreven van EV als cross sectoraal thema in de Topsectoren HTSM, Energie en 
Logistiek door relevante organisatie, kennisinstellingen en bedrijven bijeen te brengen en stimuleren 
om een gezamenlijke roadmap op te stellen, als ook bijdragen aan het zoeken van financiering voor de 
uitvoering van de roadmap; 

6. zich inspannen om al in 2016 belemmerende wet- en regelgeving die aan de EV transitie in de weg staan, 
te inventariseren en oplossingen in procedure te zetten; 

7. _de communicatie en het imago van EV bevorderen, mede op basis van het werkplan opgesteld door 
werkgroep Communicatie; 

8. waar nodig en mogelijk onderzoek uitzetten gericht op het vergroten van inzicht in (de groene groei 
ontwikkeling) van EV; 

g. de stand van zaken op het gebied van EV in Nederland en daarbuiten nauwlettend volgen, wat betreft de 
uitrol van voertuigen en laadinfrastructuur en wat betreft de verzilvering van het verdienpotentieel. De 
huidige systematiek van monitoren van de ontwikkeling van EV zal worden uitgebreid naar de specifieke 
doelen van de diverse werkgroepen en Living Labs; 


8 Richtlijn 2014/94/EU van het Europees Parlement en de Raad van 22 oktober 2014 betreffende de uitrol van infrastructuur voor alternatieve brandstoffen, PbEU 2014, L 307. 
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10. zorgen voor interdepartementale afstemming met het bestuursakkoord Zero Emissie Bussen, de Green 
Deal Zero Emissie Stadslogistiek, de Green Deal Het Nieuwe Draaien (in voorbereiding, en de Green Deal 
Waterstof als ook voor het borgen van de relatie tussen deze vier Green deals en de onderhavige deal; 

1. zich inzetten om in overleg met het ministerie van Buitenlandse Zaken bestaande instrumenten, zoals 
Partners International Business met de Verenigde Staten van Amerika (Coast to Coast) en Duitsland te 
verlengen respectievelijk te continueren; 

12. de organisatie zoals het secretariaat van het Formule E-Team en de werkgroepen van het Formule E-Team 
ondersteunen door onder meer de inzet van de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl). 


3. Slotbepalingen 


Artikel 20. Uitvoering in overeenstemming met het Unierecht 

De afspraken van deze Green Deal zullen in overeenstemming met het recht van de Europese Unie worden 
uitgevoerd in het bijzonder voor zover de afspraken vallen onder de werking van de Europese regels met 
betrekking tot aanbesteding, mededinging, staatssteun en technisch normen en voorschriften. 


Artikel 21 Wijzigingen 

1. _ Elke Partij kan de andere Partijen schriftelijk verzoeken de Green Deal te wijzigen, hiervan wordt dan 
melding gemaakt bij het Secretariaat van het Formule E-Team. De wijziging behoeft de schriftelijke 
instemming van alle Partijen. 

2. Partijen treden in overleg binnen zes weken nadat een Partij de wens daartoe aan de andere Partijen 
schriftelijk heeft medegedeeld. 

3. De wijziging en de verklaringen tot instemming worden in afschrift als bijlagen aan de Green Deal 
gehecht. 


Artikel 22. Evaluatie 

1. _ Partijen zullen de uitvoering en werking van deze Green Deal tussentijds na 2,5 jaar evalueren. 

2. De evaluatie zal worden verricht door RVO.nl en een verslag daarvan zal worden opgemaakt door RVO.nl 
en aan Partijen worden voorgelegd. 


Artikel 23. Toetreding van nieuwe partijen 

1. __ Erkunnen nieuwe partijen toetreden tot deze Green Deal. 

2. Een nieuwe partij maakt haar verzoek tot toetreding schriftelijk bekend aan het secretariaat van het 
Formule E-Team. Zodra alle Partijen schriftelijk hebben ingestemd met het verzoek tot toetreding, 
ontvangt de toetredende partij de status van Partij van de Green Deal en gelden voor die Partij de voor 
haar uit de Green Deal voortvloeiende rechten en verplichtingen. 

3. Het verzoek tot toetreding en de verklaring tot instemming worden als bijlage aan de Green Deal gehecht. 


Artikel 24. Citeertitel 
De Green Deal kan worden aangehaald als Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020. 


Artikel 25. Opzegging 
Elke Partij kan deze Green Deal (te allen tijde) met inachtneming van een opzegtermijn van 2 maanden 


schriftelijk opzeggen. 


Artikel 26. Nakoming 
Partijen komen overeen dat de nakoming van de afspraken van de Green Deal niet in rechte afdwingbaar is. 
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Artikel 27. Inwerkingtreding 


1. _ Deze Green Deal treedt in werking met ingang van de dag na ondertekening door alle Partijen en loopt tot 
en met 31 december 2020. 


2. Partijen nemen de uitvoering van alle in deze Green Deal genoemde afspraken zo snel mogelijk ter hand. 


Artikel 28. Openbaarmaking 
Deze Green Deal zal samen met andere afgesloten Green Deals openbaar worden gemaakt, onder andere in de 


Staatscourant, waardoor anderen kennis kunnen nemen van de gesloten Green Deals, zodat navolging hiervan 
kan worden bevorderd. 
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Aldus overeengekomen en in tweevoud ondertekend te Amsterdam op 14 april 2016. 


AutomotiveNL, 


BOVAG, 


RAI Vereniging, 
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Netbeheer Nederland, 


Natuur & Milieu, 


De Groene Zaak, 


Vereniging DOET, 


Vereniging Energie-Nederland, 
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3TU, 


NVDE, 


MRA, 


Provincie Noord-Brabant, 


Formule E-Team, 
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1. 14:30 start 


2. Bespreekpunten: 
e Aan de slag met de Green Deal Elektrisch Vervoer 2016 — 
2020. 
Elke FET werkgroep wordt gevraagd een werkplan te 
maken met de onderdelen genoemd in bijlage 2a. De 
werklijst die eerder is opgeleverd is hierbij het 


uitgangspunt. Zijn er nog specifieke aandachtspunten voor 


de werkgroepen? 
e Website Nederland Elektrisch: hoe verder na 1 juli 2016? 
Zie bijlage 2b voor de opties. 


3. Korte Bespreekpunten: 

e Uitvoering motie Groot. Resultaat van de werkgroep 
wordt nog opgestuurd. Bespreken van de planning. 
Decharge van de werkgroep en overgang naar FET 
werkgroep consumenten. 

e, Terugblik op EVI, AEC conferentie boodschap aan EU 
ministers, Innovatie Expo en de ondertekening van de 
Green Deal en IA HEV. 


4. Besluitenlijst van 21 maart 2016 
Zie bijlage 


5. Sluiting 17:00 


Croeselaan 15 
3521 BJ Utrecht 
Postbus 8242 
3503 RE Utrecht 
www.rvo.nl 
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Omschrijving besluit 
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001 


Kennismaking met 2e van de Nederlandse Vereniging van 
Duurzame Energie (NVDE). Deze vereniging is vorig jaar opgericht met 
als doel om versnelling van de energietransitie te bewerkstelligen. 
NVDE is een organisatie waarin veel partijen binnen de gehele 
energieketen samenwerking. Deze unieke samenwerking loopt van 
toeleveringsbedrijven (technologie bedrijven), netbeheerders, 
energieleverancier, adviessector, financieel dienstverleners tot 
energiecoöperaties. Voor de NVDE vormt elektrisch vervoer een belangrijk 
onderdeel en dit belegd in een aparte beleidscommissie. Het gaat de 
NVDE daarbij om de rol die elektrisch vervoer speelt in de transformatie 
van het gehele energiesysteem; van variabele duurzame productie van 
energie tot het inzetten in (variabel) gebruik met veel flexibiliteit en 
energieopslag. 





EZ heeft drie Tesla's in gebruik (voorbeeldgedrag). 
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Green deal EV 2016 — 2020 

EZ heeft voor de verdere uitwerking van de Green deal werkplannen met 
begroting (1 A4) van de werkgroepen nodig, waarin het faciliteren van de 
Living Labs een plek hebben. In de plannen kan worden aangegeven wat 
de partijen zelf bijdragen en wat er vervolgens nog in redelijkheid nodig is 
van de overheid. Op basis van die plannen besluit EZ o.a. via RVO.NL hoe 
de (financiële) ondersteuning er dan vervolgens uitziet. Er zijn beperkte 
middelen beschikbaar, dit is de werkwijze van BNI binnen EZ. EZ wil zelf, 
vanwege het beleidsmatige belang, snel aan de slag met visieontwikkeling 
op het gebied van laadinfrastructuur. Hierbij zal een begeleidingsgroep 
namens het FET worden ingesteld. EZ wil dat er diverse roadmaps voor 
innovatie van EV en Energie worden ontwikkeld. 

EZ wil de minister nog informeren over de Green Deal met een goede 
onderbouwing van de ambitie en de haalbaarheid daarvan. Zij gaan daar 
nog mee aan de slag. De huidige invulling van de doelen komt uit de 
Brandstoffenvisie en Energieakkoord, hiervoor is al een akkoord in de 





RVO.NL, VNG en 
EZ 
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Datum 





diverse besturen bereikt. 

De bijdrage van de ANWB wordt nog gewijzigd; d. wordt geschrapt het 
gaat in deze green deal om niet commerciële activiteiten. 

De tekst in de Green deal over de Brandstoffenvisie moet nog worden 
aangepast aan de letterlijke tekst van de Visie. 

De ambitieformulering betreft ook het rijden op waterstof of andere 
elektrische aandrijvingen. Dit kan worden opgelost door dat er aan toe te 
voegen via een voetnoot. Het schrappen van het woord ‘stekker” stuit op 
andere bezwaren; gangbare hybride aandrijvingen worden hier niet 
bedoeld. 

De ondersteuning van het VNG voor het thema verkeer en vervoer is 
weggevallen. De VNG komt nog met een oplossing op welke wijze zij en 
de decentrale overheden worden vertegenwoordigd in de green deal en 
FET. 

Netbeheer Nederland heeft ook nog een aantal aanpassingen gestuurd. 
Energie Nederland wil actief aan de werkgroep Laadinfrastructuur 
meedoen maar is geen trekker. VNG/MRA-E en Netbeheer zijn trekker. In 
het werkplan moet duidelijker aangegeven worden waar de werkgroep 
zich mee bezig gaat houden, in afstemming met NKL. 

De niet principiële tekstverbeteringen voor de Green Deal worden niet in 
dit verslag genoemd. 

Conclusie: we hebben opnieuw een “historisch” akkoord. Tekst moet op 
29 maart klaar zijn. 
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Uitvoering motie Groot. 

(OE licht de stand van zaken toe. De meeste FET leden 
hebben een vertegenwoordiging in de werkgroep. Er is veel werk verzet, 
dat is duidelijk te zien waarvoor veel waardering is. In de 
managementsamenvatting komt nog een logische redeneerlijn: 
aantrekkelijkheid e-rijden voor segmenten klanten verbeteren door 
ontzorgen en beleving vergroten én geen financieel nadeel daarom is een 
tijdelijke compensatie nodig. Ook voor de uiteindelijke financiële gewenste 
tegemoetkoming zal een brandbreedte per doelgroep en/of instrument 
aangegeven kunnen worden. In de bijlage zal een overzicht van de vele 
instrumenten met effect op consumenten worden opgesomd. 


102e 
EN <n CET 


werkgroep leden 
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Boodschap voor EU minister op AECongres om EV te stimuleren 
1. Integrated European approach gewenst (normen voor emissie): 
2. Samenwerking gemeenten, rijksoverheid, wetenschap en 
bedrijven (energiesector en Automotive) essentieel, 

EV en V2 grid; 

Groene groei (euro en werkgelegenheid) voor diverse sectoren; 
Deel kennis en ervaringen; 

Lessons learned: ïnteroperability OCPI Europese samenwerking 
gewenst; 

7. Houd het praktisch: begin bij specifieke gebieden in steden; 
Aanvullingen welkom z.s.m. 


dend 
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AO overleg Tweede Kamer. 
Minister vindt EV belangrijk, dat blijkt ook uit recente uitlatingen 


IenM 





005 





AEC2016 
Kaarten met korting zijn verkrijgbaar tot 16 februari! Graag allemaal 
aanmelden. 





FET leden 
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Bijlage 2A Green Deal EV 2016 - 2020 


Artikel 3.5 Uitvoeringsprogramma Green Deal: 3 maanden na afsluiten green Deal 


In de Green Deal worden thema’s benoemd waar partijen aan gaan werken via werkgroepen. Ook 
bestaat er een aantal werkgroepen die juist cross overs zijn tussen de thema’s. Er is een werklijst 
waarin Living Labs zijn genoemd die een bepaald thema kunnen versnellen. 

Criteria voor de werkgroepen die onderdeel van de green deal: 


Bijdragen aan de doelstelling en activiteiten van de Green Deal EV 2016 — 2020; 
Meer partijen doen mee; 
Duidelijk onderscheid in werkpakketten, planning en begroting 


Een werkplan van de werkgroep bevat de volgende onderdelen: 


Probleembeschrijving; 
Beschrijving van de activiteiten om het probleem aan te pakken (roadmaps, 
werkprogamma’s). Maak een onderverdeling in werkpakketten en geef per werkpakket een 
planning (start en einddatum). Geef de relatie met de Living Labs weer of andere verbanden. 
Resultaat per werkpakket. 

a. Werkpakket 1 

b. Werkpakket 2. enz 
Trekkers en deelnemers per werkpakket. 
Begroting per werkpakket. Daarbij aangeven wat nodig is om een werkgroep te laten 
draaien wat de concrete financiële bijdrage is van diverse partijen (uren inkind of cash). Per 
werkpakket aangeven van de inkomsten en uitgaven zijn. Wat wordt er gevraagd aan de 
overheid. 


De plannen kunnen jaarlijks worden geactualiseerd. De voortgang van de werkpakketen worden 
gemonitord. 
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Bijlage Werklijst van werkgroepen en Living labs 


Structuur Green Deal EV 2016 -2020 
Schematische weergave van thema's, werkgroepen en Living Labs. 


a. Werkgroepen en Living Labs 


Marktsegmenten 
LEV; 
Zware 
Wielen 
Taxi en 
bestel; 
PHEV 


Infrastructuur, 
opslag en 
netstabiliteit 


Internationalisering 


Consumenten 





| 


Living Labs* 












Lomboxnet 





EV Link 


ee EKL 
TES Eef Inductieladen Living Lab, 
Instapdag Wegtransport 4000 palen E- vervolg PiB's 
PHEV bussen aad t 


Challenge Enz. 





b. Doorsnijdende thema’s 





Communicatie 


Ruimte in reaelaevina 








Probleembeschrijvi 
ng 


De elektrische auto is onder invloed van gunstige fiscale maatregelen 
de afgelopen jaren tot bloei gekomen in de zakelijke markt. De 
komende periode (tot 2020) zal de elektrische auto de weg naar de 
particuliere markt moeten vinden. Er zullen nog de nodige barrières 
weggenomen moeten worden wil de elektrische auto een volwaardig 
alternatief zijn voor een vergelijkbaar fossiel aangedreven model. 





Activiteiten om 
probleem aan te 
pakken 
(roadmaps, 
werkprogamma'’s) 


Uitvoering van de motie Groot en deze FET werkgroep loopt samen 
waarbij de prioriteiten de komende periode liggen op: 


Regel een gecertificeerde Accu- check en eventuele garantie 
die een zorg wegneemt 
Biedt voortdurende laadzekerheid en up-to-date laadinformatie; 
o _laadmogelijkheden op 300mtr afstand in woon- en 
werkomgeving; 
o _laadmogelijkheden langs verzorgingsplaatsen; 
o _ vooraf duidelijk inzicht in (beschikbare) laadpunten zijn 
met tarieven en vermogen informatie. 
Creëer mogelijkheden om nieuwe als gebruikte EV's bereikbaar en 
aantrekkelijk te maken 
o onderzoek de (immateriële) aankoopargumenten; 
o onderzoek de noodzaak voor aanschafsubsidie; 
o _offreer private lease; 
o biedt autodeel-mogelijkheden; 
o laat mensen elektrisch rijden ervaren. 
Verstrek maximaal inzicht in alle kosten die bij ev komen kijken 
o Total Cost of Ownership; 
o _Laadtariefkosten voor- en na de laadsessie 
Objectieve informatievoorziening om onbekendheid weg te 
nemen gericht op; 
o eindgebruikers (waarvoor onderzoek op harde en softe 
argumenten nodig is); 
o het gebruik van EV's, de voordelen, de ervaringen, de 
actieradius; 
o dealers. 





Verwacht resultaat 
in 2020 


75.000 particulier gereden elektrische auto’s. (50.000 2° hands auto's 
en 25.000 nieuwe voertuigen) 








Trekker en 
deelnemers 





Trekker: ANWB 
Deelnemers: N&M / DOET / Rai Vereniging/ BOVAG / VNA / 3TU / Dutch- 
incert / RVO.nl. 








Voor dit thema zijn de volgende Living Labs opgezet: 
e EV Link; Trekker ANWB; 
e _PHEV challenge; Trekker Natuur en Milieu i.s.m. Vereniging Zakelijke rijders; 
e Testrijders; Trekker Natuur en Milieu; 
e Living Lab Instapdag (jaarlijks); Trekker Natuur en Milieu; 
e Living Lab Charme offensief. 





In korte tijd (1-2 jaar) verbeteren van het imago van elektrisch rijden 
Beoogd resultaat onder burgers en consumenten, door veel mensen een positieve ervaring 
met elektrisch rijden op te laten doen (dan wel de ervaringen van anderen 
te delen) en door een pro-actieve communicatie en mediabenadering; 
Hiermee bijdragen aan de consumentenvoorkeur voor elektrische 
voertuigen 

Strategie: versterken van (communicatie)activiteiten (events, projecten, 
acties) die in grote mate bijdragen aan het bereiken van de doelstellingen 
van de gezamenlijke communicatiestrategie (750.000 positieve ervaringen 
in 2020) en deze activiteiten uitvergroten (in de media). 

Kansrijke activiteiten zijn die activiteiten die op een slimme manier gebruik 
maken van deelauto’s, sampling (instapdagen), burgerambassadeurs, 
proef- en testritten en collectieven. 

Eerste kwartaal ‘16: werkplan en concept-kalender 

Start uitvoering: tweede kwartaal 2016 

Planning In totaal 4-6 communicatiepieken tot en met 2017, gekoppeld aan 
concrete activiteiten van een of meerdere leden. 

Trekker: Natuur & Milieu 

Trekker en Deelnemers: De leden van het FET (of een kopgroep daarvan). 

deelnemers 




















2. Infrastructuur toekomst, financiering en roadmap voor opslag en netbalancering. 





- In de werkgroep laadinfrastructuur werken partijen samen die een rol 
Vooraf spelen in het tot stand komen van laadinfrastructuur in de openbare 
ruimte. De werkgroep zal met voorstellen komen hoe er voor 2020 
voldoende laadpalen kunnen worden gerealiseerd. Voorstellen worden 
voor advies ingebracht in het FET, de leden van de werkgroep adviseren 
daarbij hun vertegenwoordiger in het FET. Daarnaast zullen eventueel te 
nemen besluiten worden voorgelegd aan de partij die daarvoor bevoegd 
zijn. 


- __ Het aantal elektrische voertuigen neemt toe maar het aantal laadpalen 
blijft sterk achter bij de behoefte; 

Inventarisatie - Tot 2020 zijn er voor 200.000 voertuigen ca. 30.000 publieke laadpalen 

van de nodig; 

belangrijkste -_ Eris er nog geen business case zonder overheidsinvestering voor 

















knelpunten 


laadpalen in de openbare ruimte waarbij het laden een incentive is t.o.v. 
het rijden op fossiele brandstoffen. Wel is de benodigde 
overheidsbijdrage per laadpaal in de afgelopen 5 jaar met meer dan 50% 
gedaald; 

Het zijn vooral lokale overheden: provincies, stadsregio's en gemeenten 
die op dit moment het onrendabele deel van de laadpalen financieren. Zij 
vinden het belangrijk dat de er een concurrerende markt kan ontstaan en 
dat de prijs van het laden een incentive is ten opzichte van de prijs van 
fossiele brandstoffen; 

De Rijksbijdrage via de green deal openbare laadinfrastructuur is 
nauwelijks bruikbaar. De voorwaarden zijn te complex en de bijdrage, 
nog geen 20% van de kosten, te laag; 

Lokale overheden werken in sommige gebieden nog onvoldoende samen 
om de rol van opdrachtgever rond laadinfrastructuur goed te kunnen 
vervullen; 

Er bestaat onduidelijkheid over de rol en taak van verschillende partijen 
in het speelveld rond EV-Laadinfra. Wie plaatst palen wie niet, wie mag 
stroom leveren wie niet, wie mag stroomtoevoer op laadpaal ‘knijpen’ 
wie niet; 

Elektrisch rijden en de uitrol van laadinfrastructuur maakt onderdeel uit 
van de energietransitie. Dat vraagt aandacht. Door gebruik van de 
elektrische auto neemt de netbelasting toe. Op het gebruik van het 
netwerk moet kunnen worden gestuurd; 

Een gedragen visie op de beste manieren om te laden ontbreekt. Het 
gaat hierbij om snelladen en langzaam laden, inductieladen, Vehicle to 
Grid (V2G), toepassing van lokale duurzame energie als wind en zon en 
wat dat voor gevolg heeft voor het het. 











Activiteiten om 
knelpunten aan te 
pakken 
(roadmaps, 
werkprogramma's) 





Helderheid verschaffen over taken en verantwoordelijkheden 
verschillende partijen van de werkgroep om tot ca 30.000 laadpalen in 
2020 te komen; 

Vastleggen heldere, werkbare afspraken rond financiering onrendabele 
deel laadpalen tussen het Rijk en de lokale/regionale overheden, waarbij 
ook de energiebelasting op laadpalen wordt meegenomen; 

Voorstellen doen voor ontwikkeling van voldoende innovatieve 
laadinfrastructuur; 

Voorstellen doen ter bespoediging administratieve procedures en 
feitelijke plaatsing laadpalen/infrastructuur (voor zover nog niet door 
NKL geleverd); 

Voorstellen doen voor ontwikkeling van een gezonde concurrerende 
markt rond laadinfrastructuur waarbij zoveel als mogelijk wordt 
overgelaten aan de markt maar waarbij de prijs van het laden een 
incentive blijft t.o.v. het rijden op fossiele brandstoffen; 

Mogelijk maken van ‘Slim laden’ wat inhoud dat er rekening wordt 
gehouden met de capaciteit van het netwerk en waar de beschikbare 
duurzame energie optimaal wordt benut; 

Afspraken over Interoperabiliteit en (open)protocollen moeten worden 
bewaakt en regelmatig worden herijkt en internationaal worden 
afgestemd; 

Zowel bij de lokale en de regionale overheden die nu duizenden 
laadpunten realiseren als bij netwerkbedrijven (E-laad) en marktpartijen 
is veel kennis rond laadpalen. Die kan in deze werkgroep worden 
samengebracht om de uitrol van laadpalen tot 2020 te realiseren; 

De werkgroep zal rond genoemde activiteiten intensief afstemmen en 


Opmerking [VT1]: Visie is een aparte 
opdracht van EZ. Deze werkgroep wordt 
dan wel betrokken. 














samenwerken met het NKL zodat werkzaamheden van NKL en werkgroep 
Infra elkaar aanvullen en versterken. 





- __ Voldoende laadpalen in openbare ruimte. Voor 200.000 voertuigen en 2 

Verwacht resultaat laadpunten per paal zijn ca. 30.000 laadpalen in de openbare ruimte 

in 2020 nodig; 

- Laden is nog steeds incentive t.o.v. tanken fossiele brandstoffen; 

-__ Geen extra overheidsinvestering meer nodig voor laadinfrastructuur 

- Lokale overheden en netwerkbeheerders hebben gemeenschappelijk Set 
van voorwaarden -in overleg met de markt- opgesteld waaraan 
infraproviders en service providers moeten voldoen. Afspraken over 
stekkers, interoperabiliteit en protocollen maken daarvan onderdeel uit; 

- Er is duidelijkheid rond marktregulering en wetgeving EV. Partijen weten 
wat ze mogen en wat niet. Partijen kunnen hun taak verantwoord 
uitvoeren; 

- Een gedragen visie op de beste manieren om te laden (langzaam laden, 
inductieladen Vehicle to Grid (V2G), toepassen lokale duurzame energie 
inclusief gevolgen voor het net; 

- Slim Laden is heel gewoon; 

- Efficiënt aansluitingsproces van de laadpalen afgestemd op levering auto. 





Partijen/ Trekker van deze werkgroep is namens de VNG; projectbureau MRA-Elektrisch 
organisatie i.s.m. Netbeheer Nederland. Verdere deelnemers zijn: DOET, ElaadNL Energie 
Nederland. Kennis van de werkgroep zal actief worden gedeeld met het NKL. 
Andersom zal het NKL actief kennis delen met de werkgroep, zij zet een aantal 
onderzoeken uit waarvan de resultaten relevant kunnen zijn voor de uitrol van 
laadinfrastructuur tot 2020. 

















Doel: 
Beoogd - Verbeteren van de business case van publieke oplaadinfrastructuur — 
resultaat goedkoper laden voor de elektrisch rijder; 


- Vergroening elektrische kilometers door aansluiting op de groene alternatieve 
netten/aansluitingen die er al liggen. 
1. Proefprojecten met laadpunten geïntegreerd in/aangesloten op 
pomp- en rioleringsleidingen, geïntegreerd in abri's en mupi's 
[ Mobilier Urbain à Publicité Illuminé’ - straatmeubilair in de vorm van 
verlichte reclamezuil; WS]; 
2. In kaart brengen van de verschillende technische (basis) 
situaties waarop alternatieve aansluiting mogelijk in Nederland is 
georganiseerd; 
3. Inzichten in de economische en financiële kansen en 
beperkingen van laden op pomp- en rioleringsleidingen, geïntegreerd in 
abri's en mupi’s; 
4. Inzichten door proefopstellingen in de openbare ruimte met 
laadpunten geïntegreerd in/aangesloten op pomp- en 
rioleringsleidingen, geïntegreerd in abri's en mupi’s. 
Insteek van het project is dat kennis vanuit verschillende specialismen en 
Trekker en vanuit verschillende rollen wordt samengebracht. Hiervoor worden specialisten 
deelnemers uit de EV-sector, vanuit de netbeheerder, de gemeente en 
onderzoeksinstellingen ingezet. Betrokken deelnemers: 


























n gemeente Rotterdam (trekker) 
oi gemeente Nijmegen 

- gemeente Arnhem 

- gemeente Groningen 

- Energy Academy Europe, i.s.m. de Hanzehogeschool Groningen 
- Hogeschool Rotterdam 

- Lightwell 

n ElaadNL 

- Heijmans (beoogd) 

- BMW (beoogd) 

- Liander, Enexis, Stedin (beoogd) 











Doel: 
Beoogd - Verbeteren van de business case van publieke oplaadinfrastructuur — 
resultaat goedkoper laden voor de elektrisch rijder; 
- Vergroening elektrische kilometers door aansluiting op de groene alternatieve 
netten/aansluitingen die er al liggen. 

1. Proefprojecten met laadpunten geïntegreerd in/aangesloten op het 
lichtnet, pomp- en rioleringsleidingen, geïntegreerd in abri's en mupi's; 

2. In kaart brengen van de verschillende technische (basis) situaties 
waarop alternatieve aansluiting mogelijk (bijv. het lichtnet) in 
Nederland is georganiseerd; 

3. Inzichten in de economische en financiële kansen en beperkingen van 
laden op het lichtnet, pomp- en rioleringsleidingen, geïntegreerd in 
abri's en mupi’s; 

4. Inzichten door proefopstellingen in de openbare ruimte met laadpunten 
geïntegreerd in/aangesloten op het _ lichtnet, pomp- en 
rioleringsleidingen, geïntegreerd in abri's en mupi’s. 

Planning 

Duu Week 
Planning LEEN r eind 

14 
wek 

Opzetten consortia, projectteam, onderzoek en ál 14 
10 

Gesprekken met stakeholders, inventarisatie wek 

locaties en 3 12 
de 

Tussentijdse rapportage dag 15 15 
6 
wek 

Opzetten case study/proefprojecten en 16 22 
2 





Opstellen einddocumentatie wek 22 24 














en 


De werkzaamheden zullen worden uitgevoerd in een periode van 24 weken. 








Trekker en 
deelnemers 





Insteek van het project is dat kennis vanuit verschillende specialismen en 
vanuit verschillende rollen wordt samengebracht. Hiervoor worden specialisten 
uit de EV-sector, uit de lichtnet sector, vanuit de netbeheerder, de gemeente 
en onderzoeksinstellingen ingezet. Betrokken deelnemers: 

- __ gemeente Rotterdam (trekker) 

- _ gemeente Nijmegen 

- __ gemeente Arnhem 

- gemeente Groningen 

- Energy Academy Europe, i.s.m. de Hanzehogeschool Groningen 

- Hogeschool Rotterdam 

-__Lightwell 

- __ ElaadNL 

- Heijmans (beoogd) 

- BMW (beoogd) 

-__ Liander, Enexis, Stedin (beoogd) 





Testlocatie, bijvoorbeeld in kleine gemeente, waar niet alleen techniek van 


Beoogd resultaat de toekomst in praktijk gebracht wordt, maar waar bijv. ook in kaart wordt 


gebracht hoe wet- en/of regelgeving toekomstbestendig kan worden 
vormgegeven (paraplu ‘Gemeente van de Toekomst’). Dit is echter maar 
een voorbeeld van een mogelijk Living Lab, er zijn binnen de diverse sub 
werkgroepen naar verwachting meerdere initiatieven. Die dienen naar ons 
in gezamenlijkheid eerst goed in kaart te worden gebracht. 














Planning N.o.t.k. 

Trekker: DOET 
Trekker en Deelnemers: Netbeheer Nederland, ARN, VNG, NVDE, Marktpartijen, etc. 
deelnemers 








Vijftien gemeenten in de regio Utrecht krijgen een energienetwerk voor 


Beoogd resultaat elektrische auto's. In de gemeenten zullen in totaal 2.000 ‘slimme! 


laadpunten geïnstalleerd worden. De energie voor deze laadpunten wordt 
opgewekt met 10.000 zonnepanelen op daken van omliggende huizen, 
bedrijven en scholen. De opgewekte zonne-energie kan worden 
opgeslagen voor later gebruik, in de accu's van elektrische auto's. Zo is de 
stroom ook beschikbaar als de zon niet schijnt. Bij een groot deel van de 
2.000 nieuwe laadpunten wordt een elektrische deelauto geplaatst. Zo kan 
optimaal gebruik gemaakt worden van beschikbare batterijcapaciteit. 

Om grote aantallen elektrische auto's te kunnen laden, is de komende 
jaren alleen al in Nederland een verzwaring van het stroomnet nodig die 
40 tot 60 miljard euro gaat kosten. Het investeren in slimme 
laadnetwerken is een zeer schoon en voordelig alternatief voor de 
verzwaring van het reguliere stroomnet en levert banen en schone lucht 





























Planning De uitrol en ingebruikname van 2.000 slimme laapalen, elektrische 
deelauto’s en 10.000 zonnepanelen dient gerealiseerd te zijn in 2018. 
Project-trekker is LomboXnet met de volgende deelnemers: gemeente 
Trekker en Utrecht, netbeheerder Stedin, GE Benelux, Vidyn, LastMileSolutions, 
deelnemers Economic Board Utrecht en Nissan. 





De deelnemende gemeenten zijn: Bunnik, De Bilt, Houten, IJsselstein, 
Lopik, Montfoort, Nieuwegein, Oudewater, Stichtse Vecht, Utrecht, 
Utrechtse Heuvelrug, Vianen, Wijk bij Duurstede, Woerden en Zeist 





Beoogd resultaat 


Een coöperatie die gezamenlijk garant staat voor de accu in een elektrisch 
voertuig. De accu in een elektrisch voertuig maakt met de huidige 
accuprijzen het elektrische voertuig momenteel duurder dan vergelijkbare 
niet elektrisch aangedreven varianten. Tegelijkertijd vertegenwoordigt de 
accu de grootste waarde van het voertuig. Door de accu virtueel uit het 
voertuig te plaatsen en daaromheen additionele verdienmodellen te 
ontwikkelen rondom second life toepassingen, tijdelijke energieopslag, 
balancering en decentrale opwerk komen nieuwe verdienmodellen in beeld 
en wordt het voertuig goedkoper. De coöperatie wordt eigenaar van de 
accu en gebruikers kunnen de accu leasen van de coöperatie. In de 
coöperatie werken diverse partijen vanuit de keten van het ev met elkaar 
samen. Idee komt voort uit de door Natuur en Milieu georganiseerde 
Greentax Battle waar dit idee de Publieksprijs won. De coöperatie en 
samenwerken in de keten levert Nederland groene groei kansen in de snel 
ontwikkelende wereld rondom accu's. Vanuit het buitenland wordt dit idee 
reeds nauwlettend gevolgd. 





Momenteel vindt een préverkenning naar de businesscase plaats door 








Planning studenten van de Hogeschool van Amsterdam. Deze wordt eind januari 
afgerond waarna de verkenning kan worden gestart. 

Trekker en Deelnemers: APPM management consultants, Cofely, Toyota, Nissan en 

deelnemers The New Motion. Verkennende gesprekken tot deelname vinden 





momenteel plaats met BMW, Deloitte, Renault en Alphabet. 














Beoogd resultaat 


Duizenden motoren zijn momenteel in het beheer en gebruik van 
overheidsinstellingen zoals Rijkswaterstaat en hulpdiensten. 

Dit project bekijkt wat nodig is om de transitie naar elektrische motoren mogelijk 
te maken. Belangrijk is om uit te vinden waaraan de e-motor moet voldoen om 
de motor met verbrandingsmotor op termijn te vervangen. Het huidige gebruik 
en rittenpatroon van deze motoren speelt daarin een belangrijke rol. 














Planning TBC 
Trekker en Trekker: Rijkswaterstaat 
deelnemers Partijen zoals Electric Motorcycles, BMW, Zero Motorcycles, Nationale Politie, 


Vereniging DOET, APPM 














Beoogd resultaat Overdracht van de E-laadpalen met als doel kennis vergaren over 
verdienmodel en informatie over gebruik en deelnemers. 
Planning NBT 
Trekker E - Laad 
Trekker en Partijen overleg met NKL en VNG 
deelnemers 











Beoogd resultaat 








Maaltijden, medicijnen, boodschappen etc. moeten worden afgeleverd bij 
cliënten van zorgorganisaties. Daarnaast willen deze wijkbewoners naar 
het wijkcentrum, gaan winkelen of familie en vrienden bezoeken. 
Momenteel zijn dit allemaal aparte vervoerbewegingen uitgevoerd door 
voornamelijk dieselauto's en -busjes. Door deze stromen te combineren 
kan mobiliteit in theorie efficiënter worden georganiseerd. Wanneer de 
overblijvende ritten worden uitgevoerd met ev, ontstaat er een O-emissie 
vervoerssysteem. Daarnaast produceren elektromotoren ook minder 
geluid. 

In de praktijk is dat echter buitengewoon lastig te organiseren. Het gaat 
hier om routeoptimalisatie, het plannen van gewenste ophaal- en 
bezorgmomenten, de communicatie hierover tussen passagiers, berijders 
en verladers, alsmede de technische invulling van het vervoer. Binnen dit 
project wordt daarom in kaart gebracht welke methodieken, ICT, 
transportmiddelen en mensen nodig zijn voor een pilot bij zorgorganisatie 
Riederborgh, afgestemd op de behoefte van bewoners. Door 
samenwerking met de Coöperatie Wijkmobiliteit Rotterdam 
(samenwerkingsverband van de wijkbussen in de regio) wordt het mogelijk 
de mobiliteit zowel op het niveau van de wijk als de stad te organiseren. 
Daarnaast wordt er verkend in hoeverre het mogelijk is ook andere 
doelgroepen in hetzelfde vervoerssysteem te verbinden. Naast ouderen, 
gaat het hier om ander doelgroepenvervoer (WLZ naar de dagbesteding, 
basisschoolkinderen naar sportverenigingen) en de reguliere reiziger. Met 
het oog op dat laatste lopen er gesprekken met RET. De stroom te 














vervoeren goederen zou verbreed kunnen worden door samenwerking te 
zoeken met pakket- en express bezorgdiensten 





Planning 1-1-2016 t/m 30-9-2016 uitwerken van het concept 
1-10-2016 t/m 31-03-2017 implementatie 
01-04-2017 start exploitatie 














Trekker en Trekker: Clean Tech Delta. Deelnemers: Riederborgh, Coöperatieve 
deelnemers Wijkmobiliteit Rotterdam, Nissan Nederland, IMC Organisatie Personeel 
Subsidie. 








Testen van de toepasbaarheid van inductieladen in de openbare ruimte: 
Beoogd resultaat - inbouwen inductieplaat in de openbare weg 

- ombouwen van 2 elektrische voertuigen (Leaf en Ion) om mee te testen 
- testperiode met een gebruikersgroep 

- opschaalbaarheid/businesscase uitwerken 

- kennisdelen tbv een eventuele marktontwikkeling inductieladen 





Realisatie Q4 2015 








Planning Gebruikerstest Q1 2016 
Trekkers: 
Trekker en Rotterdam (opdrachtgever) 
deelnemers Elaadnl 
Evconsult 


TU Eindhovergoaemmmmmn 


Subsidieverstrekker is de Stadsregio Rotterdam (voormalige) 


Deelnemers/opdrachtnemers: 

Cofely (hoofdaannemer en integrator) 

EVbox NL distributeur en backoffice leverancier 
ANWB expertise centrum (ombouwer voertuigen) 
HEVO power (expert en leverancier inductiesysteem 
TU Delft 














Algemene website / app, met alle info van alle publiek toegankelijke 
Beoogd resultaat laadpalen in NL (AC/DC/Inductie, etc) met: - Real time prijzen - Locatie + 
type, connectors, etc. (statisch) - Beschikbaarheid (dynamisch) - Multi 
skin, zodat elk bedrijf het met eigen skin via website of app beschikbaar 
kan stellen, ook voor incar gebruik - Gebaseerd op OCPI 

Dit zorgt voor: - Volledige transparantie naar EV rijder - Door zichtbaarheid 
en onderscheid in slim laden mogelijkheid/groen laden, etc. wordt 
duurzaam laden makkelijker - Drukt kosten voor providers omdat niet elke 
partij eigen systeem hoeft te ontwikkelen. 




















Planning Start: 1 januari 2016 Einde: 31 maart 2016 

EV-Box - LMS To be confirmed — Onderstaande partijen zijn mogelijk 
Trekker en geïnteresseerde deelnemers, maar in ieder geval belangrijke stakeholders: - 
deelnemers Greenflux - Elaad - TNM - FET - RAI - eviolin - … 











Beoogd resultaat 


Fastned bouwt een landelijke dekkend, commercieel netwerk van herkenbare 
snellaadstation op de beste locaties waar op maximaal vermogen geladen kan 
worden door alle elektrische auto’s. 

De stroom is exclusief afkomstig uit Nederlandse zon en wind. 





50 stations eind 2015 











Planning 

100+ stations in 2017 
Trekker en 
deelnemers Fastned 





Beoogd resultaat 


Voorop lopend roaming systeem in NL — het nieuwe CIR 2.0. Besloten is 
inmiddels dat het aangepast moet worden omdat het niet meer voldoet aan 
de eisen van deze tijd, die gebruiker, providers en operators eraan stellen. 
Doel is om het te baseren op OCPI. Het nieuwe CIR moet nog wel ‘ontwikkeld’ 
worden. Dit is ook nodig voor internationale aansluiting. Vanuit het FET is 
ondersteuning zeer welkom hiervoor. Dit zorgt voor: - NL weer vooroplopend 
op roaming en infra toegang - Maakt NL partijen aantrekkelijk om mee 
samen te werken (verdien potentieel) - Zorgt voor betere acceptatie van EV 
door geoptimaliseerde dienstverlening - Biedt toegang tot buitenlandse 
partijen in NL. 





Planning 


Start: 1 februari 2016 Einde: 31 mei 2016 








Trekker en 
deelnemers 





EV-Box - LMS To be confirmed — Onderstaande partijen zijn mogelijk 
geïnteresseerde deelnemers, maar in ieder geval belangrijke stakeholders: - 
eviolin - Greenflux - Elaad - TNM - FET - RAI - …. 














Beoogd resultaat 


Alle publieke palen in NL voorzien van contactloze bankpas betaalfunctionaliteit 
(evt in telefoon app) EN Apple Pay EN Android Pay. 

Een van de eisen van het EU in de European Directive for Alternative Fuels is dat 
alle publieke laadpalen via een ad-hoc betaling toegankelijk moeten zijn, zonder 
dat er een pre-registratie voor nodig is. Dit moet in 2020 zijn gerealiseerd. 
Iedereen is erbij gebaat om dit gezamenlijk uit te werken en zo de prijzen van de 
hardware naar acceptabel niveau te brengen. Dit werkt: - Toegang verhogend - 
Verhoogd verdienpotentieel NL bedrijven - Zorgt voor uniforme betaalwijze in NL 
— duidelijkheid naar gebruikers - Prijs kan variëren afhankelijk van mate van slim 
en/of groen laden - Zorgt voor betere acceptatie en imago van infra, omdat 
toegang tot laden zeer eenvoudig en eenduidig wordt. 





Start: 1 januari 2016 — 1 juli 2016 ontwikkeling en opzet pilots 1 juli 2016 — 31 
dec 2016: pilots + verbeteringen 1 jan 2017 —- 31 dec 2018: uitrol en 











Planning implementatie upgrade van alle publieke palen in NL. 

EV-Box - LMS To be confirmed — Onderstaande partijen zijn mogelijk 
Trekker en geïnteresseerde deelnemers, maar in ieder geval belangrijke stakeholders: - FET 
deelnemers - RAI - eviolin leden 





[Volgens mij is een project van deze strekking bij het NKL ingediend en zouden niet hier opnieuw 
moeten oppakken; WS] 


Beoogd resultaat 


Open Source OCPI API. Met OCPI wordt bilateraal roaming mogelijk gemaakt, 
incl. mogelijkheid tot toegang laadinfra via app met en zonder abonnement (voor 
registratie), en info over prijzen, locatie en beschikbaarheid van laadinfra voor 
eindgebruiker. Hiervoor wordt een open source API gemaakt, die iedereen kan 
gebruiken in NL en daarbuiten om direct met NL en onderling te gaan koppelen. 
De ontwikkel inzet aan eigen kant is hierdoor extreem beperkt. En we krijgen 
maximale zekerheid dat toegang tot laadinfra in NL optimaal wordt, maar ook 
uitwisseling van data met buitenlandse partijen. 

Het protocol (de specs) wordt nu ontwikkeld via NKL, beheer moet straks extern 
belegd worden, maar ontwikkeling van API (de implementatie software) die door 
iedereen gratis gebruikt kan worden zou via FET project kunnen. 

Dit zorgt voor: - NL wordt aantrekkelijk voor buitenlandse partijen om mee te 
verbinden - Verlaagd kosten voor alle operators en providers - Maakt NL partijen 
aantrekkelijk in het buitenland 





Start: 1 februari 2016 Einde: 31 mei 2016 











Planning 

EV-Box - LMS To be confirmed — Onderstaande partijen zijn mogelijk 
Trekker en geïnteresseerde deelnemers, maar in ieder geval belangrijke stakeholders: - 
deelnemers Greenflux - Elaad - TNM - FET - RAI - NUON - ANWB - ENECO 





Trekker EZ 














Probleembeschrijving 


De ontwikkeling van elektrische auto's gaat snel. Vandaag hebben elektrische 
auto's kleine accu's, maar door snel dalende prijzen kunnen elektrische auto’s 
straks met grote batterijen worden uitgerust. Ook zijn er ontwikkelingen op 
het gebied het opladen van batterijen waardoor deze binnen afzienbare tijd 
veel sneller zouden kunnen worden geladen. De optimale kostenefficiënte 
publieke infrastructuur zal door technologische ontwikkelingen kunnen 
veranderen. Waar vandaag een uitgebreid netwerk van laadpalen op straat en 
in de wijk logisch lijkt, is het maar de vraag of dat in de nabije toekomst zo 
blijft. 


Het is daarom zaak om vandaag al na te denken over het type infrastructuur 
dat nodig is om in de naaste toekomst 1 miljoen elektrische auto’s van stroom 
te voorzien *. Daar waar mensen thuis (op eigen terrein) kunnen laden zal dit 
de voorkeursoptie zijn en blijven. Maar zo'n driekwart van de Nederlandse 
huishoudens heeft daar geen mogelijkheid toe: zij zijn aangewezen op 
publieke laadvoorzieningen. Vragen die voorbij zullen komen: Wat zijn de 
ontwikkelingen op het gebied van accu's en snelladen en moeten we daar nu al 
rekening mee houden in de planning van laadinfrastructuur? Wat is het 
toekomstperspectief van een verdere grootschalige uitrol van een uitgebreid 
netwerk van laadpalen op straat en in de wijk: vanuit commercieel oogpunt; 
vanuit oogpunt van ruimtelijke ordening/inpassing, en vanuit het oogpunt van 
netwerkinpassing? Hebben mensen die niet thuis (of op het werk) kunnen 
laden bij de verwachtte ontwikkelingen nog steeds behoefte aan het type 
laadpunten dat nu wordt geïnstalleerd, of kunnen ze dan prima toe met 
centrale openbare laadpunten/stations, meer vergelijkbaar met de huidige 
tankstations? Kan dat goedkoper, met meer uitzicht op commerciële 
exploitatie? En zo ja, hoe zorg je er dan voor dat investeringen in 
laadinfrastructuur tijdig worden omgebogen in de richting een ander model? 





Activiteiten 


Een serie themabijeenkomsten die het onderwerp vanuit verschillende kanten 
belichten zoals batterij-ontwikkelingen; ontwikkelingen in laadinfra en 
laaddienstaanbieders; ontwikkeling automobielindustrie; inpassing EV in de 
energievoorziening en netwerkaspecten; behoefte en wensen van de 
consument en doelgroepen etc. Resultaten van themabijeenkomsten, 
aangevuld met literatuuronderzoek, en eventueel nadere expertinterviews 
worden verwerkt tot een roadmap voor adaptieve beleidsvorming op dit gebied 
van uitbouw laadinfrastructuur. 





Beoogd resultaat 


Roadmap voor adaptieve beleidsvorming op dit gebied van uitbouw van 
laadinfrastructuur. Een overzicht van relevante factoren en ontwikkelingen die 
van belang zijn voor aard en omvang van de laadinfrastructuur die nodig is. 
Hierbij zal aandacht zijn voor de mate van zekerheid van de factoren, en de 
consequenties daarvan voor actie die nodig is en de termijn waarop die actie 
moet plaatsvinden. 





Planning 


Traject/project met een doorlooptijd van een jaar. 








Trekker 
en deelnemers 





ECN 


Partijen die beleidsmatig en “adviesmatig” met dit onderwerp bezig zijn en 
eventuele veranderingen straks in passend advies en beleid om moeten 
zetten. Hierbij moet worden gedacht aan EZ/RVO, I&M/RWS, gemeenten/VNG, 
netwerkbeheerders (Netbeheer Nederland, Elaadnl etc.), NKL, DOET, 
aanbieders van laaddiensten (New Motion, Fastned etc.), aanbieders van EV's 
(RAI, PEM, en hun leden), advies- en kennispartijen. 


In Z'n algemeenheid partijen die betrokken zijn bij invulling en implementatie 








11 miljoen elektrische voertuigen is de huidige doelstelling voor 2025. Mogelijk dat met de implementatie van Autobrief 2 de ingroei van EV 


wat vertraging oploopt en de realisatie van de doelstelling iets naar achter schuift. Dit doet echter weinig af aan de noodzaak om tijdig na te 


denken over, en voorbereidingen te treffen voor de situatie dat EV echt groot wordt. 














van de Green Deal ‘Openbaar Toegankelijke Elektrische Laadinfrastructuur’ 





3. Marktsegmenten 





Het thema Marktsegmenten is opgedeeld. 


Probleembeschrijving 


Vereniging DOET pleit voor meer aandacht voor de positie van de 
zogeheten Light Electric Vehicles (LEV), het emissievrije alternatief voor 
korte verplaatsingen in en rond de stad maar ook daarbuiten als 
alternatief voor (korte) autoritten. Deze categorie voertuigen benadert 
de behoefte aan stedelijk vervoer op een nieuwe manier. De voertuigen 
in deze categorie delen de specifieke functionaliteit voor persoonlijk en 
goederenvervoer in combinatie met een minimale voetafdruk; 
lichtgewicht, elektrisch, ‘niet groter dan nodig’ en goed inpasbaar in het 
huidige verkeer. 

Voor de LEV's met een maximum snelheid van 25 km/u is het fietspad 
een algemeen aanvaarde plek op de weg. Voor LEV's met een maximum 
snelheid van 45 km/u (zoals speed-bikes) ontbreekt nog regelgeving 
t.a.v. de plek op de weg, tevens leidt onduidelijkheid over een juiste 
helmnormering voor speedpedelecs tot ernstige marktverstoring. Voor 
LEV's met een maximumsnelheid tot 80 km/u is behoefte aan concreet 
flankerend beleid teneinde ook deze categorie afdoende te stimuleren. 
Belangrijke conclusie is dat oplossingen in het algemeen vooral gezocht 
moeten worden in andere manieren van denken over het weggebruik. 





Activiteiten om 
probleem aan te 
pakken (roadmaps, 
werkprogamma'’s) 


Onderzoek is nodig: 

-__ belemmeringen voor het gebruik van LEV's; 

- de bekendheid van LEV's als alternatief voor het gebruik 
van de auto in de stad; 

-__ benodigde stalling en oplaad punten voor LEV's; 

- effecten van de afname snorscooters en brommers (2- 
takt/4 takt) m.b.t. leefbaarheid, uitstoot van CO2 en 
fijnstof; 

- effecten van de toename van LEV's m.b.t. het 
autogebruik in de stad; congestie, CO2 uitstoot, parkeer 
ruimte, parkeeropbrengsten/-kosten, leefbaarheid; 

-__ verdienpotentieel voor de BV Nederland; 

-__ effecten van LEV voor het internationaal imago van 
Nederland. 





Verwacht resultaat in 
2020 


Het doel voor het marksegment Light Electric Vehicles (LEV’s) is 
opgenomen in het plan 2020, voortgekomen uit de Brandstofvisie, 
onderdeel van het Energie Akkoord. In cijfers: 200.000 Light Electric 
Vehicles (LEV's) en 2,2 miljoen elektrische fietsen en speedbikes 
(speedpedelecs). 








Trekker en 
deelnemers 





Trekker: DOET 

Beoogde deelnemers: BOVAG, Mobycon, VNG, D-Incert, ANWB, RAI 
Vereniging, RDW, Fietsersbond, Ministerie IenM, VVN, evt. 
Milieudefensie en/of SNM. 











Zware Wielen, vracht en bussen, trekker AutomotiveNL en RAI Vereniging, deelnemers nbt, 
Afstemming met I en M; 








e Kostprijs / TCO; 
Probleembeschrijving e Infrastructuur niet of onvoldoende aanwezig; 
e Regelgeving aangepast aan ‘verbrandingsmotoren-voertuigen’; 
e Risico voor ondernemers i.v.m. onbekendheid grootte van markt; 
e _Vraagfragmentatie; 
e _Risicodragend vermogen; 
e Wegnemen barrières kosten EV; 
Activiteiten om e _ Aanbod creëren en inzichtelijk maken; 
probleem aan te . Markt bewerken t.b.v. vraagcreatie; _ 
pakken (roadmaps, e _ Inzichtelijk maken van voordelen (bv. Venstertijden en TCO); 
werkprogamma’s) e Onderzoek financiële instrumenten om transitie te versnellen; 
e Koppeling topsector energie en HTSM-clusters Embedded Systems, 


Components & Circuits, Hightech Materials en Solar. 





Verwacht resultaat in 
2020 


Vanaf 2020 worden er 200 elektrische zware commerciële wegvoertuigen in 
Nederland verkocht en is een begin gemaakt met het openbreken van de 
exportmarkt. 





Trekker en 
deelnemers 








Trekker: AutomotiveNL i.s.m. RVO.nl en BOM 

Deelnemers: ABB, Allego, Amada Miyachi Europe BV, B5 en andere steden, 
Benteler Engineering Services, Bluekens Truck & Bus, B-Style & Flex-i-Trans, 
DAF Trucks, Diverse supermarkten, Diverse verladers, Duvedec, Emoss, E- 
Trucks Europe, Heavac, Heliox, Hytruck, Midtronics, Miniem, Prodrive 
Technologies, Provincies, RWS, Strukton Embedded Solutions, Terberg 
Benschop, TNO, TU/e, VDL Bus & Coach, VDL ETS, VIRO, Waterstofnet, 
Waterstofplatform. 





Beoogd resultaat 


e Markt voor nul-emissie busvervoer en nul-emissie commerciële 
stadsdistributie; 

Vraagbundeling; 

Diverse businesscases inzichtelijk; 

Oplijning aanbodkant; 

Koppeling green mobility agenda's provincies en steden en Miniem. 





Planning 








2016: beschrijving businesscases; 

2016: Proeftuinproject(en) elektrische stadsdistributie; 
2017: Proeftuinproject(en) elektrisch busvervoer; 
2017: Uitrol elektrische stadsdistributie; 

2018: Uitrol elektrisch busvervoer. 

















Trekker en 
deelnemers 


Trekker: AutomotiveNL i.s.m. RVO.nl en BOM 

Deelnemers: ABB, Allego, Amada Miyachi Europe BV, B5 en andere steden, 
Benteler Engineering Services, Bluekens Truck & Bus, B-Style & Flex-i- 
Trans, DAF Trucks, Diverse supermarkten, Diverse verladers, Duvedec, 
Emoss, E-Trucks Europe, Heavac, Heliox, Hytruck, Midtronics, Miniem, 
Prodrive Technologies, Provincies, RWS, Strukton Embedded Solutions, 
Terberg Benschop, TNO, TU/e, VDL Bus & Coach, VDL ETS, VIRO, 
Waterstofnet, Waterstofplatform. 











Beoogd resultaat 


Groei faciliteren om 100.000 EV's in Brabant te hebben in 2020 
Benodigde groei van (semi)-publieke laadinfrastructuur als onderdeel van 
afspraken in Nationale energie-akkoord. Realisatie van Fase C in uitrol van 
slimme laadinfrastructuur in Noord-Brabant inclusief groei van duurzame 
energiegebruik. 


Realisatie van drie living labs met daarin inzet van 400 ZE Trucks, 


Als onderdeel van transitie Smart Mobility is genoemde vloot elektrische 
voertuigen deels ook onderdeel van Deelauto's, zelfrijdende en Autonome auto's, 


Inclusief voortzetting groei gebruik elektrisch fiets (en ander ligt vervoer) voor 
inzet in woon-werk verkeer en vrijetijdssector, 


Koers houden op groei van groene banen (15.000 FTE in 2020) in energie, ict en 
automotive sectoren. 


Ingroei faciliteren van Zero Emissie OV ; al het Bus OV Zero Emissie in 2026 





Use case en plan van aanpak 100.000 voertuigen gereed 1 Maart 2016 








Planning Start Realisatie Fase C laadinfrastructuur 1 januari 2017 

Start deel-autoprojecten 1 mei 2016 

Start realisatie eerste 2 Zero emissie Trucks 1 mei 2016 

Start living lab Zero Emissie stedelijke logistiek 1 januari 2017 

Start realisatie Autonoom rijden Living lab P.M. 

Trekker provincie Noord-Brabant 
Trekker en Deelnemers: ‘s Hertogenbosch, Eindhoven, Helmond, Tilburg, Breda en andere 
deelnemers 45 deelnemende gemeenten in Noord-Brabant 





o.a. Enexis, Eneco, AutomotiveNL , NXP, VDL, BOM, TU/e, BMW, Tesla , Elaadnl. 











Beoogd resultaat 


Monitoring van de globale energiehuishouding van een nieuw type elektrische 
bus op de weg. Analyse van de resultaten en benchmarking van verschillende 
deelsystemen (HVAC, elektrische propulsie, batterijen) met het oog op 
productverbetering. 





Doorlooptijd: 1 jaar 











Planning 

VDL Bus & Coach 
Trekker en Fontys Hogeschool, Lectoraat Future Powertrain 
deelnemers 





Beoogd resultaat 


Light Electric Vehicles (LEV) zijn een serieus alternatief voor korte autoritten. 
De producten zijn kwalitatief hoogwaardig, veilig en goed inpasbaar in het 
huidige verkeer. Het product is zeer populair voor de forens in stedelijke 
gebieden. 


Onder LEV vallen elektrische voertuigen voor het vervoer van personen en/of 
vracht met een maximum snelheid van 25 tot en met 80 kilometer per uur. 
Deze categorie omvat verschillende typen: met twee, drie, of vier wielen, met 
of zonder zadel. Voorbeelden zijn de speedpedelec (fiets met snelheden tot en 
met 45 km/u), Renault Twizzy (max. 80 km/u) en innovatieve voertuigen 
zoals de Segway en de Trikke (max. 25 km/u). 


De Zuidas verwerkt dagelijks 35.000 forenzen waarvan 70 procent een 
reisafstand korter dan 20 kilometer heeft. De speedpedelec is op deze afstand 
sneller, voordeliger, duurzamer en lost het parkeerprobleem volledig op. 
DOET leden zijn nauw betrokken bij de Green Business Club Zuidas, zij zet 
zich in voor het verduurzamen van de Zuidas. Een mogelijk living lab zou de 
inzet van LEV zijn bij betrokken bedrijven van de Green Business Club, zoals 
ABAMRO, VU, Google, Loyens en Loef etc etc. 

Een ander mogelijk living lab is de inzet van elektrische cargofietsen of cargo- 
LEV’s voor het bezorgen van goederen in stedelijke gebieden. Onlangs hebben 
DOET leden een pilot afgerond met PostNL, hiervoor is veel interesse om dit 
uit breiden. Een derde mogelijk Living Lab is de inzet van LEV's op het traject 
Waalwijk — Tilburg i.s.m. de Provincie Brabant en o.a. de Efteling. Dit Lab zal 
naar verwachting ook veel kunnen bijdragen aan betere nationale bekendheid 
van deze categorie voertuigen. 














Planning april 2016 — april 2017 (aftrap op AEC?) 
Trekker en DOET 
deelnemers Beoogde partners: Marktpartijen (leveranciers) 


Potentiële deelnemers (afhankelijk van de keuze van het project): ABN AMRO, 




















VU, Google, Loyens en Loef, PostNL, Gemeente Amsterdam, Provincie 
Brabant, MKB Amsterdam, Green Business Club, etc. etc. 








Beoogd resultaat 


Ongeveer 85% van alle elektrische voertuigen is PHEV en vormt daarmee een 
essentiële transitietechnologie voor volledig elektrisch rijden (uitrol 
laadinfrastructuur, kennismaking met en acceptatie van elektrisch rijden en 
verbeteren van elektrische aandrijving technologie). 


Momenteel ligt het gemiddelde aandeel elektrisch gereden kilometers van alle 
voertuigen rond de 30%. Van de 50% PHEV-rijders die het meest elektrisch 
rijden ligt het aandeel elektrische kilometer rond de 47%. Een kwart van de 
berijders van een plug-in auto maakt maximaal gebruik van de mogelijkheid om 
elektrisch te rijden. Het vergroten van het aandeel elektrische kilometers van 
PHEV is belangrijk voor het vergroten van het draagvlak bij consumenten, 
bedrijven en politiek. 


De werkgroep maakt afspraken met bedrijven en leaseorganisaties om te sturen 
op elektrische kilometers van PHEV's. (monitoring) 


Natuur & Milieu ontwikkelt met partners een competitie of spel voor werkgevers 
en hun zakelijke PHEV rijders gericht op het maximaliseren van het aandeel 
elektrische kilometers. Gedurende een periode van 6-9 maanden strijden PHEV 
rijders elke maand om prijzen in verschillende categorieën en voor het Longfonds 
(rij je longen schoon). Door data te verzamelen wordt direct ook inzicht 
verkregen in het effect van omstandigheden en ritkenmerken op het aandeel 
elektrische kilometers van PHEV zakelijke rijders. Kennis die gedeeld zal worden 
met werkgever, berijders en belanghebbende organisaties. Bij gebleken succes 
kan de competitie een aantal jaren herhaald worden. 














Planning april 2016 — april 2020 
Trekker en Natuur en Milieu 
deelnemers partners: RAI Vereniging, VNA, TNM, Ien M RVO.NL 





Beoogd resultaat 








MEen positieve business case voor 100% elektrische (deel-) auto 
gebruik in minder dichtbevolkte gebieden door meervoudig zakelijk 
en privé gebruik optimaal te combineren”. 


Door intensief en meervoudig gebruik van een 100% elektrische deelauto 
door meerdere organisaties en hun medewerkers wordt een hogere 
bezettingsgraad en meer kilometrage van elektrische voertuigen gerealiseerd, 
zowel zakelijk als privé. Hierdoor ontstaat er op korte termijn een positieve 
business case voor gedeeld 100% elektrisch rijden (o.a. door concurrerende 
prijs per km t.o.v. conventionele auto door hoge kilometrages). Door de lage 
kosten per kilometer wordt elektrische mobiliteit eerder geaccepteerd door 














zowel bedrijfsleven als privé gebruikers wat direct leidt tot verdere toename 
van inzet en gebruik van elektrische voertuigen, inclusief bijkomende 
resultaten. 


Bijkomende en zeer belangrijke resultaten van e-car sharing zijn de stevige 
reductie van CO2 uitstoot die per 100% elektrische deelauto gerealiseerd 
wordt (gemiddeld 150gr/km, maar door intensiever gebruik van OV en (e- 
bike) is er ook een enorme indirecte besparing van CO2), het reduceren van 
lokale verkeers- en parkeerdruk, het creëren van lokale werkgelegenheid 
(t.b.v. uitvoerende werkzaamheden), minder noodzaak een eigen tweede 
auto te hebben, intensiever gebruik van OV en (e-)bikes en in het algemeen 
een versnelling van de acceptatie en bereikbaarheid van elektrische mobiliteit. 


Deze case draagt specifiek in regio’s die minder dichtbevolkt zijn bij aan de 
verdere groei en acceptatie van e-mobility, omdat hier de algemene 
ontwikkeling van elektrisch rijden nog ver achterloopt t.o.v. bijvoorbeeld de 
randstad en waar ‘free-floating car sharing’ (publiek aanbieden van 
deelauto’s zonder vaste standplaats) geen haalbare case is vanwege grote 
geografische spreiding en relatief hoge kosten. 





e Fase 1 (11-2014 - 11-2015): Pilot e-car sharing in Sittard-Geleen, start 

Planning met 10 voertuigen en opschaling tot 20 voertuigen (succesvol afgerond) 

e Fase 2 (12- 2015 - 12-2016): Provinciale opschaling tot 75 voertuigen in 
Limburg, inclusief continue technologische ontwikkeling van deelsysteem 
en laadinfrastructuur 

e Fase 3 (1-2017 - 12-2017): Verdere uitrol concept buiten provincie 
Limburg, opschaling tot 250 voertuigen 

e Fase 4 (2017 — 2020) : Landelijk gedragen business model voor 100% 
elektrische deelauto’s. Opschaling 250 — 500 voertuigen 








Trekker en e Fase 1: Stichting Limburg Elektrisch (SLE), Gemeente Sittard-Geleen, 

deelnemers FIER Automotive i.o.v. SLE, Hogeschool Zuyd en Zuyderland 

e Fase 2: idem, + Provincie Limburg, Gemeenten Nuth en Valkenburg, WML 
en overige deelnemende publiek-private instellingen en bedrijven binnen 
de provincie Limburg 

e Fase 3 + 4: Landelijk: (Lokale) marktpartijen die het concept oppakken 
en exploiteren, deelnemende organisaties in de vorm van allerlei lokale 
overheden, publiek-private instellingen en bedrijfsleven. 








4. Internationaal 
Trekker van deze werkgroep is DOET. Deelnemers zijn; Rijk, Ministerie EZ, Ministerie BZ, D-Incert, 
Avere, NKLm, Automotive NL , E-Laad, Dutch Incert , G4 + Brabant (via afvaardiging), Natuur en 
Milieu, RVO.nl. 








Probleembeschrijving 


Nederland is samen met o.a. Californië en Noorwegen internationaal 
koploper op het gebied van ev (EV). Deze koploperspositie heeft Nederland 
onder andere verworven dankzij het gunstige fiscale klimaat voor elektrisch 
rijden én ook de focus op een sterke marktontwikkeling. Internationaal 
onderscheidt Nederland zich onder andere op het gebied van publieke 
laadinfrastructuur, de interoperabiliteit van de laadinfrastructuur inclusief 
de bijbehorende protocollen die marktpartijen en netbeheerders hebben 
ontwikkeld. Ook is de samenwerking in de triple helix en het Formule E- 
team kenmerkend voor Nederland die internationaal aanspreek. De 
specifieke Nederlandse EV producten, diensten en organisatievormen lenen 
zich bij uitstek voor export en implementatie wereldwijd. 


Diverse partijen zijn op eigen initiatief, vanuit EV PiB's en op internationale 
verzoeken internationaal actief. Op hoofdlijnen zijn deze activiteiten te 
onderscheiden op kennis- en informatie-uitwisseling en business 
ontwikkeling. Opvallend is dat veel partijen aankaarten dat diverse 
internationale kansen voor Nederland blijven liggen doordat afstemming en 
opvolging (te) beperkt plaatsvindt. Op basis van een verkenning naar de 
internationalisering van de Nederlandse EV sector heeft DOET in juni 2015 
aan het FET voorgesteld om de internationale coördinatie te versterken. 


Dit voorstel is positief ontvangen. In de nieuwe green deal geven wij graag 
concreet invulling aan de internationale coördinatie door op te treden als 
trekker van de werkgroep internationalisering. 





Activiteiten om 
probleem aan te 
pakken (roadmaps, 
werkprogramma's) 


Het doel van de werkgroep internationalisering is om de internationale EV 
kansen voor Nederland in beeld te brengen, af te stemmen en zoveel 
mogelijk op te volgen. Hiermee willen we bereiken dat voor Nederlandse 
organisaties (kennis- en onderwijsinstellingen, overheden en bedrijven) 
verzilvering plaats vindt van internationale EV kansen. 





Verwacht resultaat in 
2020 


Sterkere internationale vertegenwoordiging van Nederland EV land dat leidt 
tot spin-off voor de Nederlandse EV sector. Concreet houdt dit in dat wij 
Nederlandse partijen die internationaal actief zijn bij elkaar brengen en 
zorgen voor onderlinge afstemming. Daarbij willen wij nadrukkelijk zorgen 
voor een internationale portal voor EV-activiteiten in Nederland, als ware 
een Nederland Elektrisch voor een internationale doelgroep. 








Trekker en 
deelnemers 





DOET trekt graag de werkgroep Internationalisering in de nieuwe Green 
Deal. Daarnaast zorgen wij dat dat Nederlandse partijen die internationaal 
vertegenwoordigd zijn gebruik kunnen maken van informatie over EV in 
Nederland, zoals actuele cijfers over de aantallen voertuigen, 
belastingklimaat en icoonprojecten. Beoogde partners, nader bekend te 
makten: NKL, Consultancy, Ministerie EZ, Ministerie BuZa, D-Incert, 
Fenedex, Avere. 











Beoogd resultaat 


Sterkere internationale vertegenwoordiging van Nederland EV land dat leidt tot 
spin-off voor de Nederlandse EV sector. Concreet houdt dit in dat we 
Nederlandse partijen die internationaal actief zijn bij elkaar brengen en zorgen 
voor onderlinge afstemming. Daarbij willen wij nadrukkelijk zorgen voor een 
internationale portal voor EV-activiteiten in Nederland. 











Planning april 2016 — 2018 (aftrap op AEC). 
Trekker en DOET 
deelnemers Beoogde deelnemers: Ministerie EZ, Ministerie BuZa, D-Incert, Fenedex, Avere, 





PIB's, etc. 





4.Thema’s voor alle werkgroepen 


Naast de thema’s die 


in de vier werkgroepen behandeld worden, zijn er ook thema’s die van belang 


zijn voor alle werkgroepen. Deze doorsnijdende thema’s zijn 1. Communicatie, 2. Ruimte in 
regelgeving, 3. Crossover topsectoren, 4. Groene Groei, 5. Onderwijs en 6. Launching customer. 


1. Communicatie: trekker Natuur en Milieu, deelnemers alle FET leden. 


Probleembeschrijving 


Extern: Nog onvoldoende mensen (met name consumenten) zien de voordelen 
van elektrisch rijden. Dat komt enerzijds doordat slechte publiciteit over 
elektrisch rijden —-zowel volledig elektrisch rijden als hybride rijden — de 
overhand heeft. Negatieve beelden domineren de media. Daarnaast spelen er 
bij consumenten enkele hardnekkige vooroordelen. Ook zijn de voordelen van 
EV onbekend en is het geheel daarmee onbemind. Er is onvoldoende 
tegenwicht tegen negatieve beeldvorming, en er zijn beperkte mogelijkheden 
voor grotere groepen mensen om op een positieve manier in aanraking te 
komen met EV. De opkomst van automated driving kan een nieuwe impuls 
geven aan het elektrisch personenvervoer. 

Intern: ondanks de nodige inspanningen vanuit het FET in het verleden, is er 
momenteel nog onvoldoende samenhang, eenduidigheid en slagkracht in de 
communicatie van (de gezamenlijke leden van) het FET. De betrokkenheid bij 
het FET en de ervaren noodzaak tot samenwerken op het gebied van 
communicatie is beperkt. 








Activiteiten om 
probleem aan te 
pakken (roadmaps, 
werkprogamma'’s) 


-__Een gezamenlijke communicatiestrategie, met als meest in het oog 
springende middel een gezamenlijk “charmeoffensief Elektrisch 
rijden”; 

-__ Centrale coördinatie van de communicatie middels een actieve 
werkgroep; 

- Een activiteitenprogramma, met zowel eenmalige als terugkerende 
activiteiten gericht op het activeren van de consument; 

- Werven en inzetten van bekende EV-ambassadeurs; 

- Het bouwen van een online community van ev-rijders, die hun 
ervaringen delen via een gebruikersforum, waarbij we idealiter gebruik 
maken van de bestaande communities; 

-__ Gecoördineerde pro-actieve en reactieve benadering van de media; 

-__ Ondersteuning van de verschillende activiteiten middels gerichte 

















media-inkoop / mediapartnerships; 

- __Publieksvriendelijke en actuele (social) content om grote groepen 
consumenten op aantrekkelijke en begrijpelijke manier van de juiste 
informatie te voorzien. 





Verwacht resultaat in 
2020 


- 300.000 Nederlanders hebben in 5 jaar tijd het elektrisch rijden 
ervaren door zelf in een elektrische auto te rijden; 1.200.000 ervaren 
dit als meerijder. Zij krijgen hierdoor een positiever beeld van 
elektrisch rijden 

- Zeker 3.000.000 Nederlanders hebben een positiever beeld van 
elektrisch rijden doordat ze opgedane positieve ervaringen van 
anderen hebben gehoord, met als effect dat dit: 

- bijdraagt aan de groei van het aantal elektrische auto’s 

-___en specifieke groepen het (volledig) elektrisch rijden omarmen 








Trekker en 
deelnemers 


Alle lidorganisaties van het FET, aangevuld met o.a. grote steden, provincie N- 
Brabant, NKL. Trekker is Natuur & Milieu. 








Beoogd resultaat 


roadmaps EV zichtbaar in HTSM en in Energie 





Planning 


vanuit innovatiedeel van AutomotiveNL, samen met roadmap team HTSM- 
Automotive aanjagen in 2016. 








Trekker en 
deelnemers 





AutomotiveNL, 3TU 





2. Ruimte in regelgeving: trekker Rijk: set knelpunten in regelgeving uit voorgaande deals is 


bekend. 
3. Groene Groe 


i: Groene Zaak 


4. Launching customer: trekker RIJK is daar mee bezig, werkgroep bijeenkomst in januari. 
Voorlopig doel 25 % van het wagenpark heeft voor 2020 een elektrisch aandrijving. Met 


vastgoedbeh 


eer wordt gewerkt aan de uitvoering van laadinfrastructuur bij Rijksgebouwen. 
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Bijlage 2B, website Nederland Elektrisch 


Prolongatie website Nederland Elektrisch (NLE) 


In 2015 heeft het FET besloten om de website Nederland Elektrisch voort te zetten met als uitkomst 
dat hier indertijd voor één jaar middelen voor zijn toegezegd door RVO.NL. Meerdere FET partijen 
hebben destijds mee gedaan met de tender uitvraag hiervoor en uiteindelijk is deze aan DOET 
toegekend. De opdracht betrof het maken van een aantrekkelijke Nederland Elektrisch website én het 
verzoek om met een plan te komen voor beheer van de site nadat de bijdrage van RVO ophoudt. 


Na de tender uitvraag is vervolgens gebleken dat, door aanscherping van aanbestedingsregels voor 
ICT bij de overheid, het moeilijk was om met een commercieel aantrekkelijk beheer plan te komen. 
De site NLE moest werken op het platform Pleio dat een aantal beperkingen kent, zo zijn we er al 
werkende wijs achter gekomen. De beperking van Pleio had ook invloed op de vindbaarheid van de 
site. 

Dit heeft ook consequenties gehad voor de opzet en vulling en ook voor de verdere exploitatie van de 
site. Ondanks deze beperkende randvoorwaarden ziet de site er aantrekkelijk uit en is hij goed gevuld 
met content. De bijdragen van de FET partners verloopt moeizaam en komt alleen vanuit DOET en 
RVO.NL 


Bezoek website 

Januari 

Bezoekers: 3.558 

Unieke bezoekers: 2.749 

Paginaweergaves: 8.449 

Gemiddelde bezoektijd: 2 minuut 3 seconden 


Februari 

Bezoekers: 4.562 

Unieke bezoekers: 3.469 

Paginaweergaves: 10.679 

Gemiddelde bezoektijd: 2 minuut 6 seconden 


Maart 

Bezoekers: 4.672 

Unieke bezoekers: 3.432 

Paginaweergaves: 10.403 

Gemiddelde bezoektijd: 2 minuut 11 seconden 


De beheerperiode van de site loopt nu af per 1 juli aanstaande. Vraag aan het FET is: hoe zien jullie 
de voortgang van een gezamenlijke site Nederland Elektrisch? 


Daarbij zijn er de volgende vragen: 


e De website Nederland Elektrisch paste in het Charme offensief voor elektrisch vervoer. Doel 
van de website was een onafhankelijke website waar early adaptors en anderen informatie 
over alle aspecten van elektrisch vervoer kunnen vinden. FET partijen zouden hiervoor content 
aanleveren, DOET heeft dit, naast de bouw ook het beheer (met externen) op zich genomen. 
Vraag is nu: wordt er een gezamenlijke website Nederland Elektrisch nog op prijs gesteld? 


Zo nee, wat zijn hiervan de consequenties? 


e Geen gezamenlijk en onafhankelijk platform Nederland Elektrisch 
e Elke partij levert eigen informatie op eigen kanalen 


Bijlage 2B, website Nederland Elektrisch 


Zo ja op welk niveau wil men een site wat zijn de minimum eisen aan een gezamenlijke site? Daarna 
is het zinvol om te bekijken aan welke optie men wil gaan werken. 


A) 


B) 


C) 


D) 


De huidige site op basis van het Pleio platform wordt doorgezet. 

De actuele mogelijkheden om de site commercieel in de lucht te houden zijn te beperkt. Op 
basis van de huidige status quo komt de site na de zomer bij gebrek aan afdoende middelen 
‘aan de beademing’. Het bijhouden van de site en het leveren van content / bereik wordt belegd 
bij de FET leden (de kosten van uren en content zijn afhankelijk van de wensen). De jaarlijkse 
kosten (hosting PLEIO) bedragen ca 1000 euro per jaar. Evt. aanpassingen aan de (vormgeving 
van) PLEIO site zullen door een externe PLEIO-specialist moeten worden verzorgd. Consequentie 
is wel dat de content op de site ‘opdroogt’. 


NLE wordt overgedragen aan een (risicodragende) partij. Verhuizing uit PLEIO is een vereiste om 
op termijn überhaupt te kunnen denken aan een dekkende exploitatie. De kosten voor het 
bouwen van de site op een nieuw platform bedragen naar schatting 20K. Het is in dit geval goed 
dat het FET zich daarbij beraad t.a.v. het (minimum) niveau en de domeinnaamwaarop de site 
volgens hen moet worden gehandhaafd. Een In dit scenario zouden afspraken gemaakt moeten 
worden met genoemde partij over de 'plek' die het FET (het orgaan, niet de individuele leden) 
inneemt op de site / in de nieuwsbrief. 

Partij zou daarnaast in staat moeten worden gesteld om het platform geheel naar eigen inzicht 
commercieel te exploiteren. Daarbij kunnen individuele FET leden die voor zichzelf buiten de 
afgesproken FET kaders gebruik willen maken van het kanaal zich als commerciële partijen / 
adverteerder inkopen. 


FET blijft optreden als opdrachtgever voor de website. Als de website binnen de PLEIO omgeving 
blijft draaien, zullen de kosten voor het op het huidige niveau (content / bereik) houden van de 
site naar verwachting 5OK paar jaar bedragen. Hierbij is geen rekening gehouden met een 
intensieve coördinerende rol naar de individuele FET partners. Het bedrag wordt omgeslagen 
per FET lid. Een exactere prijs kan ook hier pas worden bepaald als ook de minimale eisen voor 
de site door het FET zijn vastgesteld. De vraag aan het FET is hoe om te gaan met de bijdrage die 
individuele leden leveren. Is deze hetzelfde voor elk lid? Wat gebeurt er als een deel van de 
leden wel en een deel niet financieel wil bijdragen? 


Een hybride model (financiering van FET + commerciële exploitatie) is in theorie weliswaar 
denkbaar, maar hier kleven wel praktische bezwaren aan. Deze optie betekent in ieder geval dat 
de site uit PLEIO moet worden verhuisd waarbij de vraag zich aandient wie de kosten hiervoor 
voor zijn rekening gaat nemen. Een risicodragende partij zal deze investering waarschijnlijk niet 
doen zonder dat de site wordt overdragen. Verder zal de handelingsvrijheid in de exploitatie 
geborgd moeten worden. 
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Van: ) 

Aan: ì 

Cc: 

Onderwerp: Re: NRC artikel is gepubliceerd 
Datum: donderdag 14 april 2016 09:15:27 


Hoi WEBB 


Dat is niet waar, snelladers vallen er nu niet onder. De regeling is daar teveel dichtgetimmerd voor. Dit is één 
van de bekende klachten van Fastned ook. Mocht er vervolggeld komen, dan heeft het ook mijn voorkeur om 
geld aan gemeenten weg te zetten voor een doel (opladen) en aan hen over te laten hoe ze dat oplossen. Dat 
vergt echter wel een heel ander niveau van goedkeuring vooraf. Veel meer high trust. 


Groet, 10.2e 
Op 14 apr. 2016 om 09:04 heeft (ORE @minez.nl> het volgende 


geschreven: 





De subsidieregeling maakt toch geen onderscheid tussen langzame en snelle laders? Als gemeentes snelladers 
willen plaatsen, dan kan dat toch ook in principe? 


Groet, 10.2.e 


Verstuurd vanaf mijn iPad 


> Op 14 apr. 2016 om 09:01 heeft (O2 vont het volgende geschreven: 
> 
> Hoi OZ 


> 
> Het verwachte NRC artikel is gepubliceerd, zie 

> http://www.nre.nl/next/2016/04/14/iedereen-elektrisch-rijden-eerst-snellere-laadpa-1611573 
> 


> Een eerdere link geeft een ander, veel negatiever, artikel. Dat zal ook wel volop gelezen zijn: 

> http://www.nre.nl/nieuws/2016/04/14/laadpalen-elektrische-autos-binnen-vijf-jaar-achterhaald 

> Naar aanleiding daarvan geeft (OLIEN zn dat hij het zo niet bedoeld heeft. Misschien is de eerste 
link een aanpassing naar aanleiding van zijn commentaar op NRC. 

> 

> In beide gevallen staat er een stukje in over de rijksbijdrage en dat daar maar mondjesmaat gebruik van wordt 
gemaakt. Dat is inmiddels achterhaalde informatie, gisteren ontvingen wij weer twee grote aanvragen. 
Afhankelijk van de aantallen komt indien deze gehonoreerd worden de bodem van de pot zeer in zicht. 


> 
> Groe OEE 
Dd 
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10.2.e ) 

Van: 10.2.e @fastned.nl> 
Verzonden: woensdag 20 april 2016 13:52 

Aan: 10.2.e : Secretariaat FET 
Onderwerp: Gefeliciteerd & bijpraten 

Beste l028 


Gefeliciteerd met de Green Deal. 
Ook mooi om te zien dat de opdracht van de FET weer met vijf jaar is verlengd. 


Wellicht een goed moment om weer eens bij te praten. 
Graag nodig ik je uit op ons Fastned kantoor, maar het kan ook elders. 
Wanneer zou jou schikken ? 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


10.2.e 


FASTNED B.V. 
10.2.e 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 10.2.6 /10.2.e @fastned.nl 


Fastned groeit. Groei je mee? Beperkte uitgifte van certificaten van aandelen tot 19 mei 14:00u 
Zie www.fastned.nl/investeren voor meer informatie en het prospectus. 
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The Fastned Freedom plan en 
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/ The technology for version 1.0 was there and production was gearing up 














|l Epyon, later ABB, was producing the technology to give EVs Freedom 


80% charge 
in 20 minutes 





// But who would roll-out this infrastructure and grow it to a successful business’? 








// In technology patents and know how are the corner stone for the innovators 





location,… 


// For retail companies its location, location 
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II Highways: the best shopping street” for selling electricity to cars 
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// The Dutch Ministry of Infrastructure was performing a market consultation to 
understand who would be willing to invest in infrastructure along the highway 








II A change in policy of the Dutch Ministry of Infrastructure allowed a third category 
of companies to be active on service area's; charging stations 
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// In Nederland staan er inmiddels 50 stations! 
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// Fortunately European laws force EU Governments to publically tender rights to 
new markets through transparent procedures 


Rules and principles: Zorlnr , 
The free movement of ER, el 





Help to accelerate e- mobility i in other countries and issue concessions for 
charging stations, so new companies can be founded and incumbents are 
forced to choose 
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Van: 
Onderwerp: RE: Smaling fastned 
Datum: donderdag 26 mei 2016 16:45:54 


klopt. ik zal zeggen dat t ter info is 





Verzonden: donder aq mel H 
Onderwerp: RE: Smaling fastne 


Ik vraag mij af of het politiek verstandig is om de rechtszaken met Fastned te melden. Ik zou 
me sec richten op de vraag en dus alleen de eerste drie gedachtestreepje benoemen. 










Verzonden: donderda met df 
Onderwerp: FW: Smaling fastned 







Van: 
Verzonden: donderdag 26 mel 16:39 
Aan: 







Onderwerp: RE: Smaling fastne 


lijn RWS is nu: 
- vergunning betreft alleen laadmogelijkheid 
- er zijn al punten waar je een broodje kunt laden, nl benzinepompen. Dus nu geen 
reden om die voorzieining uit te breiden 
- niets staat in de weg om bij benzinepomen ook snellaadpunten te plaatsen 
- Nu rechtzaak: fastned wil dan ook benzine gaan verkopen 
- na 2024 weer nieuwe vergunningen 


Verzonden: donderda mel 16:31 


Aan 
Onderwerp: FW: Smaling tastne 
Urgentie: Hoog 





alvast onderstaande. (heb toelichting gevraagd; blijkbaar valt fastned niet onder 
benzinewet?) 


Verzonden: donderdag mel : 


Aan: 
Onderwerp: RE: Smaling 














Urgentie: Hoog 


Het aanbieden van dergelijke aanvullende voorzieningen is onderdeel van 
de benzinepompveilingen conform de Benzinewet en is daardoor niet mogelijk. 


van 
Verzonden: donderda 8 

Aan: Oasen ogenen 

Onderwerp: RE: Smaling 






heb je al iets? m vraagt ernaar 










Verzonden: donderda mel 16:22 
aan: 1O2enne A) 
Onderwerp: FW: Smaling SP 









Verzonden: donderdag Zo mei 2016 16:22 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: RE: Smaling 


Vraag zoiets als: kan de M zorgen dat er bij fastned laadpunten meer voorzieningen 
komen? 











From: 
Sent: Thursday, May 26, 2016 04:11 PM W. Europe Standard Time 
To: 
Subject: RE: Smaling SP 






met ei en ui 


Van 


Verzonden: donderdag 26 mei 2016 16:11 
Aan: (Oeren oren 
Onderwerp: RE: Smaling 











Wel broodje bal graag 


From: 
Sent: Thursday, May 26, 2016 04:06 PM W. Europe Standard Time 
To: 
Subject: RE: Smaling SP 












ik check nog bij EZ. RWS heeft meer gehoord, nl dat het mogelijk moet zijn bij fastned 
broodje te eten 





Van: 

Verzonden: donderdag 26 mei 2016 16:04 
Aan: 

Onderwerp: RE: Smaling 

Ok 







From: 
Sent: Thursday, May 26, 2016 03:58 PM W. Europe Standard Time 
To: 
Subject: RE: Smaling SP 





wij hebben geen concrete vraag gehoord. Alleen opmerking dat het te ver van broodjes 
was. 








Van: 
Verzonden: donderdag 26 mei 2016 15:53 





Was die fastned (laatste hieronder) een vraag of een opmerking? 
Als een vraag, kunnen we er dan iets mee? 


cr 1022 


From: 
Sent: Thursda 







‚ May 26, 2016 03:35 PM W. Europe Standard Time 






Subject: Smaling SP 


e Road Assesment rotondes enz 130 km eens met ANWB dat update kan helpen 
bij verkeersveiligheid wegennet 

e pleit voor helmplicht normale ebike 

e ASP blij dat van tafel is; voldoende mogelijkheden voor passende straf, nog 
aanscherping nodig? 

e Verkeersboetes: verkeershufters extra aanpakken; probleem bij pakkans 

e Rijscholen slechte antwoorden neem de branche serieus daar begint 
verkeersveiligheid 

e Big brother vrachtwagens niet op stoel autoriteit personnegegevsn gaan zitten 

e Cabotage aantal buitenlades chauffeurs stijgt sneller dan wenselijk 

e Trouw meer asfalt niet altijd nodig voor file bestrijding; kleine maatregelene 

graag reactie voor het MIRT 

Fast net elektrische laadpunten langs snelweg maar zonder broodje is jammer 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van 
berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you 
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 


niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 
Aan: 
Onderwerp: RE: AO vraag BOA"s 
Datum: donderdag 26 mei 2016 16:49:36 


Hoi KOZE 


Onderstaand een samenvatting van mailverkeer dat ik heb gehad. 








Het aanbieden van dergelijke aanvullende voorzieningen is onderdeel van 
de benzinepompveilingen conform de Benzinewet en is daardoor niet mogelijk. 


lijn RWS is nu: 
e _ vergunning betreft alleen laadmogelijkheid 
e er zijn al punten waar je een broodje kunt laden, nl benzinepompen. Dus nu geen 
reden om die voorzieining uit te breiden 
e niets staat in de weg om bij benzinepomen ook snellaadpunten te plaatsen 
e __Nu rechtzaak: fastned wil dan ook benzine gaan verkopen 
e na 2024 weer nieuwe vergunningen 





Verzonden: donder aq mel : 







Aan: 
CC: 
Onderwerp: RE: vraag BOA's 


Beste dank, had de vraag al bij U en neergelegd. Antwoord komt van hem. 
@ stuur je antwoord ook even naar mij? 


Groet en dank, (OBE 














van 
Verzonden: donder aq mel A 








Aan: 
Onderwerp: : vraag s 





Beste OBB zie onder. vraag NU in AO: wie kan hier op reageren? 


Verzonden: donderdag mel : 


Aan: 
Onderwerp: RE: vraag Ss 
















Ok. 


Vraag was toch of eea niet gelijk getrokken kon worden? 
Dus Fastned ook een broodje verkopen net als de reguliere tankstations? 


van: KOS 
Verzonden: donder aq mel Hi 


Aan 
Onderwerp: RE: vraag BOA's 





wij hwebben alleen opmerking gehoord over afstand; niet in de buurt van broodje eten? 
Ik check bij EZ 


Verzonden: donderda mel : 
Aan: Opens ane 


Onderwerp: RE: AO vraag BOA's 


Wat is jullie antworod op de fastned vraag? 


Verzonden: donderda met : 
Aan: Ozone enn 
Onderwerp: AO vraag Ss 


Verzonden: donderdag 26 mel 6 15:48 










Aan: 
Onderwerp: Ss 


Hoe staat RWS er tegenover meer weginspecteurs BOA-bevoegdheden te geven? 


Verzonden met Good Work (www.good.com) 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van 
berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you 
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: Enquête NKL benchmark publieke laadinfra 2016 
Datum: donderdag 9 juni 2016 22:31:23 

Bijlagen: Enquete workshop kosten DEF 09062016.docx 
Prioriteit: Hoog 


Beste EV collega, 
Op basis van de respons tot nu toe wil ik hierbij de definitieve datum voor de workshop 


vastleggen op maandag 27 juni, van 16.00-20.00 uur te Utrecht. Graag verneem ik de 
aanwezigheid van eenieder die nog niet heeft gereageerd. 


Tevens ontvangt u hierbij de enquête waarmee we alle informatie willen verzamelen ten 
behoeve van de benchmark. Ik wil u hierbij vriendelijk verzoeken (ook als u niet aanwezig kunt 
zijn de 27°juni) om deze enquête in te vullen en voor woensdag 22 juni terug te sturen aan 


WOB en inederland.nl. Zoals eerder aangegeven: geheimhouding wordt gegarandeerd 
middels ondertekende vertrouwelijkheidsverklaringen. 


De input van elke deelnemer is van waarde om een gedeeld inzicht te creëren: van de kosten van 
vandaag, de trend tussen 2013 en 2020, en alle ideeën om onze ambities voor de toekomst te 
realiseren! 


Ik hoor graag van u, voor vragen zijn mijn collega’s en ik altijd beschikbaar. 


Vriendelijke groet, 


Van: (O2 |_NKL Nederland 

Verzonden: woensdag 1 juni 2016 15:28 

Aan: (OIS or ws.nl (OLIEN © rws.nl>; (OREN o rvo.nl 
TOLEN © rvo.nl> AOR @pmb.amsterdam.nl! 

NOISE @pmb.amsterdam.nl>; (OEM © rotterdam.nl (OREN © rotterdam.nl>; 
MOEN @ dordrecht.nl WOBIEMEN cordrecht.nl>; (OBB @ ev-box.com' WOBB @ev-box.com>; 
1988 @lastmilesolutions.com' (OBB @lastmilesolutions.com>; WOBIENM @ alfen.com' 
MOLEN @ alfen.com>; (OLIEMEN oelaad.nl' KOLIEMENN oe laad.nl>; 
MOLEN oe-laad.nl" (OLEN oc-laad.nl>; KORE oelaaa.nl 

MOLEN oelaad.nl>; (OBB @ heijmans.nl' KOR @ heijmans.nl>; 

MOLEN ogreenflux.nl' (OREN ozreenflux.nl>; KOBB @lomboxnet.nl' 

MORE @lomboxnet.nl>; (OREN o cofely-gdfsuez.nl (OE ocofey- 
gdfsuez.nl>; (OREN oa iander.com' WORSE no alliander.com>; 
MOLLIE @ nuon.com' (OBE @nuon.com>; (OREN e vitpoint.nl' 
(OLEN e pitpoint.nl>; (OBE @ thenewmotion.com! 


























MOLEN a thenewmotion.com>; KONE @ eneco.com! 

(OET @eneco.com> OBRIE @ evconsut.nl NORMEN @ evconsult.nl>; 
ve @102e _ 102e102e 1028 h@tven! 

TOLEN otue.nl> JOLET © nva.n (OREN @ hva.nl>; 

MOETEN @ fastned.nl' NOLIEMEN o fastned.nl> NORM @ minez.nl 
DN LO CLONE AOL =nn 
VOLIEVEN @ evconsult.nl>; KORIEMEN | NKL Nederland 

MOLEN @ nkinederland.nl>; (ORE | NKL Nederland 

NOISE @ nkinederland.nl> 


Onderwerp: Uitnodiging NKL benchmark publieke laadinfra 2016 
Urgentie: Hoog 


Geachte/Beste EV collega, 


Hierbij wil ik u graag uitnodigen voor de workshop “Benchmark Business case publieke 
laadinfra”. 


Introductie en doel benchmark 

Het verbeteren van de business case voor publieke laadinfra is een van de doelstellingen van het 
NKL (Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur). De afgelopen jaren hebben al diverse 
analyses en benchmarks plaats gevonden: voor dit jaar wil het NKL onder haar regie opnieuw 
een benchmark uitvoeren met behulp van partijen in de EV-keten, hierin ondersteund door TU/e 
en EVconsult. 


Het doel van de benchmark is om inzicht te krijgen in de_huidige business case 2016, de 
ontwikkelingen ten opzichte van eerdere benchmarks en de mogelijkheden voor het verbeteren 
van deze business case richting het jaar 2020. 

Achterliggende gedachte is het feit dat de EV-sector in Nederland - en met name de publieke 
laadinfra - nog in de kinderschoenen staat, en baat heeft bij partijen die samen willen nadenken 
over het ‘vergroten van de taart’, zodat de gewenste marktwerking snel zijn intrede kan doen en 
Nederland internationaal koploper blijft qua kennis en ontwikkeling. 

De benchmark wordt gebruikt als referentiepunt om prioriteiten te stellen voor de agenda van 
het NKL en kan als input dienen voor beleidsmakers en andere partijen in de EV-sector. 
Gezamenlijk belang 

Voor de benchmark worden de volgende partijen uit de EV-keten uitgenodigd: charge point 
operators, gemeenten/provincies, rijksoverheid, laadpunt leveranciers, aannemers, 
energieleveranciers en netbeheerders. 

Gezamenlijk bepalen we hoe de business case van publiek laden er momenteel voor staat en 
waar de prioriteiten liggen voor de komende periode. De benchmark en de discussies tijdens de 
workshop bieden daarmee een uniek inzicht voor alle betrokken partijen, mede dankzij de 
verschillende perspectieven en belangen van elke betrokken partij. 


Voorbereiding 

Het NKL verstuurt ruim voor de workshop een format waarin een standaardstructuur van kosten- 
en inkomsten voor publieke laadinfra wordt voorgesteld, zodat deze vergelijkbaar wordt met 
eerdere benchmarks en ook in de toekomst kan worden gebruikt voor analyses. Gegevens van 
de eerder uitgevoerde benchmarks zullen in dit format vooraf worden ingevuld. 


Wij willen u vragen om voorafgaande aan de workshop dit format in te vullen vanuit uw 
perspectief en op te sturen voor de situatie van 2016. Deze informatie zal niet worden gedeeld 
met derden, maar wordt verwerkt in de concept benchmark; de individuele getallen zijn niet 
herleidbaar. Ik ben beschikbaar voor aanvullende vragen rondom vertrouwelijkheid van de 
gegevens. 

Workshop 

Tijdens de workshop wordt een kort onderzoek gepresenteerd door (O2 in 
combinatie met analyse van de geaggregeerde ingestuurde gegevens. Vervolgens wordt op 
interactieve wijze de “business case publieke laadinfra 2016” aangevuld en verrijkt. Doelstelling 
van de workshop is om te komen tot een gedragen beeld van de belangrijkste uitgangspunten, 
de kosten en de opbrengsten die gezamenlijk tot de business case leiden. Ook wordt tijdens de 
workshop bepaald waar nog aanvullend potentieel ligt, en worden de prioriteiten bepaald voor 
toekomstige initiatieven op dit gebied. 


Locatie en tijd 

De workshop zal plaatsvinden bij het NKL in Utrecht (kantoor Vondelparc, Vondellaan 16) en 
wordt gepland voor een duur van 4 uur. Wij hebben de volgende data gereserveerd: 

- maandag 27 juni van 16.00-20.00 uur 

- dinsdag 28 juni van 16.00-20.00 uur 


Graag hoor ik deze week op welke dag u aanwezig kunt zijn. Indien u vragen heeft over de 
workshop, neemt u dan gerust contact op per telefoon of email. 


Vriendelijke groet, 


<< OLE-object: Picture (Device Independent Bitmap) >> 


NKL - Stichting Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur 
@nklnederland.nl | 06 LGE www.nklnederland.nl 
centrum Vondelparc | MV | 3521 GD Utrecht 


T @nklnederland | Li LinkedIn/NKLNederland| F facebook.com/nklnederland 
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Enquête - kosten publieke laadpalen 
NKL Workshop Kosten juni 2016 


Doel en opzet enquête 


De businesscase voor publieke laadpalen van EV moet verbeteren. Mede om die reden is het 
NKL opgericht. Een onafhankelijk kennisplatform waar overheid, marktpartijen en 
onderzoeksinstellingen hun krachten bundelen. Om de businesscase te verbeteren is inzicht in 
basisinformatie noodzakelijk. Deze enquête zorgt voor de noodzakelijke basisinformatie om te 
onderzoeken waar we nu staan en waar kansen liggen die we moeten benutten. En daar 
hebben we uw hulp bij nodig! 


e Hoe hebben de kosten voor publieke laadpalen zich ontwikkeld? 
e Hoe ontwikkelen de kosten zich op dit moment? 
e Wat is de verwachting voor de toekomst? 


Wat weten we al? 

In 2013 gaf EVConsult tijdens een workshop voor de eerste keer een overzicht van de kosten 
en opbrengsten rond een laadpaal. Later gaf Stichting Elaad openheid van zaken over haar 
exploitatatiebegroting. In 2014 zorgde de TU/e in opdracht van het Formule E-team (FET) voor 
een update. 


Inschatting kosten publieke laadinfra: 2013 - 2016 — 2020 

In deze enquête vragen wij u om de kosten voor publieke laadpalen voor 3 momenten in te 
schatten: wat waren de kosten - eind 2013, wat zijn de kosten nu - midden 2016 en wat 
verwachten we straks - eind 2020. We gaan uit van een laadpaal met een 3x25A aansluiting, 
twee sockets, een looptijd van 7 jaar en alle bedragen die wij vragen zijn exclusief BTW. 


Waarde van uw inschatting - deskundigheid 
Tot slot vragen wij u bij elke vraag om telkens een waarde aan uw inschatting toe te kennen. 
Dit kan door middel van een rapportcijfer tussen 1 en 10: 


1 = Lastig in te schatten. Ik baseer dit op mijn buikgevoel. 
10 = Ik schat dit goed in. Ik ben expert en baseer dit op feiten. 


Tijdpad en geheimhouding 


Graag ontvangen wij deze ingevulde enquête uiterlijk woensdag 22 juni retour. Het NKL 
heeft dan nog tijd om de informatie voor de 'NKL Workshop Kosten publieke laadpalen' op 27 
juni a.s. te verwerken. De informatie uit de ingestuurde enquêtes vormen waardevolle input 
voor de discussie tijdens de workshop. 
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De ontvangen informatie wordt vertrouwelijk behandeld. Deze wordt niet gedeeld behalve op 
geaggregeerd niveau zonder bronvermelding. Alle betrokkenen hebben hiervoor een 
geheimhoudingsverklaring ondertekend. 


Benchmark TU Eindhoven 


De TU Eindhoven heeft in 2014 in opdracht van het formule-E team (FET) een benchmark 
uitgevoerd. In de tabel hieronder zijn de prijsranges van de verschillende categorieën die toen 
zijn uitgevraagd aangegeven. Deze categorieën worden vanaf nu gestandaardiseerd zodat in de 
toekomst een betere vergelijking kan worden gemaakt. De onderdelen zijn: 
































Kostprijs Laadpaal €1.500 - €3.000 
Locatieselectie €700 
Netaansluiting €700 
Plaatsingskosten €250 - €800 
Straatwerk €700 

Jaarlijkse kosten netaansluiting | €210 - €251 
Verzekering €25 - €35 
Onderhoud €100 - €250 
Service/ helpdesk €25 - €35 





A. Kosten Laadpaal 





Categorie Kosten | Kosten | Kosten | Inschatting * 
€ 2013 |€ 2016 |€ 2020 | Waarde 1-10 





1. Aanschafprijs van een publieke laadpaal 
van 3X25A met 2 stekkers 
* Welk cijfer geef je bovenstaande inschatting? 1 = lastig tot 10 = zeker van mijn zaak 























Onze inschatting is dat R&D hier een grote rol speelt. Met andere woorden: de prijs van een 
laadpaal wordt voor ons gevoel met de relatief kleine oplages die er nu nog zijn niet zozeer 
bepaald door de inkoopprijs van de basiscomponenten maar vooral door de fikse 
ontwikkelkosten die met een laadpaal zijn gemoeid. We willen graag uw inschatting. 


Daarom willen wij u vragen om onderstaande tabel in te vullen. U kunt in de opvolgende vraag 
aangeven of u er “een slag naar moet slaan” maar zelfs dan wordt uw inschatting zeer op prijs 
gesteld. 


Categorie Kosten | Kosten | Kosten | Inschatting * 
€ 2013 |€ 2016 |€ 2020 | Waarde 1 —10 





2. ‘Domme’ componenten: stekker, 
behuizing, fundament, 
aanrijdbeveiliging, Mof (netaansluiting), 
verkeersbord, etc. 

3. Stroommeters 
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4. Componentkosten controller (processor, 


5. Human interface (RFID reader, scherm, 
meerkleurige LED) 


geheugen, bordje etc.) 











6. R&D (software, controller en behuizing) 

















* Welk cijfer geef je bovenstaande inschatting? 1 = lastig tot 10 = zeker van mijn zaak 


Wilt u ons nog een verbetermogelijkheid of andere opmerking over de laadpaal meegeven? 














B. Kosten Voorbereiding & Realisatie 


Onze inschatting is dat de installatiekosten voor een groot deel uit coördinatiekosten bestaan. 
Bijvoorbeeld kosten voor de coördinatie die nodig is om de locatie door te geven en 
goedgekeurd te krijgen. En kosten voor de coördinatie tussen verschillende aannemers die bij 


het proces betrokken zijn. 


Stelt u zich voor dat in 2020 diepgravende verbeteringen zijn doorgevoerd. Een aantal 


verbetermogelijkheden staan inmiddels op de agenda van het NKL: 


1. Geautomatiseerde communicatie over de processtappen (geen mail en telefoon meer). 
2. Bepaling vooraf van mogelijk locaties (geen locatiekeuze na aanvraag en geen 


bezwaarschrift). 


3. Integreren verkeersbord en laadpaal zodat er geen apart verkeersbord meer nodig is. 

4. Eén arbeidsgang (één aannemer voor graafwerk, netaansluiting, plaatsing en 
straatwerk). Dit betekent ook dat de netbeheerder geen externe partij met vast 
aansluittarief meer is, maar dat de aannemer die al het werk doet vanuit de 
netbeheerder een vergoeding krijgt die zodanig is dat de laadpaalexploitant per saldo 


alleen de daadwerkelijke kosten draagt. 





Categorie 


7. Locatieselectie Exploitant 


Kosten 
€ 2013 


Kosten 
€ 2016 


Kosten 
€ 2020 


Inschatting * 
Waarde 1 — 10 





8. Locatieselectie Gemeente 
9, Administratief proces (afstemming 
omtrent vergunningen, e-contract, 


10. Netaansluiting (inclusief graafwerk en 








aarding) 











laatsingsdata, etc. 
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11. Plaatsingskosten (inclusief fundering) 





12. Straatwerk (inclusief eventueel apart bord 
en belijning) 























* Welk cijfer geef je bovenstaande inschatting? 1 = lastig tot 10 = zeker van mijn zaak 


Wilt u ons nog een verbetermogelijkheid of andere opmerking over de installatie meegeven? 














Kosten en Opbrengsten Exploitatie 


Bij exploitatie zijn er natuurlijk ook eenmalige kosten. Bijvoorbeeld het inrichten van een 
helpdesk, computersysteem dat praat met de laadpalen, et cetera. Het is niet meer dan 
normaal dat deze in de winst worden verwerkt. Omdat deze kosten van geval tot geval sterk 
verschillen willen wij ons echter concentreren op de terugkerende kosten per jaar en per 
transactie. 


C. Jaarlijks Terugkerende Kosten 


Categorie Kosten | Kosten | Kosten | Inschatting * 
€ 2013 |€ 2016 |€ 2020 | Waarde 1-10 





13. Service (klantcontact, helpdesk, etc.) 





14. Onderhoud (preventief en correctief) 





15. Upgrades aan het laadpaal (software en 
hardware) 





16. Verzekering 





17. Netaansluiting (Meettarief, vastrecht, 
capaciteitstarief & aansluitvergoeding 





18. Instandhoudingskosten backoffice 
exploitant 





19. Datakosten telecomprovider 
(incl. Simkaart) 























* Welk cijfer geef je bovenstaande inschatting? 1 = lastig tot 10 = zeker van mijn zaak 
D. Kosten en opbrengsten per transactie 
Omdat het hier om kleinere bedragen gaat willen wij u vragen dit uit te drukken in eurocenten 


in plaats van hele euro's. Wat betreft de energiebelasting willen we voor 2020 graag dat u 
aangeeft wat volgens u een redelijke hoogte zou zijn. Dit is dus meer een wens dan een 


ENNE, taaanrasrucur www. nklnederland.nl 





NSL. Enquête Kosten publieke laadpalen e juni 2016 
inschatting. 
Categorie Kosten | Kosten | Kosten | Inschatting * 
€ 2013 |€ 2016 |€ 2020 | Waarde 1-10 
20. Inkoop groene stroom per kWh. 





21, 


Energiebelasting groene stroom per 
kWh. 





22. 


Eventuele vergoeding voor tussenpartij 
(laadpas/ clearing) 





23. 


Prijs per kWh. die eindgebruiker in 
rekening wordt gebracht 





24, 





Eventueel starttarief dat in rekening 
wordt gebracht 




















* Welk cijfer geef je bovenstaande inschatting? 1 = lastig tot 10 = zeker van mijn zaak 


Wilt u ons nog een verbetermogelijkheid of andere opmerking over de installatie meegeven? 
We zijn in het bijzonder geïnteresseerd in zaken die de businesscase positief kunnen 
beïnvloeden. 














Wij stellen uw reactie zeer op prijs. Met belangstelling zien wij uw antwoorden tegemoet. 
Graag tot ziens tijdens de workshop. Met vriendelijke groet, 


NKL Nederland, 102e | 


www. nklnederland.nl 
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Van: 

Aan: @minienm.nl" 
Cc: 

Onderwerp: RE: Voorbereiding VAO 

Datum: maandag 20 juni 2016 12:53:07 


Hal NEEN 


Ik heb op basis van de input van 10.2.e een geschoonde versie gemaakt: 





1. A) Wat doen we als Rijksoverheid al om elektrisch laden langs de snelweg te faciliteren? 


Eind 2011 heeft RWS haar voorzieningen beleid aangepast en kent naast een benzinestation, 
een restaurant of een combinatie van beide (service station), ook een energielaadpunt als basis 
voorziening. Destijds hebben zes partijen aangegeven energielaadpunten te willen plaatsen op 
verzorgingsplaatsen langs het hoofdwegennet. Van deze zes partijen zijn inmiddels 3 partijen 
actief aan de slag. De RWS organisatie heeft 172 Wet beheer Rijkswaterstaatwerken (Wbr) 
vergunningen uitgegeven en inmiddels zijn er op 60 verzorgingsplaatsen energielaadpunten 
(stations) gerealiseerd als basisvoorziening. Bestaande benzinestations mogen als aanvullende 
voorziening binnen hun concessiegebied ook een energielaadpunt aanbieden. Hiermee wordt de 
elektrisch rijder extra gefaciliteerd. Circa 13 benzinepomphouders / restaurants bieden 
inmiddels deze service aan. 


In de eerste Termijn is al antwoord gegeven over bewegwijzering. Wanneer exploitanten van 
een laadstation een verwijzing met logo of pictogram op het verwijsbord naar een 
tankstation of verzorgingsplaats willen, kunnen zij zich richten tot de RWS dienst in de 
desbetreffende regio. De Nederlandse Bewegwijzeringsdienst (NBd) draagt zorg voor de 
bewegwijzering van alle wegbeheerders in Nederland en kan desgewenst de 
bewegwijzering aanpassen. Binnen de verkeerswetgeving bestaat er overigens geen 
algemene aanduiding voor laadstations. Mij hebben geen signalen bereikt dat verzoeken 
van exploitanten niet gehonoreerd worden. Ditzelfde geldt voor de vindbaarheid van 
laadstations, die ook met de navigatie of apps goed te vinden zijn. 


RWS kijkt daarnaast naar toekomstige laadmogelijkheden zoals inductie, waar RWS een 
verkenning voor gaat opstarten. 


Groet (OBE 







Van: @minienm.nl} 


Verzonden: maandag 20 jun! B 


Aan: ) 
CC: 
Onderwerp: RE: Voorbereiding VAO 


Dank jullie wel ik zet het door naar WOSM die het kan verwerken in VAO 
format. 


Met vror Ïf 


Van: OZ 
Verzonden: zondag 19 juni 3 


Aan ) 
CC: 
Onderwerp: RE: Voorbereiding 


Urgentie: Hoog 


Hoi KORE 


Lijkt mij een prima opzet! 










Eind 2011 heeft RWS haar voorzieningen beleid aangepast en kent naar een benzinestation, een 
restaurant of een combinatie van beide (service station), ook een energielaadpunt als basis 
voorziening. Destijds hebben zes partijen aangegeven energielaadpunten te willen plaatsen op 


verzorgingsplaatsen langs het hoofdwegennet. Van deze zes partijen zijn inmiddels 3 partijen. 
De RWS organisatie heeft 172 Wet beheer Rijkswaterstaatwerken (Wbr) vergunningen 
uitgegeven en inmiddels zijn er op 60 verzorgingsplaatsen energielaadpunten (stations) 
gerealiseerd als basisvoorziening. Bestaande benzinestations mogen als aanvullende 
voorziening binnen haar concessiegebied ook een energielaadpunt aanbieden. Hiermee wordt de 
elektrisch rijder extra gefaciliteerd. Circa 13 benzinepomphouders / restaurants bieden 
inmiddels deze service. 


In de eerste Termijn is al antwoord gegeven over bewegwijzering. Wanneer exploitanten van 
een laadstation een verwijzing met logo of pictogram op het verwijsbord naar een 
tankstation of verzorgingsplaats willen, kunnen zij zich richten tot de RWS dienst in de 
desbetreffende regio. De Nederlandse Bewegwijzeringsdienst (NBd) draagt zorg voor de 
bewegwijzering van alle wegbeheerders in Nederland en kan desgewenst de 
bewegwijzering aanpassen. Binnen de verkeerswetgeving bestaat er overigens geen 
algemene aanduiding voor laadstations. Mij hebben geen signalen bereikt dat verzoeken 
van exploitanten niet gehonoreerd worden. Ditzelfde geldt voor de vindbaarheid van 
laadstations, die ook met de navigatie of apps goed te vinden zijn. 


Marktpartijen geven wel aan dat zij de kosten voor het plaatsen van een bord duur 
vinden. De minister kan aangeven dat zij deze kosten voor haar rekening wilt nemen Als 
we dit willen opnemen moet IenM (DGB) zich realiseren dat zij dit als expliciete opdracht 
aan RWS moet geven inclusief de daarbij horende middelen. Het is lastig om veel meer 
te doen. Voor meer stations etc. is meer ruimte nodig op de verzorgingsplaatsen. 
Ruimte is schaars op verzorgingsplaatsen en als deze er al is, en gebruikt kan worden, 
heeft vrachtwagenparkeren binnen RWS meer prioriteit. Het is dus juist goed om aan te 
geven dat RWS kijkt naar toekomstige laadmogelijkheden zoals inductie waar RWS een 
verkenning voor gaat opstarten. 


Zoals bekent loopt er momenteel een bezwaarprocedure tegen RWS aangespannen door 
Fastned over het wel/niet mogen plaatsen van een winkel naast het snellaadstation. De 
landsadvocaat behartigd hier de belangen voor het rijk. Het lijkt mij in dit stadium niet 
zinnig om de Kamer hierover inhoudelijk te informeren. Wel kan eventueel worden 
aangegeven dat een dergelijke zaak loopt. Gevaar is wel dat minister hier inhoudelijk 
over wordt bevraagd en dat lijkt mij gezien de rechtszaak niet handig. 


Ik hoop dat je uit de voeten kan met deze info, Succes. 





Van: OZ een 
Verzonden: vrijda unI s 

aan 1028 

Onderwerp: FW: Voorbereiding VAO 


Hoi HOE, 


Ik doe vraag 1, zie hieronder. Wat wil je er iig in hebben staan? 
e Vergunning aanvraag mogelijk gemaakt om snellaadstations langs snelweg te plaatsen 







e Bewegwijzering vanaf snelweg naar snellaadstations in ontwikkeling 

Uitrol loopt goed, XX vergunningen inmiddels verleend 

Zittende tankstations op verzorgingsplaatsen mogen ook snelladers aanbieden 
Wil je de inductieladen proef in voorbereiding noemen? 


Wat vergeet ik nog allemaal? 


Groet (UBB 


WA amenmreuri aca 
Verzonden: vrijda unl : 
han: Oren 





naerwerp;: Ke: Voorbereiding 


Super thx 


Verzonden met Good Work(www.good.com) 


Op 17 jun. 2016 14:12 schreef (QZ emninez.nr=: 


pak jij vraag 1 op dan doe ik dat voor vraag 2. A en B. Ik dicht wel een mooi politiek antwoord. 








Ministerie EZ 


rel ONO 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 


Op 17 jun. 2016 om 14:02 heeft 
a: minienm.nl< @minienm.nl>> het volgende geschreven: 


Beste allen ik zet de vraag ook even door naar EZ collega's die ín het ev team daar ook voor ons werken. Mn 
voor laadinfra is EZ verantwoordelijk voor de GD laadinfra elektrisch rijden. 

e zie vraag arjen kunnen jullie helpen nu (028 e: niet is? 

Ik kan as ma ook nog even meekijken/schrijven. 

(028 we zorgen dat je een bijdrage einde dag ma hebt. 






Met vrgr | 


Verzonden met Good Work(www.good.com<http://www.good.com>) 
Op 17 jun. 2016 13:43 schreef’ 
s@minienm. @minienm.nl>>: 
Dag 
Ten behoeve van het VAO hebben we jullie deskundige hulp nodig. Er moet een reactie op moties voorbereidt 
worden in het domein van elektrisch rijden. Ik begrijp uit 102.e afwezigheidsbericht dat hij er volgende week 
niet is, dus ik wend me even tot jullie.… 
Lukt het jullie om uiterlijk dinsdag 10.00 uur een inhoudelijke reactie te geven op de volgende vragen? 
1. A) Wat doen we als Rijksoverheid al om elektrisch laden langs de snelweg te faciliteren? 
B) En wat zouden we nog meer kunnen doen? 


2. A) Wat doet de Rijksoverheid al om elektrisch rijden te stimuleren? 


B) En wat zou een goede reactie zijn als de Kamer onze Minister zou oproepen om er nog een tandje bij te 
doen? 


Op basis van jullie inhoudelijke bouwstenen kan ik iets componeren voor het dossier van de Minister. 
Capaciteit kan komen uit onze BOA-opdracht waar we een reservering hebben gemaakt voor adhoc 


beleidsadvies. 


Hoor graag, alvast goed weekend! 


Van: 
Verzonden: vrijdag 17 juni 2016 10:26 
Aan: 
Onderwerp: FW: Voorbereiding VAO 


Ti de brief met de beantwoording 2e termijn. 


Eventuele moties kunnen hier op slaan, maar ook op de eerder gestelde fast-net vragen. 







Van: 
Verzonden: vrijdag 17 juni 2016 9:52 


Onderwerp: RE: Voorbereiding VAO 


Bijgevoegd ook de Kamerbrief zoals die is verzonden. 













Directie Wegen en Verkeersveiligheid 
M 06 


Van: 
Verzonden: donderdag 16 juni 2016 17:12 
Aan: 





Onderwerp: Voorbereiding VAO 
Urgentie: Hoog 


Beste allen, 
Vandaag gaat de kamerbrief uit met een schriftelijke beantwoording van de vragen uit de tweede termijn van 
het AO verkeersveiligheid en wegvervoer. De verwachting/hoop is dat de Kamer nog voor het reces een VAO 


plant. 


Aan jullie het verzoek om ter voorbereiding een reactie op mogelijke moties voor te bereiden (richtlijn: niet 
meer dan 3 per onderwerp). Zie het bijgevoegd het format. De reactie graag kort en bondig. 


Deadline voor de eerste versie: donderdag 23 juni. Hierna stemmen wij de teksten af meilO2e ss. 

In overleg met (02e | willen we in ieder geval voor de volgende onderwerpen moties voorbereiden: 
-__ Speed pedelec WEE 

- Informatie over ongevallen 10.2.e) 

150 kmt (OZ 


-__ Elektrische laadvoorzieningen ( 


-__ Kwaliteit rijscholen 10.2.e 


-__Helmplicht snorfietsen Amsterdam 10.2.e 


-__Aansporen/ondersteunen gemeenten/provincies 10.2.e 


- Road assesment 10.2.e 


Voor ‘inspiratie’ kan je het verslag van het debat raadplegen. Als het handig is om in het dossier voor de 
minister passages uit het verslag toe te voegen, deze ook graag aanleveren (gaan in de bijlage). 


Groeten, 


Ministerie van Infrastructuur en Milieu 

DG Bereikbaarheid 

Directie Wegen en Verkeersveiligheid 
Plesmanweg 1-6 | 2597 JG | Den Haag | D02-gang 
Postbus 20901 | 2500 EX | Den Haag 





inie icn 
www.rijksoverheid.nl/ministeries/ienm<http://www.rijksoverheid.nl/ministeries/ienm> 








Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht 
abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. 
De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's 
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this 
message was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State 
accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of 
messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, 
Innovatief en Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van 
Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 


verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: 

Cc: hf 

Onderwerp: RE: Onderzoekplan motie Groot: als het kan, graag uiterlijk morgen einde van de dag reactie 
Datum: dinsdag 28 juni 2016 08:15:55 

Hoi EN 


Morgenochtend zit ik bij de landsadvocaat om de pleitnota van RWS door te nemen inzake de 
rechtszaak welke door Fastned is aangespannen. Ik ben dus niet bij het taakveldoverleg. Wel 
ben ik vanmiddag bij de sessie. Ik zal jou vragen oppakken deze week. 










Van: KOZEN einen. 
Verzonden: maandag 2/ jun! : 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: RE: Onderzoekplan motie Groot: als het kan, graag uiterlijk morgen einde van de dag 


reactie 


Ha 
Weer een beetje bijgekomen van Canada dit weekend? Net Ï@@Baan de lijn gehad, 
zullen we morgen ook nog even in taakveld kijken naar het onderzoeksplan motie Groot. 
Ben jij daar nog bij? Je gaat toch eind van deze week pas op vakantie? 

ICCT heeft natuurlijk ook al mooie overzichten opgeleverd in het kader van ZEV alliance, 
heb OBB net een overzichtstabel uit laatste IICT rapport geappt inzake de consumer 
purchase activiteiten. En misschien dat nog wel meer data beschikbaar die 
nodig zijn tbv het onderzoek. Jij kunt dat het beste inschatten. Kun jij dat nog oppakken 
oor je vakantie na bespreking morgenochtend in taakveld? 

Tot morgen met vrori8 


Verzonden: donderda unl : 














reactie 
1e 102e 
De beleidsmatige input laat ik graag over aan (GE 


Ik begreep van (OBIEMMMN dat je ook vooral op zoek was wie een dergelijk onderzoek 
uit kan voeren. Als je aansluiting zoekt bij de fiscaliteit en prijselasticiteit bij aanschaf 
van nieuwe auto’s, dan is eigenlijk alleen het CorbonTAX-model van PRC daarvoor 
geschikt. Zowel PBL als CE Delft beschikken over het model DYNAMO, maar dat is 
waarschijnlijk te grofmazig, omdat hierbij vooral wordt gekeken naar de effecten of het 
niveau van een wagenpark. 








De Algemene Rekenkamer heeft ex-post gekeken naar de effectiviteit van het beleid 
naar de afgelopen jaren. Dat zullen ze in de toekomst waarschijnlijk ook weer doen. Het 
is dus vooral van belang om een betrouwbaar met een zo hoog mogelijk voorspellend 
karakter een ex-ante onderzoek in te steken. Omdat het zo’n prille markt is in 
vergelijking tot de conventionele verbrandingsmotoren, zou je kunnen overwegen om 
vooral op een adaptieve manier naar de materie te kijken, waarbij je een korte 
tijdhorizon neemt met jaarlijks herijken op basis van nieuwe inzichten. 


De voorgestelde opsplitsing lijkt me inderdaad handig. De meer algemene vraagstukken 
over technische- en prijsontwikkelingen en welke initiatieven in het buitenland worden 
genomen lijkt me dat de alle genoemde bureaus prima in staat zijn om dit uit te voeren. 


Groeten, 











Van: KOZEN ee 
Verzonden: woensda unlI ì 


Aan: 





Onderwerp: Onderzoekplan motie Groot: als het kan, graag uiterlijk morgen einde van de dag 
reactie 


Hoi Oren 


Zouden jullie willen meelezen met bijgaande onderzoekplan voor de motie Groot en mij uiterlijk 
morgen aan het einde van de dag een reactie willen sturen (op onderzoekvragen plus de 
suggesties voor onderzoekbureau's)? Ik ga deze onderzoeken z.s.m. uitzetten, want op 13 
oktober is er een AO over Elektrisch Rijden, waarbij we derhalve uiterlijk half september de 
definitieve onderzoeksresultaten gereed moeten hebben. 


Dank! 


Nb Ik voeg ter informatie de betreffende TK brief en de twee bijlagen bij. 


groet (02E 


Directie Groene Groei en Biobased Economy 
Directoraat Generaal Bedrijfsleven en Innovatie 
Bezuidenhoutseweg 73 


2594 AC Den Haa 
Tel. +317 
Mob +31 


www.minez.nl 










Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: Werkplannen Communicatie, Consumentenmarkt, Internationalisering en Zware Wielen 
Datum: donderdag 30 juni 2016 11:40:38 

Bijlagen: FET communicatie werkplan def 20160628.docx 


Financiele bijlage communicatie werkgroep def.xlsx 
Begroting werkgroep consumentenmarkt.xlsx 
werkplan consumentenmarkt.docx 


PvA internationalisering 2.0.docx 
Green deal ANL EVT 2016 versie 28-06.docx 


Geachte heer/mevrouw, 


Bijgaand ontvangt u de werkplannen van de werkgroepen Communicatie, Consumentenmarkt, 
Internationalisering en Zware Wielen. Indien wij op een later tijdstip nog werkplannen 
ontvangen, dan worden deze nagestuurd. 


Met vriendelijke groet, 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 | 3521 BĲ | Utrecht (bezoekadres) 
Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 


@rvo.n 


A een gedachte voor het milieu - is printen van deze mail echt nodig? 


102.a 





Probleembeschrijving 


Als werkgroep communicatie willen we bijdragen aan de versnelling van het elektrisch 
rijden in Nederland. In de Green Deal staat dat verwoord als volgt: “Om onze welvaart ook 
voor toekomstige generaties te behouden is het nodig om het concurrentievermogen 

van onze economie te versterken en tegelijkertijd de belasting van het milieu en de 
afhankelijkheid van fossiele energie en schaarse grondstoffen te verminderen.” Concreet 
betekent dat minder uitstoot van CO2 en fijn stof, het behouden en versterken van de 
koploperspositie (top 5) van Nederland in de wereld t.b.v. economische (groene) groei en 
voor het bereiken van een (personen)vervoer dat onafhankelijk is van fossiele 
brandstoffen. De gezamenlijke ambitie is dat in 2025 50% van de nieuw verkochte auto’s 
een elektrische aandrijflijn een stekker heeft en dat minimaal 30% daarvan — oftewel 15% 
— volledig elektrisch is. Voor 2020 is de ambitie dat 10% van de nieuw verkochte 
personenauto's een elektrische aandrijflijn en stekker heeft. Het ontwikkelen van de 
consumentenmarkt voor elektrische auto’s is één van de speerpunten van de Green Deal. 


Echter, onvoldoende mensen (met name consumenten) zien de voordelen van elektrisch 
rijden. De voor- en nadelen van EV zijn onbekend, maar weinig mensen hebben EV zelf 
kunnen ervaren. Particuliere rijders denken bijvoorbeeld niet in termen als TCO, terwijl 
dit wel kan helpen in het nemen van de stap naar EV. Verder zijn er in de media 
tegenstrijdige berichten over de voordelen. En er zijn beperkte mogelijkheden voor grotere 
groepen mensen om op een positieve manier in aanraking te komen met EV. Tenslotte 
spelen er bij consumenten enkele hardnekkige vooroordelen. 


Binnen het FET geldt dat er veel kansen liggen voor het versterken van de onderlinge 
samenhang, eenduidigheid en slagkracht in de communicatie van (de gezamenlijke leden 
van) het FET is. Deze kansen kunnen beter benut worden wanneer de samenwerking 
binnen de werkgroep en binnen het FET verder vergroot wordt. 








Activiteiten om 
probleem aan te 
pakken (roadmaps, 
werkprogamma’s) 





Werkpakket 1: verbinden en versterken van communicatieactiviteiten 

De werkgroep communicatie is verantwoordelijk voor de uitvoering van de 
communicatiestrategie van het FET (zie bijlage 1) en het coördineren, afstemmen, 
verbinden en versterken van de communicatieactiviteiten van het FET en van de leden van 
het FET. De werkgroep zal de verschillende thema’s en activiteiten van het FET (zoals 
consumentenmarkt, PHEV, LEV, laadinfra etc.) verwerken in een communicatie-matrix 
(zie bijlage 2). Per thema stellen we vast wat het doel, kernboodschap, doelgroep, 
activiteiten, media-inzet etc. is. Per thema is één lid van de werkgroep aanspreekpunt voor 
de uitvoering; deze onderhoudt ook het contact met de werkgroep of organisatie die actief 
is op dat thema. Daarnaast komt de werkgroep 6-8 x per jaar samen, om de voortgang te 
bespreken. De werkgroep wordt voorgezeten door Natuur & Milieu. Het secretariaat wordt 
uitgevoerd door RVO. De activiteiten van de voorzitter bestaan voornamelijk uit het 
inhoudelijk voorbereiden en coördineren van de bijeenkomsten, waar nodig onderdelen 
en werkpakketten als hier beschreven bijsturen en afstemmen alsmede de 
voortgangsrapportage voor het ministerie. 


Budget: €45k per jaar, plus €5ok in kind van FET-leden 


Werkpakket 2: Versterken van consumentencommunicatie 

Het versterken van de consumentenmarkt voor elektrische personenauto’s is een 
speerpunt van het FET. De werkgroep consumentenmarkt heeft hiervoor een werkplan 
opgesteld, zoals ook verwoord in het document als antwoord op de motie-Groot. De 
werkgroep communicatie zal via een aantal gerichte gezamenlijke activiteiten de 
werkgroep consumentenmarkt hierbij ondersteunen, zowel voor nieuwe EV-rijders als 
voor bestaande rijders. Daarnaast geven we uitvoering aan het charme-offensief EV (zie 
living lab Charmeoffensief), dat zorgt voor zichtbare positieve acties gericht op 
consumenten. Eens per twee jaar zal er een groter evenement georganiseerd worden, zoals 
een congres, in samenwerking met andere werkgroepen, zoals Internationalisering. Waar 
mogelijk wordt er aansluiting gezocht bij een bestaand events, zoals EVS Stuttgart 2017. 


Budget: €10ok in 2017 plus 5ok van partners/derden voor Event/congres. Voor het 
overige: zie werkplan Consumentenmarkt en Living Lab Charmeoffensief 











Werkpakket 3: positieve publiciteit en actualiteit (PR) 

Het FET wil dat er in kranten, online en RTV meer positieve aandacht is voor EV. Dat 
betekent enerzijds het voorkómen van of reageren op negatieve publiciteit; en anderzijds 
het pro-actief genereren van positieve publiciteit voor EV. Activiteiten zijn o.a: 

Het schrijven van columns, blogs, opinieartikelen en ingezonden brieven 

Het opstellen en versturen van pers- en nieuwsberichten 

Het zoeken van publiciteit met bestaande en nieuwe onderzoeken 

Het werven en binden van 1 — 2 aansprekende ambassadeurs, die de verbinding 
kunnen maken met de doelgroepen én een eigen media-entree hebben. 

Dit vraagt een goede coördinatie en één aanspreekpunt. Dit wordt belegd bij één van de 
lidorganisaties of bij een extern PR-bureau. 


Budget: €5ok / jaar plus €75k in kind van FET-leden 


Werkpakket 4: Website 

Nederlandelektrisch.nl is de partnerwebsite van het Formule E-Team en is daarmee het 
online visitekaartje van het samenwerkingsverband. Daarmee heeft het een directe link 
met de andere werkpakketten binnen de Communicatie werkgroep. 


Naast het verzamelen van content beogen we iedere FET-werkgroep een speciale 
deelpagina te geven. Op deze deelpagina kunnen de activiteiten, plannen en resultaten van 
de verschillende werkgroepen (van internationalisering tot LEV, zware wielen, 
consumenten, laadinfra en PHEV) gedeeld worden. Dit biedt niet alleen de mogelijkheid 
om de activiteiten van het FET en de individuele leden beter zichtbaar te maken, maar 
zorgt ook voor een beter contact met marktpartijen en eindgebruikers. 


Het beheren en onderhouden van de website Nederlandelektrisch.nl, waaronder ook 
nieuwsbrieven en de NLE social media valt, wordt getrokken door Vereniging DOET. 


Budget: al separaat besloten 





Verwacht resultaat in 
2020 


- 300.000 Nederlanders hebben in 5 jaar tijd het elektrisch rijden ervaren door 
zelf in een elektrische auto te rijden; 1.200.000 ervaren dit als meerijder. Zij 
krijgen hierdoor een positiever beeld van elektrisch rijden 

- _ Zeker 3.000.000 Nederlanders hebben een positiever beeld van elektrisch rijden 
doordat ze opgedane positieve ervaringen van anderen hebben gehoord, met als 
effect dat dit: 

o _ bijdraagt aan de groei van het aantal elektrische auto’s 
o en specifieke groepen het (volledig) elektrisch rijden omarmen 








Trekker en 
deelnemers 





Alle lidorganisaties van het FET, aangevuld met o.a. grote steden, provincie N-Brabant, 
NKL en VER. Trekker is Natuur & Milieu. 





Beoogd resultaat 


-___In korte tijd (3 jaar) verbeteren van het imago van elektrisch rijden onder burgers 
en consumenten, door veel mensen een positieve ervaring met elektrisch rijden 
op te laten doen (dan wel de ervaringen van anderen te delen) en door een pro- 
actieve communicatie en mediabenadering; 

-__ Hiermee bijdragen aan de consumentenvoorkeur voor elektrische voertuigen 

- _ Strategie: versterken van (communicatie)activiteiten (events, projecten, acties) 
die in grote mate bijdragen aan het bereiken van de doelstellingen van de 
gezamenlijke communicatiestrategie (750.000 positieve ervaringen in 2020) en 
deze activiteiten uitvergroten (in de media). 

- Kansrijke activiteiten zijn die activiteiten die op een slimme manier gebruik 
maken van deelauto’s, sampling (instapdagen), burgerambassadeurs, proef- en 
testritten en collectieven. 





Activiteiten 


De strategie die we hanteren is het onderling verbinden en versterken van bestaande (en 
nieuwe) activiteiten van het FET of leden van het FET. Dat betekent concreet dat we ervoor 
zorgen dat: 

- activiteiten herkenbaar zijn door een gemeenschappelijke look and feel en het logo van 
Nederland Elektrisch; 

- activiteiten meer bekendheid en exposure krijgen bij de kerndoelgroepen, door PR, 
media-inkoop, inzet ambassadeurs, inzet kanalen van leden en partners. 

- hiermee 4-6 pieken per jaar creëren voor een periode van 3 jaar, te beginnen medio 2016 


Alle activiteiten die voldoen aan de criteria komen in aanmerking voor communicatieve 
ondersteuning. De werkgroep stimuleert dat er voldoende activiteiten zijn, coördineert 
deze middels een communicatiekalender en besluit in gezamenlijkheid over de activiteiten 
die onder het charmeoffensief vallen. De werkgroep hanteert hierbij een open en 
transparant proces. 


Criteria zijn: 

1. Draagt bij aan de communicatiestrategie van het FET: ervaren centraal stellen, 
creëren positief imago elektrisch rijden; 

2. Draagt substantieel bij aan de doelen het charmeoffensief (300.000 Nederlanders 
hebben in 5 jaar tijd het elektrisch rijden ervaren door zelf in een elektrische auto 
te rijden; 1.200.000 ervaren dit als meerijder. Zij krijgen hierdoor een positiever 
beeld van elektrisch rijden. Zeker 3.000.000 Nederlanders hebben een positiever 
beeld van elektrisch rijden doordat ze opgedane positieve ervaringen van anderen 
hebben gehoord) 

3. Wordt georganiseerd door één of meerdere leden van het FET; 

4. Eris een substantiële bijdrage van private partijen; financieel, in kind (uren, 
bereik) 

5. Biedt een concreet handelingsperspectief voor de doelgroep (doe mee, steun, 
koop, like). 

6. In de kernboodschap staan de voordelen van Elektrisch Rijden centraal; er is 
geen ruimte voor activiteiten die primair de nadelen/risico’s/gevaren van fossiele 
brandstoffen centraal stellen. 


De werkgroep heeft een eerste inventarisatie gedaan van activiteiten (zie bijlage) 
Budget: 


2016: €210k plus €250ok aan projectbijdragen van leden/derden 
2017: €275k plus €290ok aan projectbijdragen van leden / derden 








Planning 





-__ Eerste kwartaal ’16: werkplan en concept-kalender 

- Start uitvoering: tweede kwartaal 2016 

- __ In totaal 4-6 communicatiepieken tot en met 2017, gekoppeld aan concrete 
activiteiten van een of meerdere leden. 














Trekker en 
deelnemers 





Deelnemers: De leden van het FET (of een kopgroep daarvan). Trekker: Natuur & Milieu. 
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Financiële bijdrage leden FET en derden 
In kind: bijdragen uren van partners en inzet eigen media 


Private bijdrage: financiele bijdrage van o.a. N&M, VER leden van het FET en derden 
Private bijdrage: 15k van leden van FET en/of derden 
5 


75 [Onafhankelijke informatievoorziening. In kind bijdrage van FET: inzet eigen kanalen 


Private bijdrage: wordt per activiteit bepaald 





102.c 


Begroting werkgroep consumentenmarkt 


Voorzitterschap + secretariele ondersteuning en begeleiding onderzoek werkgroep consumentenmarkt 


Actie 1: Objectieve en onafhankelijke informatie (€50.000) 
Ontwikkeling TCO calculator (technisch) 

Ontwikkeling relevante content, verbeteren aannames 
Ontwikkeling E-wiki 

“pilot EV geschikt voor jou“ 


ommunicatie over TCO / EV particulier (afhankelijk van politieke behandeling Motie Groot) 
Totaal actie 1 


Actie 5: Private lease en deelconcepten 
Ontwikkeling specifieke private lease producten 
Ontwikkeling deelautoconcepten EV 

Totaal actie 5 





Actie 6 en 7: Batterijcertificaat en Batterijgarantie 


Vraag aan Rijk Inkind bijdrage FET partijen FET partner 
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Rai / BOVAG 


102.d 


Wat: Werkplan werkgroep consumentenmarkt 
Wanneer: 27-05-2016 

Trekker: ANWB 

Deelnemers: Rai / BOVAG / VNA / N&M / DOET / 3TU / 


Werkgroep Consumentenmarkt 
Probleembeschrijving: 


Elektrisch rijden is de afgelopen jaren (voornamelijk door fiscaal voordeel) hard gegroeid in de 
zakelijke markt. Van alle elektrische auto’s is nu 94 procent zakelijk. De particuliere markt voor 
elektrisch rijden staat nog (+/- 6%) in de kinderschoenen. Effecten op luchtkwaliteit en klimaat 
hangen af van de aantallen en het gebruik van elektrische auto’s. Echte resultaten kunnen we pas 
boeken met grote aantallen. Daarvoor is de komende jaren de particuliere markt onontbeerlijk: go 
procent van alle reguliere auto’s in Nederland is namelijk in particulier bezit (of gebruik in geval van 
private lease). Elektrische auto’s zijn bij uitstek geschikt voor particulieren; ze sluiten aan bij hun 
rijgedrag. Particulieren rijden kortere afstanden dan zakelijke rijders. En ze hebben direct financieel 
voordeel als ze die ritten elektrisch rijden, omdat ze hun kilometers zelf betalen. Voor het 
maatschappelijk draagvlak van elektrisch rijden is het cruciaal dat iedereen kan meedoen, juist 
consumenten. Zonder breed draagvlak kan die transitie vertragen. 





totaal particulier zakelijk 





absoluut | relatief| absoluut, relatief, absoluut, relatief 





autobezit 8.000.000 100 %| 7.200.000 90 %| 800.000 10 % 





bezit elektrische auto’s 91.100 | 100% 5.500 6 % 85.600 94 % 
Overzicht EV bezit onder particulieren 





























Consument ziet nog te veel barrières 
Gebruikers van elektrische auto’s waarderen de voordelen van elektrisch rijden (comfort, lage 
gebruikskosten). Automobilisten zonder ervaring met elektrisch rijden zijn vaak nog niet bekend met 
de mogelijkheden en voordelen; zij staren zich nog blind op de nadelen of barrières. Die barrières kun 
je verdelen in vier categorieën: 

1. gebrek aan kennis (ook over voordelen voor klimaat & luchtkwaliteit) en ervaring 

2. praktische beperkingen (actieradius van elektrische auto, oplaadduur van batterij, 

omrijdtijd naar laadpunt, beperkte keuze in modellen) 

3. onzekerheden (laadpunten, laadtarieven, prestaties en/of staat batterij, restwaarde) 

4. hoge aanschafprijs. 


Hogere aanschafprijs vormt hét struikelblok 

Hét struikelblok is de komende jaren de hogere aanschafprijs van een elektrische auto. Die ligt nu 
9.000 tot 17.000 euro hoger dan een vergelijkbaar model op benzine of diesel. De elektrische auto 
prijst zichzelf daarmee uit de (consumenten)markt. De verwachting is dat de prijzen van nieuwe 
elektrische auto’s geleidelijk dalen, maar niet snel. De komende jaren blijft de elektrische auto fors 
duurder. Het Formule E-Team verwacht dat een elektrische auto pas vanaf 2020 in prijs vergelijkbaar 
is met een vergelijkbaar model op benzine of diesel. Dat is het moment waarop geen extra stimulansen 
meer nodig zijn. Tot die tijd is er (net als eerder in de zakelijke markt) een extra stimulans van 
overheidszijde nodig. 


FET partijen: verbeteren aantrekkelijkheid van de elektrische auto tot 2020 

De vooruitzichten voor dit actieplan zijn goed. Onder invloed van de groei in EV de afgelopen jaren 
hebben forse investeringen in (snel)laadinfrastructuur geleidt tot een uniek laadnetwerk. Zeker in 
vergelijking met omringende landen. Daarnaast komt er vanaf 2017 een nieuwe generatie volledig 
elektrische auto’s op de markt (Opel Ampera-e, Tesla Model 3). Batterijen (ook van te vernieuwen 
elektrische modellen als BMW ig, Kia Soul, Nissan new Leaf en Volkswagen e-Golf) krijgen meer 
capaciteit en dus een grotere actieradius, die groeit tot 400 kilometer (of 300 in de praktijk). Deze 
auto’s passen qua prijs en gebruiksgemak goed bij particuliere automobilisten. Ook ontstaat er vanaf 
2017 voor het eerst een occasion aanbod min interessant geprijsde (plug in)elektrische voertuigen. Tot 
slot komen steeds meer mensen in aanraking met elektrisch rijden via bijvoorbeeld autodelen, 
bekenden, demonstraties, media en probeeracties. Die grotere bekendheid biedt aanknopingspunten. 


De werkgroep consumentenmarkt van het FET komt tot de volgende acties voor de periode tot 2020. 
Actieprogramma: 
Van onbekend naar bemind: kennis & informatie 


Stand van zaken: 

Onderzoek van bureau Motivaction en de Vereniging Elektrische Rijders VER (door Maurice de Hond) 
laat zien dat particulieren vaak nog onvoldoende bekend zijn met elektrisch rijden en de 
mogelijkheden. Consumenten zien de elektrische auto nog niet als serieus alternatief en zijn nog 
onvoldoende op de hoogte van de mogelijkheden en voor- en nadelen. Ook leven er soms verouderde 
of vertekende beelden. De technologische vooruitgang gaat snel, maar beelden en verhalen over 
batterijprestaties, bereik en kinderziektes blijven halsstarrig hangen. Ten slotte hebben de meeste 
particulieren het elektrisch rijden nog niet zelf ervaren. 


Vooruitzicht: 

Ondanks de belemmeringen zijn consumenten nu sneller geneigd om voor elektrisch rijden te kiezen 
dan in 2010. Dat heeft te maken met de zichtbaarheid van elektrische auto’s en laadinfra: 90.000 
stekkerauto’s, 18.500 publieke laadpunten en een groeiend aantal snellaadstations langs 
autosnelwegen. Was de elektrische auto vijf jaar terug nog futuristisch, tegenwoordig heeft de 
gemiddelde Nederlander er ten minste een mening over. Met de groeiende bekendheid ontstaat een 
nieuwe informatiebehoefte: “Hoe toepasbaar is een elektrische auto voor mij”? 


Doelgroep: 

Elektrisch rijden is nu nog niet geschikt voor iedereen, omdat het een andere omgang vraagt met 
auto’s en mobiliteit. De mensen die hiertoe het eerst bereid zijn (pre-innovators), zijn naar 
verwachting actief bezig met duurzaamheid, gezondheid en klimaat. En lopen graag voorop met 
nieuwe producten en technieken. Ze hebben vaak al groene stroom, (aandelen in) windmolens en 
zonnepanelen en rijden af en toe in een deelauto. Dat is dus de ideale doelgroep voor de doorbraak van 
elektrische auto’s onder consumenten: ze hechten aan duurzaamheid, zijn bekend met de 
comfortvoordelen, zijn enthousiast over innovatieve technologie en zijn bekend met de lagere 
gebruikskosten. 


Actie 1 Geef objectieve en onafhankelijke informatie over elektrisch rijden en vergroot daarmee 
de bekendheid met mogelijkheden en voor- en nadelen. 


Uitvoerders: ANWB (trekker), Vereniging DOET en Formule E-Team. 





Actie 2 Voer een charmeoffensief voor elektrisch rijden met een campagne waarbij consumenten 
elektrisch rijden kunnen uitproberen. Met instapdagen, testrijders die hun auto delen en het 
uitwisselen van ervaringen. 

Uitvoerders: werkgroep communicatie Formule E-Team en Natuur & Milieu (trekker). 


Actie 1 zien we als primaire verantwoordelijkheid voor de werkgroep consumentenmarkt en zal als 
zodanig opgepakt worden door deze werkgroep. Actie 2 wordt in nauwe samenwerking met de 
werkgroep communicatie opgepakt. Primaire verantwoordelijkheid voor deze actie ligt bij de 
werkgroep communicatie. De voorzitter van de werkgroep consumentenmarkt neemt zitting in de 
werkgroep communicatie. 


Van beperking naar gemak & keus: laden, leasen & delen 


Gemiddelde consument ziet vier beperkingen 

Gebruikers van elektrische auto’s waarderen de voordelen van elektrisch rijden. Vooral het comfort 
(acceleratie, stilte, geen trilling) scoort positief (bron: ww.anteagroup.nl/sites/default/files/berijders _ 
onderzoek electric mobility_- charged_to_maturity.pdf). Niet-elektrisch rijders hebben vooral oog 
voor de nadelen van een elektrische auto, zoals de beperkte actieradius en de inspanningen om te 
laden. Ondanks de tussen 2011 en 2015 sterk toegenomen waardering van de elektrische auto, ervaart 
de gemiddelde consument weerstand tegen de aanschaf van een elektrische auto. De vier praktische 
beperkingen: 


1. Actieradius. Consumenten hechten het meest aan het vergroten van de actieradius. Daarin schuilt 
40 procent van het totale verbeterpotentieel. Overigens is de gemiddelde actieradius tussen 2011 en 
2015 verdubbeld van 75 naar 150 kilometer en blijft hij verder stijgen richting 300 à 400 kilometer. 

2. Oplaadduur. In het verkorten van de totale oplaadtijd van 8 uur naar 2,5 uur (of nog sneller) zit 
ongeveer een kwart van het verbeterpotentieel. 

3. Omrijdtijd. Ook een kwart verbeterpotentieel is mogelijk met het beperken van de omrijdtijd (om 
een beschikbaar laadpunt te vinden) van een half uur naar een kwartier (of nog korter). 

4. Beschikbaarheid. Verder ligt 10 procent van het verbeterpotentieel in meer keuze tussen 
verschillende elektrische automodellen. 


Als deze vier praktische beperkingen voldoende worden ondervangen, dan daalt de weerstand tegen de 
elektrische auto tot ongeveer nul. Zie het eerder genoemde onderzoek van Motivaction. De consument 
is bereid om over te stappen naar een elektrische auto, als de aanschafkosten vergelijkbaar zijn en de 
gebruiksnadelen kleiner worden. 


Steeds meer keus voor consument, ook gebruikt 

In vergelijking met conventionele auto’s is de diversiteit van volledig elektrische auto’s de komende 
twee jaar nog beperkt tot enkele merken en modellen. Autofabrikanten lanceren vooral modellen in 
het populaire B-, C- en D-segment (compacte klasse, compacte middenklasse en middenklasse). Ook 
ontstaat er een serieuze occasionmarkt. De eerste grote aantallen leaseauto’s (10.000 tot 15.000 per 
jaar) stromen vanaf half 2017 uit: tot 2020 komen ongeveer 75.000 (PH)EV’s uit de lease. Dit alles 
betekent een beter en groter aanbod elektrische auto’s, zowel nieuw als gebruikt. 


Actie 3 Geef automobilisten actuele en betrouwbare informatie over de locatie, beschikbaarheid en 
tarieven van laadpunten. 
Uitvoerders: marktpartijen in Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur. 


Actie 4 Leg een fijnmaziger netwerk van laadpunten aan. 
Uitvoerders: partijen in Green Deal Openbaar Toegankelijke Elektrische Laadinfrastructuur. 


Actie 5 Bied private lease en deelconcepten aan voor zowel nieuwe als gebruikte elektrische auto’s. 


Uitvoerders: autoleasebedrijven, Vereniging DOET en andere aanbieders van mobiliteit 
(met de Vereniging van Nederlandse Autoleasemaatschappijen VNA als trekker). 





Actie 5 zien we als primaire verantwoordelijkheid voor de werkgroep consumentenmarkt en zal als 
zodanig ook opgepakt worden door de werkgroep. Actie 3 wordt in nauwe samenwerking met het NKL 
opgepakt. Actie 4 in nauwe samenwerking met de werkgroep “laadinfrastructuur” van het FET. Daar 
ligt eveneens de primaire verantwoordelijkheid voor beide acties. Vanuit de werkgroep 
consumentenmarkt zal de voorzitter het contact onderhouden of deelnemen aan het NKL of 
betreffende werkgroep. 


Van onzeker naar zeker: certificaat & garantie 


Financiële en technische risico’s van innovatieve techniek gelden als obstakel. Daarbij speelt vooral de 
onzekerheid over de kwaliteit en levensduur van de batterijen. Ook kan de snelheid waarmee batterijen 
efficiënter en goedkoper worden de restwaarde drukken. Deze restwaarde is cruciaal in de 
kostencalculatie van een auto. Een auto wordt vaak gekocht voor de langere termijn en autokosten 
maken al snel 20 procent uit van het bruto inkomen. 


Onzekerheid over de restwaardes van elektrische auto’s blijft de komende jaren bestaan. Door de 
introductie van verbeterde modellen (met grotere actieradius) kan de interesse in eerdere generaties 
met oudere techniek afnemen, met versnelde afschrijving als gevolg. Een refurbish- of renovatiemarkt 
voor gebruikte batterijen kan de restwaarde verbeteren. 


Actie 6 Ontwikkel een certificaat om kopers van elektrische auto’s inzicht te geven in de staat van 
hun batterij. 
Uitvoerders: Rai Vereniging en BOVAG. 


Actie 7 Geef garantie op de batterij. 
Uitvoerders: BOVAG en RAI Vereniging 





Actie 6 en 7 zien we als primaire verantwoordelijkheid voor de werkgroep consumentenmarkt en zal 
als zodanig ook opgepakt worden door de werkgroep. 


Gevraagde ondersteuning van het Rijk: 
Van negatieve naar neutrale TCO: financiële prikkels 


Actie 8 Geef consumenten een financiële tegemoetkoming bij de aanschaf van een nieuwe volledig 
elektrische auto en laadtegoed bij aankoop van een gebruikte elektrische auto. 
Uitvoerder: rijksoverheid. 


De inzet van de FET partijen op acties 1 tot en met 7 hebben in grote mate afhankelijkheid met actie 8, 
bijdrage van het rijk. Het wegnemen van praktische beperkingen en onzekerheden zet weinig zoden 
aan de dijk als de aanschafprijs van een elektrische auto niet verlaagt wordt. Omgekeerd heeft het 
verlagen van de aanschafprijs weinig zin als praktische beperkingen en onzekerheden blijven bestaan. 
De consument is bereid om over te stappen op elektrisch rijden als de beperkingen en onzekerheden 
kleiner worden én de aanschafkosten vergelijkbaar zijn. Dan overweegt ruwweg een kwart tot de helft 
van de automobilisten de aanschaf van een elektrische auto. De uiteindelijke kopers hechten aan 
duurzaamheid en zijn bekend met de voordelen van elektrisch rijden. 


Bovenstaand punt ligt buiten de macht van het FET en de werkgroep consumentenmarkt van het FET 
en is momenteel in politieke behandeling. De ontwikkelingen van elektrisch rijden gaan snel en het is 
moeilijk te voorspellen of de markt zich daadwerkelijk de komende 2 of 4 jaar ontwikkelt zoals experts 
nu inschatten. In het rapport “maak elektrisch rijden groot” doet de werkgroep voorspellingen, 
gebaseerd op berekeningen en aannames. Met de kennis van nu durven we te veronderstellen dat 
bovenstaande acties zullen leiden tot het gewenste doel wat is gesteld in de Green Deal Elektrisch 
Rijden 2016 — 2020: 75.000 particulier gereden (PH)EV in 2020. 


Omdat de particuliere markt tot op heden met elektrische auto’s nog niet bereikt is acht de werkgroep 
het raadzaam (eigenlijk noodzakelijk) om jaarlijks, bovenop de te voeren acties, onderzoek te doen 
naar de ontwikkelingen in de consumentenmarkt. Deze jaarlijkse monitor maakt een inschatting of we 
op koers liggen om het doel te realiseren en zal gaan over export, consumentenwensen, 
prijsontwikkelingen, batterijprestaties etc. 


Verwacht resultaat in 2020: 


minimaal 75.000 particuliere elektrische auto’s in 2020. Het gaat om grofweg 50.000 gebruikte 
elektrische voertuigen (voorkoming van export) en 25.000 nieuwe. 


Trekker en deelnemers: 
Trekker: ANWB 
Deelnemers FET: Rai / BOVAG / VNA / N&M / DOET / 3TU / RVO 


Deelnemers: VER / D-incert / Nissan / FIER automotive / … 


Actie 1: objectieve informatie elektrisch rijden 


Uitvoerders 
ANWB (trekker), Vereniging DOET en Formule E-Team 


Bereik & doel 

Doelgroep: het grote publiek, vooral consumenten die openstaan voor elektrische auto’s. Zij 
krijgen objectieve en onafhankelijke informatie (argumenten, feiten, voor- en nadelen) 
aangereikt over elektrisch rijden. Doel: grotere aantrekkingskracht (betere bekendheid, 
grotere kennis, sterker imago) van elektrisch rijden bij grotere groepen mensen. 


Activiteiten 

Consumentvriendelijke standaardinformatie over zaken als actieradius, energieverbruik en 
kilometerkosten ontbreekt nog in Nederland en Europa. Ons voorbeeld is de 
Environmental Protection Agency (EPA) in de Verenigde Staten, het federale 
milieuagentschap. De uitvoerders van actie 1 ontwikkelen overzichtelijke TCO'’s voor 
elektrische auto’s en delen die onder meer via de website www.nederlandelektrisch.nl, het 
onafhankelijke platform voor elektrische mobiliteit. Zo is daar nu al een basisvorm van een 
E-Wiki te vinden die bezoekers informeert over thema’s als milieu, opladen en veiligheid. 


Producten 
e _E-Wiki op www.nederlandelektrisch.nl 
e _TCO-calculator elektrische auto’s 


Oplevering 
- communicatie: permanent 
- E-Wiki en TCO-calculator: Q3 2016 


Begroting 
Inkind bijdrage FET partijen: € 55k — 105k 
Gevraagde bijdrage Rijk: €o 





Actie 5: private lease en autodelen voor nieuwe en gebruikte elektrische auto’s 


Uitvoerders 
Autoleasebedrijven, Vereniging DOET, andere mobiliteitsaanbieders en Vereniging van 
Nederlandse Autoleasemaatschappijen (trekker). 


Bereik & doel 

Particulieren die een elektrische auto willen rijden maar aanhikken tegen de hoge meerprijs 
of het risico van nieuwe techniek, kunnen met private lease of autodelen voor een 
betaalbaar product kiezen. Doel: de doelgroep voor elektrisch rijden vergroten door de 
lagere drempel, het ontzorgende karakter en financiële zekerheid. Naast consumenten zijn 
werknemers (zónder auto van de zaak) deel van de doelgroep omdat zij al vaak de 
leaseopties kennen en soms mobiliteitsbudgetten krijgen van hun werkgever die hun 
zakelijke kilometers vergoeden. 


Activiteiten 

Mede door de hoge afschrijving is er nu nog nauwelijks vraag naar private lease van nieuwe 
elektrische auto’s. Ook ontbreekt een tweedehands leasemarkt voor gebruikte elektrische 
auto’s. Zodra er zekerheid is over de financiële tegemoetkoming van het Rijk voor nieuwe 
en gebruikte elektrische auto’s ontwikkelen de autoleasebranche en andere 


mobiliteitsaanbieders een aantrekkelijk aanbod aan private leasecontracten en 
deelconcepten om daarmee de consument te ontzorgen voor een vast bedrag per maand (of 
een vast bedrag per gereden kilometer in het geval van autodelen): wel de lusten, niet de 
lasten. 


Producten 
e _private-leasecontracten voor zowel nieuwe als gebruikte elektrische auto’s (VNA) 


e meer elektrische auto’s in en meer verscheidenheid aan e-autodeelprojecten 
(Vereniging DOET). 


Planning 
Private-leasecontracten voor elektrische auto’s (VNA): Q4 2016. 
Meer elektrische auto’s in e-autodeelprojecten (Vereniging DOET): doorlopend. 


Begroting 
Inkind bijdrage FET partijen: 
Gevraagde bijdrage Rijk: 





Actie 6: batterijcertificaat 


Uitvoerders 
brancheorganisaties RAI Vereniging en BOVAG 


Bereik & doel 

Doelgroep: (potentiële) kopers van nieuwe of gebruikte elektrische auto. De koper van een 
volledig elektrische auto of een plug-in elektrische auto wil weten wat de staat is van zijn 
batterij. Die staat bepaalt de actieradius. Daarnaast geeft de staat ook een beeld van de 
levensduur van de batterij. Voor consumenten is de staat van een batterij lastig vast te 
stellen. Om hen tegemoet te komen, ontwikkelt de autobranche, verenigd in RAI en 
BOVAG, samen met een objectieve derde partij (voorbeeld Kiwa) een batterijcertificaat. 
Autofabrikanten gebruiken deze standaard in hun informatie aan de koper. Ook batterijen 
van gebruikte elektrische auto’s vallen onder deze regeling. 


Activiteiten 
-__ ontwikkeling uniform certificaat 
-__ communicatie over certificaat 


product 
e uniform batterijcertificaat dat de koper van een nieuwe of gebruikte elektrische 
auto inzicht geeft in de staat van de batterij 


Planning 
Q4 2016 


Begroting 
Inkind bijdrage FET partijen: 
Gevraagde bijdrage Rijk: 





Actie 7: batterijgarantie 


Uitvoerders 
brancheorganisaties BOVAG en RAI Vereniging 


Bereik & doel 
Doelgroep: particuliere kopers van een tweedehands elektrische auto. Doel: hen extra 
zekerheid bieden over de levensduur van de batterij 


Activiteiten 

Doelgroep: particuliere kopers van een gebruikte elektrische auto. Deze consumenten 
kunnen over het algemeen nog een beroep doen op de garantie die fabrikanten geven op de 
levensduur van de batterij. In een enkel geval is de batterij geen onderdeel van de 
aanschafprijs van de auto, maar huurt de klant de batterij. RAI Vereniging zorgt 
consumenten de garantievoorwaarden van batterij makkelijker kunnen vinden op internet, 
zodat automobilisten zich een beter beeld kunnen vormen. Om de autokoper extra 
zekerheid te bieden, onderzoeken de autofabrikanten of ze de garantieduur van de 


batterijen kunnen verlengen, bijvoorbeeld via verzekeraars. BOVAG kijkt bovendien naar 
garantie op batterijen van gebruikte elektrische auto’s. 


Producten 
e inzicht in batterijgaranties fabrikanten 
e extra garantie 


Planning 
Q3 2016 


Begroting 
Inkind bijdrage FET partijen: 
Gevraagde bijdrage Rijk: 
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FET — PvA werkgroep Internationalisering 
2.0 


Aanleiding 


Huidige situatie 

Het Nederlandse bedrijfsleven heeft de afgelopen 6 jaar een internationale koploperspositie 
ingenomen op het gebied van Elektrische Mobiliteit (EM). Mondiaal wordt onze hoogwaardige 
techniek en vooruitstrevende knowhow geroemd. De aanpak voor (publieke) laadinfrastructuur, 
interoperabiliteit en bijbehorende protocollen zijn internationaal onderscheidend en bieden 
internationaal veel potentieel voor Nederlandse bedrijven. Enorme kansen derhalve voor publieke en 
private partijen voor internationale samenwerking, kennisuitwisseling, businessontwikkeling en het 
binnenhalen van opdrachten, ofwel Groene Groei. 


Ondanks deze koppositie is tot dusver een beperkt deel van de EM-sector in staat gebleken haar 
commerciële kansen internationaal te verzilveren. Mogelijk heeft dit voor een deel te maken met het 
feit dat de sector nog relatief jong is waardoor ervaring met internationaal zaken doen ontbreekt. 
Gebrek aan capaciteit bij het leeuwendeel van de betreffende bedrijven speelt hierbij ook een rol. 
Het gebrek aan een duidelijk en gebundeld overzicht van het internationale speelveld en de daaraan 
gerelateerde activiteiten blijkt echter de grootste barrière: internationale initiatieven (kansen) zijn 
talrijk en zeer versnipperd waardoor deze onopgemerkt en onbenut blijven. 


Om de Nederlandse EV-sector structureel te kunnen ondersteunen bij het waarmaken van hun 
internationale ambities (Groene Groei) is het daarom van essentieel belang hen hierbij de komende 
jaren (nog) beter te ondersteunen. 


Urgentie 

Succesvolle invulling van deze potentie vraagt coördinatie, samenwerking en opvolging van de 
kansen. Dit is voor het Nederlandse bedrijfsleven van essentieel belang aangezien deze kansen zich 
juist nu voordoen en de (internationale) EM-markt in hoog tempo ontwikkelt en verandert. Kansen 
van vandaag zijn derhalve niet de kansen van volgend jaar of over vijf jaar. Nederland loopt dus het 
risico dat er internationale kansen verloren gaan. Bovendien dreigen andere regio’s en landen, zoals 
Californië, Noorwegen en het Verenigd Koninkrijk ons land internationaal voorbij te streven in de 
EM-koploperspositie. Gezamenlijke coördinatie is dus nodig om voorop te blijven lopen en kansen te 
verzilveren. 


Perspectief 

Er is veel enthousiasme en draagvlak bij publieke en private partijen om de Nederlandse EM-sector 
gezamenlijk internationaal op de kaart te zetten, zo is gebleken uit diverse verkenningen en 
gesprekken. Publieke, branche- en koepelorganisaties hebben de behoefte aan gezamenlijke 
organisatie, bijvoorbeeld in de vorm van een stuurgroep met onderliggende werkgroepen, juist voor 
coördinatie en opvolging van internationale activiteiten. Een dergelijke ‘organisatie’ kan 
onafhankelijk verbinden, promoten, kansen creëren en opvolgen. 


Beschrijving activiteiten 

Indien ervoor wordt gekozen om een overkoepelende stuurgroep in te richten, is het van belang om 
op korte termijn eerst gezamenlijk te bekijken welke activiteiten nu reeds worden ondernomen. 
Voorbeelden hiervan zijn (internationale) activiteiten die momenteel door RVO worden uitgevoerd. 
Op initiatief van de stuurgroep leden kunnen hier nieuwe kansrijke activiteiten aan worden 
toegevoegd teneinde tot een zo volledig mogelijk en kansrijk pakket te komen. 


De voorlopig voorgenomen activiteiten zijn kort uitgewerkt in de volgende tevens voorlopige 
werkpakketten: 


1. het inrichten van een stuurgroep en het inrichten van werkgroepen 
2. het inrichten van een loket/agenda 


3. inhoudelijke coördinatie bij evenementen en organisatie daarvan 


Deze potentiële activiteiten zijn ondergebracht in een drietal verschillende werkpakketten die hierna 
worden beschreven. 


Werkpakket 1: oprichten stuurgroep EMI (Elektrische Mobiliteit Internationaal) 

Dit werkpakket omvat het oprichten van een stuurgroep die het ‘wat & wie’ formuleert: op welke 
gebieden zal er samenwerking plaatsvinden, en wie moet daarbij betrokken zijn. De stuurgroep 
bepaalt dus de strategie, daarna wordt er verder gegaan met de volgende voorlopige werkpakketten 
aangaande het ‘hoe’. Deze stuurgroep zou in beginsel kunnen/moeten bestaan uit bijv. Min. EZ, Min. 
lenM, RVO, Min. BuZa en Vereniging DOET. Al naar gelang de behoefte kan deze stuurgroep 
vervolgens worden uitgebreid met bijv. VNO-NCW, NBSO’s, een communicatie- of 
evenementenbureau, etc. Gezien de reeds geschetste urgentie is het essentieel dat een voorlopige 
stuurgroep op korte termijn, bij voorkeur zelfs vóór de zomervakantie, een eerste keer samenkomt 
(kick-off). 


- Wat: 
De stuurgroep inventariseert in eerste instantie welke activiteiten er nodig zijn voor 
internationale coördinatie. Het kan hierbij bijvoorbeeld gaan om: afstemming van 
inkomende en uitgaande missies, het aanhaken van publieke en private partijen, het 
opvolgen van kansen en het ondersteunen van al actieve vertegenwoordigers. Vervolgens 
bepaalt de stuurgroep hoe er het beste invulling gegeven kan worden aan deze activiteiten. 
Mogelijke activiteiten staan omschreven in de volgende, voorlopige werkpakketten. 


-_ Wie: 
De stuurgroep bepaalt het aantal werkgroepen en de meest geschikte bemensing daarvoor. 


Werkpakket 2: inrichten van een loket/agenda 

Internationale coördinatie is gebaat bij overzicht. Dit geldt in twee richtingen: voor buitenlandse 
partijen richting Nederland, en voor Nederlandse partijen richting het buitenland. Dit werkpakket 
omvat dan ook twee mogelijke activiteiten, bijvoorbeeld het inrichten van: 


- een centraal en duidelijk vindbaar loket voor buitenlandse organisaties 
- een volledige overzichtsagenda voor de Nederlandse EM-sector 


Het loket vormt dé centrale Engelstalige plek met informatie over EM in Nederland (eventueel ook in 
andere talen). Dit kan d.m.v. een website bijvoorbeeld gekoppeld aan de vernieuwing van Nederland 
Elektrisch. 


Andersom is het zaak het Nederlandse bedrijfsleven op een centrale plek inzicht te geven in 
internationale activiteiten zoals beurzen, handelsmissies, tenders/calls, etc. Deze activiteitenagenda 
zou bijvoorbeeld ondergebracht kunnen worden op de website van Vereniging DOET. 


Werkpakket 3: inhoudelijke coördinatie bij evenementen. 

Een stuur- of werkgroep EMI kan inhoudelijke vertegenwoordiging van de Nederlandse EV-sector 
organiseren door partijen in de Nederlandse EV-keten te activeren. Focus zou hierbij in eerste 
instantie moeten komen te liggen op de Nederlandse deelname/afvaardiging aan het EVS30 te 
Stuttgart in 2017, maar ook Ecomobiel 2016. Concreet biedt EVS30 in Stuttgart de mogelijkheid voor 
bijvoorbeeld een grote stand voor de Nederlandse EV-wereld. 


Tevens kan ook aandacht worden gevestigd op een (opnieuw) te organiseren EM-congres in 
Nederland in 2018. Een dergelijk congres is een uitgelezen kans voor de positionering van Nederland 
als EM-land. De organisatie van zo een congres kan plaatsvinden in samenwerking met een 
gespecialiseerd bureau. Evenals in 2016 maakt DOET bij voorkeur deel uit van deze werkgroep. 


Organisatie en resultaat 

De stuurgroep Internationalisering staat onder leiding van een voorzitter (n.o.t.k.) ondersteund met 
een secretaris (idem). De stuurgroep faciliteert in de verschillende werkpakketen waarin wordt 
gewerkt met een diverse groep van partijen. Gestreefd wordt naar een stuurgroep die bestaat uit 
een vertegenwoordiging van enkele FET partijen, maar ook andere partijen. Deze stuurgroep staat 
nadrukkelijk open voor bijdragen van andere partijen, zoals ook naar voren komt in werkpakket 1 
(partijen aanhaken, coalitievorming). 


De stuurgroep komt met name in de aanloopperiode hoogfrequent bij elkaar, zet samen ‘de 
schouders eronder’ en houdt vervolgens periodiek toezicht op werkgroepen en hun werkzaamheden. 
In de kick-off van de stuurgroep zal nadrukkelijk worden stilgestaan bij verwachtingen, rollen, inzet 
en belemmeringen van organisaties. De stuurgroep is leidend bij de (jaarlijkse) agendavorming van 
het onderdeel Internationalisering en denkt onder begeleiding van de voorzitter de inhoud van de 
werkpakketten verder uit. De secretaris zal de verschillende werkpakketten faciliteren. 


De stuurgroep Internationalisering dient zich bewust te zijn van het belang van de meetbaarheid van 
haar resultaten. In eerste instantie verdient het de voorkeur aan om aan te sluiten bij bestaande 
meetmethodes zoals die bijvoorbeeld ook door RVO worden gehanteerd. Mocht blijken dat deze niet 
(meer) voldoen dan zal o.a. in samenspraak met RVO worden bekeken of andere dan wel betere 
ijkmethodes voorhanden zijn, bijv. via het CBS, ‘rapportcijfers’ van de direct betrokkenen of 
anderszins. Ongeacht welke methode stelt de werkgroep dat periodieke monitoring van haar 
activiteiten van groot belang is om haar doelen te bereiken. 


Begroting werkzaamheden DOET 


Werkpakket 2016 2017 2018 Totaal 
Werkpakket 1. Stuurgroep* 11.520 23.040 23.040 57.600 
Werkpakket 2. Onderhoud agenda** 3.360 5.760 5.760 14.880 
Werkpakket 3. Werkgroep*** 1.680 11.520 11.520 24.720 


Totaal 16.560 40.320 40.320 97.200 


*op basis van gemiddeld 16 uur per maand (uurtarief € 120,- excl. btw) 
**op basis van gemiddeld 4 uur per maand. 


***op basis van gemiddeld 2 uur per maand in 2016, oplopend naar gemiddeld 8 uur per maand 
vanaf 2017 i.v.m. o.a. EVS Stuttgart en beoogd congres in Nederland 2018. 


Bovenstaande begroting is vooralsnog een schatting van de werkzaamheden die DOET verwacht zelf 
uit te kunnen voeren dan wel van werkzaamheden die deels, afhankelijk van de benodigde expertise, 
elders belegd worden door DOET. Er is derhalve sprake van een bandbreedte waarbinnen geschoven 
kan dan wel moet worden zodra er binnen de stuurgroep consensus bestaat over alle te verrichten 
werkzaamheden. 
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Bijlage 3.1: FET Werkplannen 


AutomotiveNL 
Datum : 28-06-2016 
Aan : Formule e-team 
Van : AutomotiveNL, 
Betreft : Plan van Aanpak FET werkgroep 


Aanleiding 

Tijdens de COP21 in Parijs op 12 december 2015 hebben 195 landen unaniem gestemd voor een 
nieuwe afspraak: de opwarming van de aarde moet beperkt blijven tot ruim beneden 2 graden 
Celsius in 2100, met het streven het niet meer te laten zijn dan 1,5 graden Celsius. Aangezien de 
transportsector voor 18% verantwoordelijk is voor de totale COz-uitstoot en daarmee significant 
bijdraagt aan de opwarming van de aarde is “elektrificering” van deze sector van groot belang. Dit 
kan als een kans gezien worden om een leidende rol te pakken betreffende elektrificering van HD, 
MD en LD-voertuigen. AutomotiveNL wil graag bijdragen aan de ‘lange adem’ transitie van deze 
sector omdat zij kansen ziet voor de maakindustrie die zij vertegenwoordigt. 

Het e.e.a. sluit ook aan bij diverse stedelijke milieuzones die in de maak zijn. Daarnaast is elektrisch 
vervoer onderdeel van het Energieakkoord en de daaruit voortgekomen Duurzame Brandstofvisie 
met Lef (Brandstofvisie). De Brandstoffenvisie stelt: “Nederland zet voor het wegvervoer in op een 
transitie naar elektrische aandrijving voor segmenten waarvoor elektrisch rijden kansrijk is” Het 
Energieakkoord omschrijft — in de pijler Mobiliteit — Elektrisch Vervoer als één van de onderwerpen 
waarbij een koploperpositie van Nederland kan leiden tot groene groei. Het Energierapport geeft ook 
aan dat er een belangrijke bijdrage wordt verwacht in de energietransitie door elektrificatie van 
voertuigen. De Actieagenda voor mobiliteit en transport voortkomend uit de Brandstoffenvisie 
beschrijft EV op basis van de huidige inzichten als dé voorkeurstechnologie, vanwege de 
duurzaamheidsprestaties (nul-emissie, met een goede well-to-wheel energie-efficiency) en de 
bijdrage aan energieonafhankelijkheid (elektriciteit is op vele manieren te maken, waaronder 
decentraal en duurzaam). Door middel van gestuurd laden — en ontladen — kunnen elektrische 
voertuigen bijdragen aan de effectiviteit en efficiëntie van het duurzame energiesysteem van 
(over)morgen. De sectoren Mobiliteit en Energie zullen in de toekomst derhalve dichter naar elkaar 
toegroeien. 


Probleembeschrijving 

Het Nederlandse kabinet zet zich in om nummer 1 te worden en/of die positie te consolideren op het 
gebied van elektrische mobiliteit. De uitrol van personenauto’s en laadpalen is tot op heden 
succesvol te noemen. De uitrol van bussen met een elektrische aandrijving komt langzaamaan op 
gang, gezien de orders van o.a. VDL Bus & Coach en Ebusco. V.w.b. vrachtauto’s is het een ander 
verhaal. Tot op heden rijden er 58 elektrische vrachtauto’s (boven 3500 kg GWV) in Nederland (op 
een totaal van 159610°). Eind 2015 waren dat er 46 hetgeen betekent dat er nauwelijks sprake is van 
marktgroei. Voor bestelbussen tot 3500 kg GWV, zijn de cijfers 1496 (31-05-'16) resp. 1258 (31-12- 
'14), op een totaal van 885473 (01-01-’15)?). Ook dit segment komt moeilijk op gang. In de 
verzamelde kennisnotities t.b.v. de visie duurzame brandstoffenmix °) wordt het marktaandeel van 
het segment boven 20 ton GWV in 2030 op 2% geschat. Het aantal PHEV-vrachtauto’s (boven 20 ton 
GWV) zou dan in 2030 meer dan 3000 bedragen. Deze ‘ambitie’ komt niet overeen met de wens van 
diverse grote steden om de binnenstad emissievrij te maken voor vrachtverkeer reeds in 2020/2025. 


1,2 BOVAG-RAI (2015). Mobiliteit in Cijfers 2015-2016 
3: TNO et al.: (2014). Verzamelde kennisnotities t.b.v. de visie duurzame brandstoffenmix 


Eveneens mbt de green deal stadslogistiek die beoogt om tot 1 januari 2020 activiteiten te 
ontplooien en op te schalen om Zero Emission Stadslogistiek te versnellen en Haalbare vormen van 
Zero Emission Stadslogistiek in de periode 2020-2025 op te schalen. 


In de huidige situatie, met de huidige stand van de technologie van elektrische aandrijflijnen en 
batterijtechnologie zal dit moeilijk marktconform te realiseren zijn. 

De verwachting is dat doorontwikkelde Li-lon batterijen aan het eind van dit decennium beschikbaar 
zijn. Grotere doorbraken, zoals lithium-zwavel, Solid-State en lithium-lucht volgen veel later (de 
laatste wellicht nooit). Het streven van grote steden om milieuzones in te stellen kan alleen 
bewerkstelligd worden via hubs (overladen), het veel goedkoper maken van (PH)EV- 
bedrijfsvoertuigen (via R&D, opschaling en systeemdenken mbv cross-sectorale samenwerking ) of 
om de gehele uitrol te financieren vanuit de overheid. Het laatste zal begrotingstechnisch niet de 
voorkeur verdienen. 


Knelpunten 

AutomotiveNL heeft i.s.m. de RVO een onderzoek verricht hoe oorzaken weg te nemen die een uitrol 
van elektrische vrachtauto’s in de weg staan. De conclusie van het onderzoek was dat de discrepantie 
tussen vraag en aanbod nu nog te groot is, zowel in financiële zin, als in technologische zin. Er is op 
dit moment geen markt voor elektrische heavy duty trucks m.u.v. proeftuinen, tenzij de klant een 
flinke meerprijs wil betalen op een dieseltruck. Dit geldt ook voor lichtere bedrijfsvoertuigen. Uit 
onderzoek van AutomotiveNL blijkt dat deze meerprijs voor HD wel tot € 150.000 kan bedragen 
waarbij sprake is van enkele stuks homologatie tot aan € 3,5 miljoen aan R&D kosten als een grotere 
batch worden voorbereid. De meerkosten in het laatste geval per stuk, zullen dan nog niet ver onder 
€ 150.000 dalen. Deze situatie remt de uitrol van elektrische en semi-elektrische trucks. Daarnaast 
zijn Nederlandse bedrijven voor een groot deel afhankelijk van technologische ontwikkelingen vanuit 
het buitenland. We hebben daardoor een afhankelijke positie. Hierdoor zal, ook als een uitrol 
plaatsvindt de Nederlandse industrie niet goed kunnen profiteren, laat staan een positieve 
handelsbalans (export) kunnen creëren. 


Activiteiten 

AutomotiveNL heeft in de HTSM Automotive Roadmap aangegeven dat HD-electrificering één van de 
speerpunten is. Hieronder vallen o.a. tractiemotoren, power elektronica, brandstofcellen, integraal 
energiemanagement, batterij management systemen, auxiliaries, batterijconstructie etc. De focus op 
Light Duty ligt op electrified powertrains en electrified transmissions. 


Veel van wat in de roadmap is weergegeven, wordt gebruikt als ondersteuning voor 
innovatieprojecten. Echter dit geldt niet voor markten die nog ontgonnen moeten worden; het geldt 
veel meer voor de bestaande spelers in de gevestigde industrie. Dat betekent dat er extra aandacht 
moet worden gegeven aan de HD-elektrificering paragraaf. Daarnaast worden LD en MD-voertuigen 
meegenomen. Dit moet leiden tot veel meer focus op de innovatie bij die spelers waarbij die 
innovatieve technologie (latent) aanwezig is. Omdat ondanks verhoogde inzet op innovatie van 
LD/MD/HD-electrificering we niet kunnen verwachten dat binnen afzienbare tijd de TCO van een 
elektrisch bedrijfsvoertuig lager zal zijn dan die van een diesel-voertuig, moet er creatief gekeken 
worden naar waar andere voordelen te halen zijn, ook vanwege het feit dat deze producten niet 
goed ingebed zijn in de huidige infrastructuur, manier van denken, manier van calculeren, wet — en 
regelgeving, logistieke planning etc. die allemaal rond het dieselvoertuig zijn gebouwd. Dat betekent 
dat het versneld inzetten op HD- (MD- en LD-) electrificering niet zonder nauwe afstemming kan met 
de topsectoren energie, logistiek en ICT, maar ook dat via samenwerking binnen de Topsector HTSM 
de roadmaps waar mogelijk gekoppeld worden. De koppeling met de genoemde topsectoren is 
sowieso van belang om de living labs in het Low carbon Freight Transport Programma (LCFT) die start 
per 01-01-17 als onderdeel van de implementatie van de duurzame brandstoffenvisie, te kunnen 


bouwen en op een juiste manier te exploiteren. Omdat de electrificering van bedrijfsvoertuigen 
achter loopt op die van personenauto's kan veel van wat in het laatste segment is geleerd nuttig 
toegepast worden, zodat obstakels niet hetzelfde vertragingseffect zullen vormen, zoals ideeën over 
de degeneratie van de accu, range-angst, betrouwbaarheid, maar ook psychologische effecten die 
ontstaan bij de overgang naar een nieuw systeem. Uitwisseling van informatie met o.a. de Vereniging 
Doet en andere partijen binnen het FET zal nodig zijn om niet tegen dezelfde belemmeringen aan te 
lopen als hetgeen geschied is met de eerste uitrol van elektrische personenauto's. Ook kan geleerd 
worden van diverse creatieve oplossingen die gegenereerd zijn om de uitrol van elektrische 
personenauto’s te versnellen. Te denken valt bijvoorbeeld aan het leasen van het accupakket of het 
kopen van energie per kWh. Veel uitdagingen die er zijn rond de inzet van elektrische 
bedrijfsvoertuigen bestaan, moeten in het FET besproken worden, omdat er vanuit een andere 
doelgroepen al buiten de gebaande paden is geopereerd. 


Samenwerking met de topsector energie is van groot belang om te bepalen of het in sommige 
gevallen mogelijk is om duurzaam decentraal opgewekte elektriciteit op te slaan, zodat het voertuig 
als energiecentrale kan fungeren, zoals in Lombok. Op de locatie waar de desbetreffende logistieke 
onderneming is gevestigd kan dat van toepassing zijn. Tevens is garantie van netstabiliteit van belang 
voor logistiek ondernemers of andere partijen die elektrische bedrijfsvoertuigen inzetten. Zeker 
gezien de druk op een efficiënte transportplanning en de focus op TCO. 


Last but not least zal voldoende aandacht moeten komen voor scholing. Op de TU/e wordt behoorlijk 
veel aandacht geschonken aan kennis van elektrische aandrijflijnen, maar dit moet over de gehele 
linie plaatsvinden, dus ook op (V)MBO en HBO-niveau. 


Werkpaketten 
Het updaten / uitwerken van de roadmap LD- tot HD-electrificering vergt een aanpak waarbij veel 
spelers betrokken zijn. AutomotiveNl definieert de volgende werkpaketten: 


WP 1: onderzoek naar welke technische issues gekeken moet worden, m.a.w waar liggen de 
technologische kansen voor de Nederlandse maakindustrie, ook volgens het opsporen en adresseren 
witte vlekken met stakeholders vlgs aanpakidee Miniem “low carbon Freight Transport” 
Deelnemers: een greep uit Benteler Engineering Services, Bluekens Truck & Bus, B-Style & Flex-i- 
Trans, DAF Trucks, Emoss, E-Trucks Europe, GINAF, Heavac, Heliox, Hytruck, Midtronics, Prodrive 
Technologies, Strukton Embedded Solutions, Terberg Benschop, TNO, TUe, VDL Bus & Coach, VDL 
ETS, VIRO, Waterstofnet, Waterstofplatform 


WP 2: onderzoek naar onderwijs op het gebied van elektrische aandrijflijnen en infrastructuur MAC / 
ACE / TU/e. Is de doorlopende leerlijn ook geldig op het vakgebied van de elektrische aandrijflijn? 
Indien dat niet het geval is volgt overleg met de genoemde partijen over aanpassingen curricula. 
Deelnemers: MAC, ACE, HAN, Fontys Automotive, HRO, TUe 


WP 3: cross-sectorale samenwerking topsector logistiek 

Afstemming vraagkant naar exactere invulling knelpunten en opzetten living labs uit het LCFT 
Programma t.b.v de ontwikkeling van de roadmap . M.a. w. een juiste afstemming PMC is van 
cruciaal belang. Per bedrijfsvoertuig wordt bekeken welk accupakket nodig is, of er een range 
extender nodig is of niet en of de logistiek planner planner geholpen kan worden met een slimme 
inzet van (PH)EV's. Uitrol living labs per 1-1-17 (pre-markt demonstraties) ihkv beleidsdoel Miniem: 
“LCFT” Hiermee wordt de basis gelegd voor de latere marktintroductie. De living labs zijn an sich niet 
bedoeld voor het opschalen van productie, en daarmee kostprijsreductie. De living labs helpen 
partijen in logistieke ketens te leren werken met de inzet van low carbon voertuigen. Zo zorgen de 
living labs ervoor dat de markt voor inzet van low carbon voertuigen er rijp voor is. Een ander aspect 
dat meegenomen wordt is de marketing rond de inzet van commerciële (PH)EV’s. Voor de 
transportondernemer kan dit bij uitstek het zetje zijn om over te gaan tot 1 of meerdere EV’s, 


Deelnemers met, en in overleg met Connekt, TLN, EVO 


WP 4: cross-sectorale samenwerking met topsector energie 
m.b.t energievoorziening, decentrale opwekking, waar mogelijk / nuttig het voertuig als 
energiecentrale in te zetten, aanpassingen wet- en regelgeving, beschikbaarheid duurzame energie. 


WP 5: afstemming VNG laadinfrastructuur 
Deelnemers: NKL, ABB, Allego, Fastned. Slim inrichten en wegnemen (psychologische) barrières 
versnellen de inzet van EV's. 





WP 6: onderzoek geschikte subsidie -/ financieringsinstrumenten en deze info delen met achterban 
Trekker ANL, deelnemers: Doet, Stichting ZEM, RVO. Dit is één van de taken die ANL steeds meer op 
zich neemt, met als primair doel R&D investeringen om nieuwe ontwikkelingen te versnellen. 





WP 7: voor zover mogelijk koppeling GSM-agenda’s steden, provincies en Miniem. Gemeenten zijn 
betrokken bij de living labs zijn om bepaalde voorwaarden te scheppen en te faciliteren. 
Deelnemers VNG, diverse gemeenten, ontwikkelingsmaatschappijen en provincies 





Naast de genoemde partijen, wordt er naar gestreefd een vertegenwoordiger van het Ministerie van 
Infrastructuur en Milieu bij alle activiteiten te betrekken. Dit is van belang om de doelstellingen in de 
diverse green deals te stroomlijnen, zoals het vervolg op zero emission busvervoer, maar ook de 
activiteiten rondom de green deal waterstof. 


Resultaat 

Het resultaat is niet alleen een uitgewerkte EV-Roadmap als paragraaf van LD- tot HD-powertrain 
elektrificering; de HTSM Roadmap wordt op 1 juni 2017 (officiële indieningdatum) vernieuwd. Het 
programma LCFT start vanaf 1-1-'17. Het resultaat is ook dat een optimale koppeling wordt gemaakt 
met de genoemde topsectoren en HTSM-Roadmaps. Aan het eind van dit onderzoek / inzet tot 
samenwerking, ligt een voorstel klaar dat zo effectief en efficiënt mogelijk de uitrol van HD- MD- en 
LD- commerciële voertuigen beschrijft. Tevens zijn alle technologische kansen en onvolkomenheden 
beschreven en ligt er een plan van aanpak betreffende de R&D van commercieel elektrisch transport. 


Begroting 

tussen 1 september en 1 juni 0,5 fte senior level, zijnde in totaal € 9/12 *€ 90.000,= + € 7.500,= out- 
of-pocket kosten is totaal: € 75.000,= excl. BTW. Vanwege het feit dat AutomotiveNL het plan had 
opgevat om de HTSM Roadmap in algemene zin te updaten, neemt AutomotiveNL € 15000,= voor 
haar rekening. De gevraagde ondersteuning bedraagt daardoor € 60.000,= 


Fase 2: Deze fase valt buiten de scope van dit voorstel, maar komt wel in beeld als de hiervoor 
beschreven resultaten behaald zijn. AutomotiveNl ontwikkelt momenteel i.s.m. de NFIA een 
internationaliseringsstrategie. Op 7 april j.l. is tijdens het Holland High Tech event een aftrap 
gegeven, waarbij zes innovatie-attachees gepitched hebben over de automotive sector in ‘hun’ land 
(Brazilië, China, Duitsland, Groot-Brittannië, Frankrijk en India). Het eerste land waarmee een 
samenwerking wordt opgebouwd is Frankrijk. Een 3-jarige PIB wordt later dit jaar voorbereid. Ook 
een missie naar Canada / VS is in voorbereiding. Dit biedt uitstekende kansen om de technologieën 
waarin NL leidend is (of zal worden) te exploiteren. In de 3-jarige PIB met Frankrijk kan ook de 
ontwikkeling van een gezamenlijke master-studie onderdeel zijn. Een ander mogelijk gunstig effect 
kan de focus vanuit Nederland zijn om een sterke R&D te leggen op de ontwikkeling van een 
elektrische HD-powertrain, al dan niet Hybride met waterstof. Dit zou bijvoorbeeld op de ‘hotspot’ 
Automotive Campus kunnen plaatsvinden, waar al diverse partijen hun vestigingen hebben en 
waardoor een sterkere link met het onderwijs gelegd kan worden. Tezamen met de 170 leden die 
AutomotiveNL heeft, kan een sterk ecosysteem gebouwd worden rond HD-, MD- en LD EVT zodat 
langdurige inbedding gegarandeerd is. 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: Kennismaking Fastned 
Datum: dinsdag 5 juli 2016 12:59:59 





Geachte mevrouwllQl2158 


Heel graag nodigen wij u uit voor een bezoek aan het Fastned hoofdkantoor in Amsterdam 
(en om een keer kennis te maken met Moe). Graag vertellen 
we u iets meer over hoe wij de toekomst zien van snelladen, en de huidige situatie van 
snellaadstations langs de snelweg. We zijn ook benieuwd naar uw visie op de toekomst 
van infrastructuur voor elektrische auto's in Nederland. 


Kortom, wij denken dat het een kennismaking - in welke vorm dan ook - een goed idee is. 
Mocht u ook geinteresseerd zijn dan kunnen we ook een Fastned station bezoeken in de 


buurt van Den Haag. Een andere optie is dat we bij u op bezoek komen in Den Haag. We 
staan overal voor open. 


We horen graag of u open staat voor een kennismaking. 


Vriendelijke groet, 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: FW: Kennismaking Fastned 
Datum: woensdag 6 juli 2016 10:40:04 


voi 12E 
OBB is de 22° nog vrij en jij ook. 


Groetjes, 


Van: KOZEN 
Verzonden: woensdag 6 juli : 

pan: 1O2ST ES 

Onderwerp: RE: Kennismaking Fastned 


Hot MORE 
De agenda is vooraugustus nog relatief leeg. Maar je doet je best om deze vol te krijgen ;-) 


22 augustus heb ik nog geen afspraken staan. Ik zal deze dag reserveren tot dat ik een 
uitnodiging ontvang. 


Van: 2: 
Verzonden: woensdag 6 juli 8 
Aan:10.2e 

Onderwerp: : Kennismaking Fastned 


Hoi OBE 


Zie hieronder, heb je 22 augustus nog vrij? 
Zou je dan in de gelegenheid zijn om met een gesprek met Fastned aan te gaan? 
En in hoeverre is het mogelijk dat ze met je meerijdt in je elektrische auto? 
























Ik hoor het graag. 


Groetjes, 


Verzonden: dinsdag 5 juli 16:59 
pan: (02E 
Onderwerp: : Kennismaking Fastned 


Hoi Anabel, zou jij even willen kijken wanneer (@@Ben ik allebei een ochtend of middag vrij 
kunnen maken om een gesprek met Fastned aan te gaan? Ik zou dan graag door worden 
opgehaald met de elektrische auto (bijvoorbeeld bij station Ypenburg als het s‘ochtends is) of 
bij EZ als het s'middags is. Dank je! 

NB svp vanaf 22 augustus. 





Zou je het mij willen laten weten? Dan mail ik wel naar Fastned. © 


Dank, Groet, (88 


Verzonden: dinsda Juli 





@rws.nl 





Geachte heer (oem 





Hartelijk dank voor uw e-mail en uitnodiging om uw hoofdkantoor te bezoeken. Uiteraard sta ik 
open voor een kennismaking met Fastned. Ik vind het zeker interessant om met u van 
gedachten te wisselen over de toekomst van EV en de laadinfrastructuur. Mede om die reden 


zou ik graag mijn I&M collega en tevens lid van het team elektrisch vervoer ggn bij 
het gesprek uitnodigen. Ik zal WOSM vragen om een aantal mogelijke data waarop 

en ik beiden kunnen, door te geven. Het zal waarschijnlijk tweede helft augustus of 
september worden. 


Ik vind een gesprek bij het ministerie van EZ in combinatie met een bezoek aan een 
Fastnedstation in Den Haag een interessante optie. Dat zou betekenen een uur voor een 
gesprek en een uur voor een bezoek aan het station? We zouden dan kunnen afspreken bij een 
Fastnedstation en vervolgens naar EZ gaan voor een vervolggesprek. Is dat een goed voorstel 
wat u betreft? 


Met vriendelijke groeten, 


Directie Groene Groei en Biobased Economy 
Directoraat Generaal Bedrijfsleven en Innovatie 
Bezuidenhoutseweg 73 

2594 AC Den Haa 
Tel, +317 
Mob +31 










www.minez.nl 


Verzonden: dinsda ul : 





Geachte mevrouw OEZ 


Heel graag nodigen wij u uit voor een bezoek aan het Fastned hoofdkantoor in Amsterdam 


(en om een keer kennis te maken met ). Graag vertellen 
we u iets meer over hoe wij de toekomst zien van snelladen, en de huidige situatie van 
snellaadstations langs de snelweg. We zijn ook benieuwd naar uw visie op de toekomst 
van infrastructuur voor elektrische auto's in Nederland. 





Kortom, wij denken dat het een kennismaking - in welke vorm dan ook - een goed idee is. 
Mocht u ook geinteresseerd zijn dan kunnen we ook een Fastned station bezoeken in de 
buurt van Den Haag. Een andere optie is dat we bij u op bezoek komen in Den Haag. We 
staan overal voor open. 


We horen graag of u open staat voor een kennismaking. 


Vriendelijke groet, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: hj 
Cc: 

Onderwerp: Re: Kennismaking Fastned 
Datum: woensdag 6 juli 2016 11:23:04 





Geachte mevrouw WOZ 
Hartelijk dank voor uw snelle reactie, en ian om kennis te maken! 102e | en ik 


kunnen beiden op 22 augustus. is dan verhinderd. 


Het lijkt ons inderdaad de beste optie om dan om 1300u eerst af te spreken bij het Fastned 
station Knorrestein (vlak bij Den Haag) en vervolgens het gesprek bij jullie voort te zetten. 


Vriendelijke groet, 


oer 1 


@minez.nl>: 
Geachte NEN 


en ik zouden beiden kunnen op maandag 22 augustus tussen 13:00 en 
:30. Zou dat schikken wat u betreft? 


Met vriendelijke groeten, (OGEN 


Directie Groene Groei en Biobased Economy 
Directoraat Generaal Bedrijfsleven en Innovatie 


Bezuidenhoutseweg 73 


2594 AC Den Haag 


Tel. +317 (008 
Mob +31 0180 


www.minez.nl 





Verzonden: dinsdag 5 jull 16:57 


Aan: 
CC 
Onderwerp: RE: Kennismaking Fastne 











Geachte. 


Hartelijk dank voor uw e-mail en uitnodiging om uw hoofdkantoor te bezoeken. Uiteraard sta 
ik open voor een kennismaking met Fastned. Ik vind het zeker interessant om met u van 
gedachten te wisselen over de toekomst van EV en de laadinfrastructuur. Mede om die reden 
zou ik graag mijn I&M collega en tevens lid van het team elektrisch vervoer nn 
bij het gesprek uitnodigen. Ik zal WOSM vragen om een aantal mogelijke data waarop 

en ik beiden kunnen, door te geven. Het zal waarschijnlijk tweede helft augustus of 
september worden. 





Ik vind een gesprek bij het ministerie van EZ in combinatie met een bezoek aan een 
Fastnedstation in Den Haag een interessante optie. Dat zou betekenen een uur voor een 
gesprek en een uur voor een bezoek aan het station? We zouden dan kunnen afspreken bij 
een Fastnedstation en vervolgens naar EZ gaan voor een vervolggesprek. Is dat een goed 
voorstel wat u betreft? 


Met vriendelijke groeten, 


102e 
or OZ 


Directie Groene Groei en Biobased Economy 
Directoraat Generaal Bedrijfsleven en Innovatie 
Bezuidenhoutseweg 73 


2594 AC Den Haag 


Tel. +317 008 


Mob +31 GEN 


www.minez.nl 


Verzonden: dinsda ulI 






Geachte mevrouw On 


Heel graag nodigen wij u uit voor een bezoek aan het Fastned hoofdkantoor in 
Amsterdam (en om een keer kennis te maken met 102e 
Graag vertellen we u iets meer over hoe wij de toekomst zien van snelladen, en de 
huidige situatie van snellaadstations langs de snelweg. We zijn ook benieuwd naar uw 
visie op de toekomst van infrastructuur voor elektrische auto's in Nederland. 


Kortom, wij denken dat het een kennismaking - in welke vorm dan ook - een goed idee 

is. Mocht u ook geinteresseerd zijn dan kunnen we ook een Fastned station bezoeken in 
de buurt van Den Haag. Een andere optie is dat we bij u op bezoek komen in Den Haag. 
We staan overal voor open. 


We horen graag of u open staat voor een kennismaking. 


Vriendelijke groet, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 


are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: RE: Kennismaking Fastned 
Datum: woensdag 6 juli 2016 11:51:00 


Beste WOB zullen we elkaar maar bij de voornaam noemen?) 


Hartelijk dank voor de uitnodiging. 
@ beste we spreken elkaar dan een ander moment. 


Vriendelijke groet WOE 


Verzonden: woensdag 6 julI Ë 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: Re: Kennismaking Fastne 


Geachte mevrou (OT 
Hartelijk dank voor uw snelle reactie, en goed om kennis te maken! 102e Jh ik 
kunnen beiden op 22 augustus. 102e is dan verhinderd. 


Het lijkt ons inderdaad de beste optie om dan om 1300u eerst af te spreken bij het Fastned 
station Knorrestein (vlak bij Den Haag) en vervolgens het gesprek bij jullie voort te zetten. 















Vriendelijke groet, 


or 1 


@minez.nl>: 


Geachte (En 


Ee en ik zouden beiden kunnen op maandag 22 augustus tussen 13:00 en 
:30. Zou dat schikken wat u betreft? 


Met vriendelijke groeten, (GGN 


drs. 





Directie Groene Groei en Biobased Economy 
Directoraat Generaal Bedrijfsleven en Innovatie 
Bezuidenhoutseweg 73 


2594 AC Den Haa 
Tel. +317 
Mob +316 


www.minez.nl 









Vern AT sr zur 
Verzonden: dinsdag 5 juli 16:57 
Aan: (OZON 


CHOLE 
Onderwerp: RE: Kennismaking Fastne 


Geacht IEN. 


Hartelijk dank voor uw e-mail en uitnodiging om uw hoofdkantoor te bezoeken. Uiteraard sta 

ik open voor een kennismaking met Fastned. Ik vind het zeker interessant om met u van 

gedachten te wisselen over de toekomst van EV en de laadinfrastructuur. Mede om die reden 

zou ik graag mijn I&M collega en tevens lid van het team elektrisch vervoer 

bij het gesprek uitnodigen. Ik zal el vragen om een aantal mogelijke data waarop 
en ik beiden kunnen, door te geven. Het zal waarschijnlijk tweede helft augustus of 

september worden. 









Ik vind een gesprek bij het ministerie van EZ in combinatie met een bezoek aan een 
Fastnedstation in Den Haag een interessante optie. Dat zou betekenen een uur voor een 
gesprek en een uur voor een bezoek aan het station? We zouden dan kunnen afspreken bij 
een Fastnedstation en vervolgens naar EZ gaan voor een vervolggesprek. Is dat een goed 
voorstel wat u betreft? 


Met vriendelijke groeten, 


drs. 


Directie Groene Groei en Biobased Economy 
Directoraat Generaal Bedrijfsleven en Innovatie 
Bezuidenhoutseweg 73 

2594 AC Den Haa 

Tel. +3L7 

Mob +31 


www.minez.nl 


Verzonden: dinsda ulI : 






Geachte mevrouw (OEE 


Heel graag nodigen wij u uit voor een bezoek aan het Fastned hoofdkantoor in 
Amsterdam (en om een keer kennis te maken met 102e _______} 
Graag vertellen we u iets meer over hoe wij de toekomst zien van snelladen, en de 
huidige situatie van snellaadstations langs de snelweg. We zijn ook benieuwd naar uw 
visie op de toekomst van infrastructuur voor elektrische auto's in Nederland. 


Kortom, wij denken dat het een kennismaking - in welke vorm dan ook - een goed idee 

is. Mocht u ook geinteresseerd zijn dan kunnen we ook een Fastned station bezoeken in 
de buurt van Den Haag. Een andere optie is dat we bij u op bezoek komen in Den Haag. 
We staan overal voor open. 


We horen graag of u open staat voor een kennismaking. 


Vriendelijke groet, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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ROZE 

Van: 10.2.e 

Verzonden: woensdag 6 juli 2016 13:43 

Aan: 10.2.e -10.2.e -10.2.e 
10.2.e 

Onderwerp: Fwd: notulen power 30-6 

Bijlagen: Notulen overleg Power 30-6-def.docx; ATTO0001.htm 

Opvolgingsvlag: Opvolgen 

Vlagstatus: Met vlag 


Ter info ook voor jullie de notulen van het Power overleg van vorige week. 


Groet, 10.2.e 


Begin doorgestuurd bericht: 


Van: 10.2.e "02e @minez.nl> 

Datum: 6 juli 2016 13:16:27 CEST 

Aan: "10.2.e @gmail.com" <10.2:e @gmail.com>, 10.2. <10.2.e @rws.nl>, 

"10.2.e <10.2e @minez.nl>, "10:26 

<10.2.e @minez.nl>, "10.2.e 10.2.e @minez.nl>, 10.2:e 
<10.2.e @rws.nl>, "10.2.e <10.2.e @minez.nl>, "10.2.e 

10.2.e 10.2.e @rvo.nl>, "10.2.e 

10.2.e @rvo.nl> 


Onderwerp: notulen power 30-6 
Beste allen, 


Bij deze stuur ik u de notulen van het overleg van 30 juni. 
Ik hoor het graag als u eventuele vragen en/of opmerkingen heeft. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: Wijziging toezegging. ID3326 
Datum: donderdag 7 juli 2016 10:56:16 


Geachte mevrouw/heer, 


De (medebetrokken) directie of einddatum is gewijzigd bij de toezegging met als 
onderwerp "De minister zal in gesprek gaan met FastNed over faciliteiten (toiletten, 
koffie/thee…) bij laadstations… 

U kunt de wijzigingen bekijken door in Delphi te zoeken in de module "Toezeggingen" 
met het nummer 3326 of door op onderstaande link te klikken. 


Verzoek voor de parlementair contactpersoon: Wilt u in het geval van een gewijzgde 
directie een medewerker kiezen bij dit stuk? 


link naar detailrapport. 


Met vriendelijke groet, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: FW: ontwikkelingen benchmark publieke laadinfra + verzoek 
Datum: vrijdag 8 juli 2016 10:14:59 

Bijlagen: image001.jpg 


Enquête NKL benchmark publieke laadinfra 2016.msg 

Uitnodiging NKL benchmark publieke laadinfra 2016.msg 

RE Enquête NKL benchmark publieke laadinfra 2016.msq 

RE Enquête NKL benchmark publieke laadinfra 2016.msq 

Eenzijdige geheimhoudingsverklaring NKL 16062016.rtf 
Prioriteit: Hoog 


Beste [026 


MN besproken, stuur ik je hierbij de documentatie omtrent de NKL benchmark met 
betrekking tot de ‘NUON reactie’. Ik hoop dat dit je voldoende inzicht geeft in de dynamiek, 
anders kun je me altijd even bellen. Ik stuur je zometeen nog de uitkomsten van de juridische 
toets, zodat het plaatje compleet is. 


Fijn weekend alvast! 


Vriendelijke groet, 


102e 
102e 
[2] 


NKL - Stichting Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur 
ee RT 06 „ese www.nklnederland.nl 
centrum Vondelparc | V, | 3521 GD Utrecht 


T @nklnederland | Li LinkedIn/NKLNederland| F facebook.com/nklnederland 


Van: (O2 |_NKL Nederland 


Verzonden: donderdag 16 juni 2016 13:53 


Aan: (ONZEN © AOR © tec cor 
MORBIENN © ter corr; KONNEN << 
CC: (OEE jen OREN @ninederland.nl> 


Onderwerp: ontwikkelingen benchmark publieke laadinfra + verzoek 
Urgentie: Hoog 


geste OTE 


Graag willen wij jullie meenemen in de ontwikkelingen rondom de benchmark voor 
kostenopbouw van de publieke laadinfra. 


Na een zorgvuldige voorbereiding met EVconsult en QNE, is de uitnodiging voor 
deelname aan de workshop op 27 juni verzonden. Gevolgd door een separate mail met de 


enquête, die we gevraagd hebben in te vullen. Daar aan hebben wij een 
geheimhoudingsverklaring toegevoegd. De verklaring is een bestaand functionerend format ter 
beschikking gesteld door EVconsult met enkele kleine aanpassingen. In de markt in heeft OE 
En de inhoud getoetst. De geheimhoudingsverklaring is intussen ondertekend door 
Ne EVConsult: de partijen die ons ondersteunen bij de benchmark. De verklaring 
gebruiken we ook desgewenst richting toeleverende partijen. 


Waar de eerste respons overwegend positief was, heeft inmiddels Nuon de z.g. knuppel in het 
hoenderhok gegooid. Zij geven aan op geen enkele wijze betrokken te willen zijn, huiverig voor 
het delen van concurrentie-gevoelige informatie en de suggesties dat prijsafspraken worden 
gemaakt met mogelijke ACM-consequenties en gevolgen voor hun eigen positie bij 
aanbestedingstrajecten. Ze merken ook op zeer verbaasd te zullen zijn als andere marktpartijen 
wel aanwezig zullen zijn, redenerend vanuit dezelfde concurrentie-gevoeligheid. 


10.2.e als OE herkent deze defensieve, juridisch gedreven 


respons. Gezien hun zwakke verdienmodel in de bestaande energiemarkt maken zij van de EV- 
markt een vechtersmarkt, en staan op geen enkele wijze open voor een constructieve dialoog. 
Ondanks het feit dat ze dit wel hebben ondersteund toen ze (via EnergieNL) de NKL statuten 
hebben ondertekend. In die statuten staat namelijk precies dit: “het bevorderen en faciliteren 
van de onderlinge dialoog tussen ondernemers … opdat de kosten gemoeid met publiek laden 
afnemen”. 


Wij hebben er vertrouwen in dat wij ‘veilig’ handelen t.o.v. ACM-richtlijnen, als we bandbreedten 
van kostenposten weergeven, mogelijke toekomstige kostenbesparingen benoemen, en deze 
vervolgens publiekelijk delen. 

Uiteindelijk doen wij niets anders dan zovele andere adviesbureaus (Gartner, Forrester, big four): 
het vertrouwelijk verzamelen van informatie op een markt, om vervolgens anoniem inzicht te 
geven in de prijsontwikkelingen. 


Toch houden wij rekening met het scenario dat een marktpartij die bijvoorbeeld niet aanwezig is, 
zich tekort gedaan voelt en een claim bij de ACM gaat neerleggen met de suggestie dat er 
prijsafspraken zijn gemaakt. 
De kans is bijzonder klein dat dit gebeurt (en dat zo’n claim substantieel is) maar toch vragen wij 
hierbij jullie hulp voor juridische ondersteuning op korte termijn uit één van jullie staande 
organisaties. 
Het gaat concreet om vooraf het juridische kader scherp te hebben m.b.t: 

1. Presentatie van de benchmark inzichten tijdens de workshop 

2. Analyse en verwerking van verkregen informatie 

3. Communicatie achteraf op de website NKL en de schriftelijke terugkoppeling naar de 

deelnemers 

Zo kunnen wij zorgvuldig en doordacht de volgende stap in dit traject zetten. 


Graag even (telefonisch) contact om dit verder af te stemmen. 


Met vriendelijke groet, 


Meegstuurde bijlagen: 


Mail met uitnodiging 

Mail met enquete 

Respons Nuon op uitnodiging 
Respons NKL op Nuon 
geheimhoudingsverklaring 
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Van: NKL Nederland 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: Enquête NKL benchmark publieke laadinfra 2016 
Datum: donderdag 9 juni 2016 22:31:23 

Bijlagen: Enquete workshop kosten DEF 09062016.docx 
Prioriteit: Hoog 


Beste EV collega, 
Op basis van de respons tot nu toe wil ik hierbij de definitieve datum voor de workshop 


vastleggen op maandag 27 juni, van 16.00-20.00 uur te Utrecht. Graag verneem ik de 
aanwezigheid van eenieder die nog niet heeft gereageerd. 


Tevens ontvangt u hierbij de enquête waarmee we alle informatie willen verzamelen ten 
behoeve van de benchmark. Ik wil u hierbij vriendelijk verzoeken (ook als u niet aanwezig kunt 
zijn de 27°juni) om deze enquête in te vullen en voor woensdag 22 juni terug te sturen aan 


WOB en inederland.nl. Zoals eerder aangegeven: geheimhouding wordt gegarandeerd 
middels ondertekende vertrouwelijkheidsverklaringen. 


De input van elke deelnemer is van waarde om een gedeeld inzicht te creëren: van de kosten van 
vandaag, de trend tussen 2013 en 2020, en alle ideeën om onze ambities voor de toekomst te 
realiseren! 


Ik hoor graag van u, voor vragen zijn mijn collega’s en ik altijd beschikbaar. 


Vriendelijke groet, 


Van: (O2 |_NKL Nederland 


Verzonden: woensdag 1 juni 2016 15:28 
an: 


> 








| 
8, 


Onderwerp: Uitnodiging NKL benchmark publieke laadinfra 2016 
Urgentie: Hoog 


Geachte/Beste EV collega, 


Hierbij wil ik u graag uitnodigen voor de workshop “Benchmark Business case publieke 
laadinfra”. 


Introductie en doel benchmark 

Het verbeteren van de business case voor publieke laadinfra is een van de doelstellingen van het 
NKL (Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur). De afgelopen jaren hebben al diverse 
analyses en benchmarks plaats gevonden: voor dit jaar wil het NKL onder haar regie opnieuw 
een benchmark uitvoeren met behulp van partijen in de EV-keten, hierin ondersteund door TU/e 
en EVconsult. 


Het doel van de benchmark is om inzicht te krijgen in de_huidige business case 2016, de 
ontwikkelingen ten opzichte van eerdere benchmarks en de mogelijkheden voor het verbeteren 


van deze business case richting het jaar 2020. 
Achterliggende gedachte is het feit dat de EV-sector in Nederland - en met name de publieke 


laadinfra - nog in de kinderschoenen staat, en baat heeft bij partijen die samen willen nadenken 
over het ‘vergroten van de taart’, zodat de gewenste marktwerking snel zijn intrede kan doen en 
Nederland internationaal koploper blijft qua kennis en ontwikkeling. 

De benchmark wordt gebruikt als referentiepunt om prioriteiten te stellen voor de agenda van 
het NKL en kan als input dienen voor beleidsmakers en andere partijen in de EV-sector. 
Gezamenlijk belang 

Voor de benchmark worden de volgende partijen uit de EV-keten uitgenodigd: charge point 
operators, gemeenten/provincies, rijksoverheid, laadpunt leveranciers, aannemers, 
energieleveranciers en netbeheerders. 

Gezamenlijk bepalen we hoe de business case van publiek laden er momenteel voor staat en 
waar de prioriteiten liggen voor de komende periode. De benchmark en de discussies tijdens de 
workshop bieden daarmee een uniek inzicht voor alle betrokken partijen, mede dankzij de 
verschillende perspectieven en belangen van elke betrokken partij. 


Voorbereiding 

Het NKL verstuurt ruim voor de workshop een format waarin een standaardstructuur van kosten- 
en inkomsten voor publieke laadinfra wordt voorgesteld, zodat deze vergelijkbaar wordt met 
eerdere benchmarks en ook in de toekomst kan worden gebruikt voor analyses. Gegevens van 
de eerder uitgevoerde benchmarks zullen in dit format vooraf worden ingevuld. 


Wij willen u vragen om voorafgaande aan de workshop dit format in te vullen vanuit uw 
perspectief en op te sturen voor de situatie van 2016. Deze informatie zal niet worden gedeeld 
met derden, maar wordt verwerkt in de concept benchmark; de individuele getallen zijn niet 
herleidbaar. Ik ben beschikbaar voor aanvullende vragen rondom vertrouwelijkheid van de 
gegevens. 

Workshop 

Tijdens de workshop wordt een kort onderzoek gepresenteerd door (O2 in 
combinatie met analyse van de geaggregeerde ingestuurde gegevens. Vervolgens wordt op 
interactieve wijze de “business case publieke laadinfra 2016” aangevuld en verrijkt. Doelstelling 
van de workshop is om te komen tot een gedragen beeld van de belangrijkste uitgangspunten, 
de kosten en de opbrengsten die gezamenlijk tot de business case leiden. Ook wordt tijdens de 
workshop bepaald waar nog aanvullend potentieel ligt, en worden de prioriteiten bepaald voor 
toekomstige initiatieven op dit gebied. 


Locatie en tijd 

De workshop zal plaatsvinden bij het NKL in Utrecht (kantoor Vondelparc, Vondellaan 16) en 
wordt gepland voor een duur van 4 uur. Wij hebben de volgende data gereserveerd: 

- maandag 27 juni van 16.00-20.00 uur 

- dinsdag 28 juni van 16.00-20.00 uur 


Graag hoor ik deze week op welke dag u aanwezig kunt zijn. Indien u vragen heeft over de 
workshop, neemt u dan gerust contact op per telefoon of email. 


Vriendelijke groet, 


<< OLE-object: Picture (Device Independent Bitmap) >> 
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Enquête - kosten publieke laadpalen 
NKL Workshop Kosten juni 2016 


Doel en opzet enquête 


De businesscase voor publieke laadpalen van EV moet verbeteren. Mede om die reden is het 
NKL opgericht. Een onafhankelijk kennisplatform waar overheid, marktpartijen en 
onderzoeksinstellingen hun krachten bundelen. Om de businesscase te verbeteren is inzicht in 
basisinformatie noodzakelijk. Deze enquête zorgt voor de noodzakelijke basisinformatie om te 
onderzoeken waar we nu staan en waar kansen liggen die we moeten benutten. En daar 
hebben we uw hulp bij nodig! 


e Hoe hebben de kosten voor publieke laadpalen zich ontwikkeld? 
e Hoe ontwikkelen de kosten zich op dit moment? 
e Wat is de verwachting voor de toekomst? 


Wat weten we al? 
In 2013 gaf EVConsult tijdens een workshop voor de eerste keer een overzicht van de kosten 
en opbrengsten rond een laadpaal. Later gaf Stichting Elaad openheid van zaken over haar 


exploitatatiebegroting. In 2014 zorgde de TU/e in opdracht van het Formule E-team (FET) voor 


een update. 


Inschatting kosten publieke laadinfra: 2013 - 2016 — 2020 

In deze enquête vragen wij u om de kosten voor publieke laadpalen voor 3 momenten in te 
schatten: wat waren de kosten - eind 2013, wat zijn de kosten nu - midden 2016 en wat 
verwachten we straks - eind 2020. We gaan uit van een laadpaal met een 3x25A aansluiting, 
twee sockets, een looptijd van 7 jaar en alle bedragen die wij vragen zijn exclusief BTW. 


Waarde van uw inschatting - deskundigheid 
Tot slot vragen wij u bij elke vraag om telkens een waarde aan uw inschatting toe te kennen. 
Dit kan door middel van een rapportcijfer tussen 1 en 10: 


1 = Lastig in te schatten. Ik baseer dit op mijn buikgevoel. 
10 = Ik schat dit goed in. Ik ben expert en baseer dit op feiten. 
Tijdpad en geheimhouding 


Graag ontvangen wij deze ingevulde enquête uiterlijk woensdag 22 juni retour. Het NKL 
heeft dan nog tijd om de informatie voor de 'NKL Workshop Kosten publieke laadpalen' op 27 
juni a.s. te verwerken. De informatie uit de ingestuurde enquêtes vormen waardevolle input 
voor de discussie tijdens de workshop. 
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De ontvangen informatie wordt vertrouwelijk behandeld. Deze wordt niet gedeeld behalve op 
geaggregeerd niveau zonder bronvermelding. Alle betrokkenen hebben hiervoor een 
geheimhoudingsverklaring ondertekend. 


Benchmark TU Eindhoven 


De TU Eindhoven heeft in 2014 in opdracht van het formule-E team (FET) een benchmark 
uitgevoerd. In de tabel hieronder zijn de prijsranges van de verschillende categorieën die toen 
zijn uitgevraagd aangegeven. Deze categorieën worden vanaf nu gestandaardiseerd zodat in de 
toekomst een betere vergelijking kan worden gemaakt. De onderdelen zijn: 
































Kostprijs Laadpaal €1.500 - €3.000 
Locatieselectie €700 
Netaansluiting €700 
Plaatsingskosten €250 - €800 
Straatwerk €700 

Jaarlijkse kosten netaansluiting | €210 - €251 
Verzekering €25 - €35 
Onderhoud €100 - €250 
Service/ helpdesk €25 - €35 





A. Kosten Laadpaal 





Categorie Kosten | Kosten | Kosten | Inschatting * 
€ 2013 |€ 2016 |€ 2020 | Waarde 1-10 





1. Aanschafprijs van een publieke laadpaal 
van 3X25A met 2 stekkers 
* Welk cijfer geef je bovenstaande inschatting? 1 = lastig tot 10 = zeker van mijn zaak 























Onze inschatting is dat R&D hier een grote rol speelt. Met andere woorden: de prijs van een 
laadpaal wordt voor ons gevoel met de relatief kleine oplages die er nu nog zijn niet zozeer 
bepaald door de inkoopprijs van de basiscomponenten maar vooral door de fikse 
ontwikkelkosten die met een laadpaal zijn gemoeid. We willen graag uw inschatting. 


Daarom willen wij u vragen om onderstaande tabel in te vullen. U kunt in de opvolgende vraag 
aangeven of u er “een slag naar moet slaan” maar zelfs dan wordt uw inschatting zeer op prijs 
gesteld. 


Categorie Kosten | Kosten | Kosten | Inschatting * 
€ 2013 |€ 2016 |€ 2020 | Waarde 1 —10 





2. ‘Domme’ componenten: stekker, 
behuizing, fundament, 
aanrijdbeveiliging, Mof (netaansluiting), 
verkeersbord, etc. 

3. Stroommeters 
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4. Componentkosten controller (processor, 


5. Human interface (RFID reader, scherm, 
meerkleurige LED) 


geheugen, bordje etc.) 











6. R&D (software, controller en behuizing) 

















* Welk cijfer geef je bovenstaande inschatting? 1 = lastig tot 10 = zeker van mijn zaak 


Wilt u ons nog een verbetermogelijkheid of andere opmerking over de laadpaal meegeven? 














B. Kosten Voorbereiding & Realisatie 


Onze inschatting is dat de installatiekosten voor een groot deel uit coördinatiekosten bestaan. 
Bijvoorbeeld kosten voor de coördinatie die nodig is om de locatie door te geven en 
goedgekeurd te krijgen. En kosten voor de coördinatie tussen verschillende aannemers die bij 


het proces betrokken zijn. 


Stelt u zich voor dat in 2020 diepgravende verbeteringen zijn doorgevoerd. Een aantal 


verbetermogelijkheden staan inmiddels op de agenda van het NKL: 


1. Geautomatiseerde communicatie over de processtappen (geen mail en telefoon meer). 
2. Bepaling vooraf van mogelijk locaties (geen locatiekeuze na aanvraag en geen 


bezwaarschrift). 


3. Integreren verkeersbord en laadpaal zodat er geen apart verkeersbord meer nodig is. 

4. Eén arbeidsgang (één aannemer voor graafwerk, netaansluiting, plaatsing en 
straatwerk). Dit betekent ook dat de netbeheerder geen externe partij met vast 
aansluittarief meer is, maar dat de aannemer die al het werk doet vanuit de 
netbeheerder een vergoeding krijgt die zodanig is dat de laadpaalexploitant per saldo 


alleen de daadwerkelijke kosten draagt. 





Categorie 


7. Locatieselectie Exploitant 


Kosten 
€ 2013 


Kosten 
€ 2016 


Kosten 
€ 2020 


Inschatting * 
Waarde 1 — 10 





8. Locatieselectie Gemeente 
9, Administratief proces (afstemming 
omtrent vergunningen, e-contract, 


10. Netaansluiting (inclusief graafwerk en 








aarding) 











laatsingsdata, etc. 








www. nklnederland.nl 


NSL. Enquête Kosten publieke laadpalen e juni 2016 





11. Plaatsingskosten (inclusief fundering) 





12. Straatwerk (inclusief eventueel apart bord 
en belijning) 























* Welk cijfer geef je bovenstaande inschatting? 1 = lastig tot 10 = zeker van mijn zaak 


Wilt u ons nog een verbetermogelijkheid of andere opmerking over de installatie meegeven? 














Kosten en Opbrengsten Exploitatie 


Bij exploitatie zijn er natuurlijk ook eenmalige kosten. Bijvoorbeeld het inrichten van een 
helpdesk, computersysteem dat praat met de laadpalen, et cetera. Het is niet meer dan 
normaal dat deze in de winst worden verwerkt. Omdat deze kosten van geval tot geval sterk 
verschillen willen wij ons echter concentreren op de terugkerende kosten per jaar en per 
transactie. 


C. Jaarlijks Terugkerende Kosten 


Categorie Kosten | Kosten | Kosten | Inschatting * 
€ 2013 |€ 2016 |€ 2020 | Waarde 1-10 





13. Service (klantcontact, helpdesk, etc.) 





14. Onderhoud (preventief en correctief) 





15. Upgrades aan het laadpaal (software en 
hardware) 





16. Verzekering 





17. Netaansluiting (Meettarief, vastrecht, 
capaciteitstarief & aansluitvergoeding 





18. Instandhoudingskosten backoffice 
exploitant 





19. Datakosten telecomprovider 
(incl. Simkaart) 























* Welk cijfer geef je bovenstaande inschatting? 1 = lastig tot 10 = zeker van mijn zaak 
D. Kosten en opbrengsten per transactie 
Omdat het hier om kleinere bedragen gaat willen wij u vragen dit uit te drukken in eurocenten 


in plaats van hele euro's. Wat betreft de energiebelasting willen we voor 2020 graag dat u 
aangeeft wat volgens u een redelijke hoogte zou zijn. Dit is dus meer een wens dan een 
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inschatting. 
Categorie Kosten | Kosten | Kosten | Inschatting * 
€ 2013 |€ 2016 |€ 2020 | Waarde 1-10 
20. Inkoop groene stroom per kWh. 





21, 


Energiebelasting groene stroom per 
kWh. 





22. 


Eventuele vergoeding voor tussenpartij 
(laadpas/ clearing) 





23. 


Prijs per kWh. die eindgebruiker in 
rekening wordt gebracht 





24, 





Eventueel starttarief dat in rekening 
wordt gebracht 




















* Welk cijfer geef je bovenstaande inschatting? 1 = lastig tot 10 = zeker van mijn zaak 


Wilt u ons nog een verbetermogelijkheid of andere opmerking over de installatie meegeven? 
We zijn in het bijzonder geïnteresseerd in zaken die de businesscase positief kunnen 
beïnvloeden. 














Wij stellen uw reactie zeer op prijs. Met belangstelling zien wij uw antwoorden tegemoet. 
Graag tot ziens tijdens de workshop. Met vriendelijke groet, 


NKL Nederland, 102e | 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: Uitnodiging NKL benchmark publieke laadinfra 2016 
Datum: woensdag 1 juni 2016 15:27:35 

Bijlagen: Picture (Device Independent Bitmap) 1.j 
Prioriteit: Hoog 


Geachte/Beste EV collega, 


Hierbij wil ik u graag uitnodigen voor de workshop “Benchmark Business case publieke 
laadinfra”. 


Introductie en doel benchmark 

Het verbeteren van de business case voor publieke laadinfra is een van de doelstellingen van het 
NKL (Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur). De afgelopen jaren hebben al diverse 
analyses en benchmarks plaats gevonden: voor dit jaar wil het NKL onder haar regie opnieuw 
een benchmark uitvoeren met behulp van partijen in de EV-keten, hierin ondersteund door TU/e 
en EVconsult. 


Het doel van de benchmark is om inzicht te krijgen in de.huidige business case 2016, de 


ontwikkelingen ten opzichte van eerdere benchmarks en de mogelijkheden voor het verbeteren 


van deze business case richting het jaar 2020. 
Achterliggende gedachte is het feit dat de EV-sector in Nederland - en met name de publieke 


laadinfra - nog in de kinderschoenen staat, en baat heeft bij partijen die samen willen nadenken 
over het ‘vergroten van de taart’, zodat de gewenste marktwerking snel zijn intrede kan doen en 
Nederland internationaal koploper blijft qua kennis en ontwikkeling. 

De benchmark wordt gebruikt als referentiepunt om prioriteiten te stellen voor de agenda van 
het NKL en kan als input dienen voor beleidsmakers en andere partijen in de EV-sector. 
Gezamenlijk belang 

Voor de benchmark worden de volgende partijen uit de EV-keten uitgenodigd: charge point 
operators, gemeenten/provincies, rijksoverheid, laadpunt leveranciers, aannemers, 
energieleveranciers en netbeheerders. 

Gezamenlijk bepalen we hoe de business case van publiek laden er momenteel voor staat en 
waar de prioriteiten liggen voor de komende periode. De benchmark en de discussies tijdens de 
workshop bieden daarmee een uniek inzicht voor alle betrokken partijen, mede dankzij de 
verschillende perspectieven en belangen van elke betrokken partij. 


Voorbereiding 

Het NKL verstuurt ruim voor de workshop een format waarin een standaardstructuur van kosten- 
en inkomsten voor publieke laadinfra wordt voorgesteld, zodat deze vergelijkbaar wordt met 
eerdere benchmarks en ook in de toekomst kan worden gebruikt voor analyses. Gegevens van 
de eerder uitgevoerde benchmarks zullen in dit format vooraf worden ingevuld. 


Wij willen u vragen om voorafgaande aan de workshop dit format in te vullen vanuit uw 


perspectief en op te sturen voor de situatie van 2016. Deze informatie zal niet worden gedeeld 
met derden, maar wordt verwerkt in de concept benchmark; de individuele getallen zijn niet 


herleidbaar. Ik ben beschikbaar voor aanvullende vragen rondom vertrouwelijkheid van de 
gegevens. 

Workshop 

Tijdens de workshop wordt een kort onderzoek gepresenteerd door (02E in 
combinatie met analyse van de geaggregeerde ingestuurde gegevens. Vervolgens wordt op 
interactieve wijze de “business case publieke laadinfra 2016” aangevuld en verrijkt. Doelstelling 
van de workshop is om te komen tot een gedragen beeld van de belangrijkste uitgangspunten, 
de kosten en de opbrengsten die gezamenlijk tot de business case leiden. Ook wordt tijdens de 
workshop bepaald waar nog aanvullend potentieel ligt, en worden de prioriteiten bepaald voor 
toekomstige initiatieven op dit gebied. 


Locatie en tijd 

De workshop zal plaatsvinden bij het NKL in Utrecht (kantoor Vondelparc, Vondellaan 16) en 
wordt gepland voor een duur van 4 uur. Wij hebben de volgende data gereserveerd: 

- maandag 27 juni van 16.00-20.00 uur 

- dinsdag 28 juni van 16.00-20.00 uur 


Graag hoor ik deze week op welke dag u aanwezig kunt zijn. Indien u vragen heeft over de 
workshop, neemt u dan gerust contact op per telefoon of email. 


Vriendelijke groet, 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: RE: Enquête NKL benchmark publieke laadinfra 2016 
Datum: woensdag 15 juni 2016 13:37:11 


Beste OB, beste EV collega’s, 


Nuon zal niet deelnemen aan deze enquête over de huidige en toekomstige kosten van publieke 
laadinfra, omdat het uitwisselen van dergelijke commercieel gevoelige informatie in strijd is met 
mededingingsregels. 


Er is sprake van commercieel gevoelige informatie, omdat aanbestedingen voor publieke 
laadinfra grotendeels zijn gebaseerd op prijs. Wanneer aanbieders huidige en toekomstige 
kosten uitwisselen, wordt de concurrentie in aanbestedingen weggenomen. 


Nuon neemt uitdrukkelijk afstand van deze discussie en wenst daarover geen verdere berichten 
te ontvangen. 


Met vriendelijke groet, 





: Thursday, June 09, S 





Cc: 





ubject: Enquete enchmark publieke laadinfra 2016 
Importance: High 


Beste EV collega, 
Op basis van de respons tot nu toe wil ik hierbij de definitieve datum voor de workshop 


vastleggen op maandag 27 juni, van 16.00-20.00 uur te Utrecht. Graag verneem ik de 
aanwezigheid van eenieder die nog niet heeft gereageerd. 


Tevens ontvangt u hierbij de enquête waarmee we alle informatie willen verzamelen ten 
behoeve van de benchmark. Ik wil u hierbij vriendelijk verzoeken (ook als u niet aanwezig kunt 


zijn de 27° juni) om deze enquête in te vullen en voor woensdag 22 juni terug te sturen aan 
MOBIEM @ okinederland.nl. Zoals eerder aangegeven: geheimhouding wordt gegarandeerd 
middels ondertekende vertrouwelijkheidsverklaringen. 


De input van elke deelnemer is van waarde om een gedeeld inzicht te creëren: van de kosten van 
vandaag, de trend tussen 2013 en 2020, en alle ideeën om onze ambities voor de toekomst te 
realiseren! 


Ik hoor graag van u, voor vragen zijn mijn collega’s en ik altijd beschikbaar. 


Vriendelijke groet, 


an: (O2 | _NKL Nederland 
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Onderwerp: Uitnodiging NKL benchmark publieke laadinfra 2016 
Urgentie: Hoog 


Geachte/Beste EV collega, 


Hierbij wil ik u graag uitnodigen voor de workshop “Benchmark Business case publieke 
laadinfra”. 


Introductie en doel benchmark 

Het verbeteren van de business case voor publieke laadinfra is een van de doelstellingen van het 
NKL (Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur). De afgelopen jaren hebben al diverse 
analyses en benchmarks plaats gevonden: voor dit jaar wil het NKL onder haar regie opnieuw 
een benchmark uitvoeren met behulp van partijen in de EV-keten, hierin ondersteund door TU/e 
en EVconsult. 


Het doel van de benchmark is om inzicht te krijgen in de_huidige business case 2016, de 
ontwikkelingen ten opzichte van eerdere benchmarks en de mogelijkheden voor het verbeteren 
van deze business case richting het jaar 2020. 

Achterliggende gedachte is het feit dat de EV-sector in Nederland - en met name de publieke 
laadinfra - nog in de kinderschoenen staat, en baat heeft bij partijen die samen willen nadenken 
over het ‘vergroten van de taart’, zodat de gewenste marktwerking snel zijn intrede kan doen en 
Nederland internationaal koploper blijft qua kennis en ontwikkeling. 

De benchmark wordt gebruikt als referentiepunt om prioriteiten te stellen voor de agenda van 
het NKL en kan als input dienen voor beleidsmakers en andere partijen in de EV-sector. 
Gezamenlijk belang 

Voor de benchmark worden de volgende partijen uit de EV-keten uitgenodigd: charge point 
operators, gemeenten/provincies, rijksoverheid, laadpunt leveranciers, aannemers, 
energieleveranciers en netbeheerders. 

Gezamenlijk bepalen we hoe de business case van publiek laden er momenteel voor staat en 
waar de prioriteiten liggen voor de komende periode. De benchmark en de discussies tijdens de 
workshop bieden daarmee een uniek inzicht voor alle betrokken partijen, mede dankzij de 
verschillende perspectieven en belangen van elke betrokken partij. 


Voorbereiding 

Het NKL verstuurt ruim voor de workshop een format waarin een standaardstructuur van kosten- 
en inkomsten voor publieke laadinfra wordt voorgesteld, zodat deze vergelijkbaar wordt met 
eerdere benchmarks en ook in de toekomst kan worden gebruikt voor analyses. Gegevens van 
de eerder uitgevoerde benchmarks zullen in dit format vooraf worden ingevuld. 


Wij willen u vragen om voorafgaande aan de workshop dit format in te vullen vanuit uw 
perspectief en op te sturen voor de situatie van 2016. Deze informatie zal niet worden gedeeld 
met derden, maar wordt verwerkt in de concept benchmark; de individuele getallen zijn niet 
herleidbaar. Ik ben beschikbaar voor aanvullende vragen rondom vertrouwelijkheid van de 
gegevens. 

Workshop 


Tijdens de workshop wordt een kort onderzoek gepresenteerd doorle in 
combinatie met analyse van de geaggregeerde ingestuurde gegevens. Vervolgens wordt op 
interactieve wijze de “business case publieke laadinfra 2016” aangevuld en verrijkt. Doelstelling 
van de workshop is om te komen tot een gedragen beeld van de belangrijkste uitgangspunten, 
de kosten en de opbrengsten die gezamenlijk tot de business case leiden. Ook wordt tijdens de 
workshop bepaald waar nog aanvullend potentieel ligt, en worden de prioriteiten bepaald voor 
toekomstige initiatieven op dit gebied. 


Locatie en tijd 

De workshop zal plaatsvinden bij het NKL in Utrecht (kantoor Vondelparc, Vondellaan 16) en 
wordt gepland voor een duur van 4 uur. Wij hebben de volgende data gereserveerd: 

- maandag 27 juni van 16.00-20.00 uur 

- dinsdag 28 juni van 16.00-20.00 uur 


Graag hoor ik deze week op welke dag u aanwezig kunt zijn. Indien u vragen heeft over de 
workshop, neemt u dan gerust contact op per telefoon of email. 


Vriendelijke groet, 
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Van: 
Aan: 
astned.nl; Hamelink, 
Cc: 
Onderwerp: RE: Enquête NKL benchmark publieke laadinfra 2016 


Datum: woensdag 15 juni 2016 15:39:23 


Bestel, 


Ik respecteer je standpunt. Tegelijk vind ik het belangrijk om je helderheid te verschaffen over de 
achtergrond van de benchmark en wat misverstanden uit de weg te ruimen. 


In het verleden hebben betrokken partijen geconstateerd dat de uitrol van publieke laadinfra 
nog een grote mate van subsidie nodig heeft en nog geen positieve business case kent voor 
marktpartijen. Dit heeft o.a. geresulteerd in de oprichting van het NKL, waarvan de statuten zijn 
ondertekend door DOET, Netbeheer Nederland en Energie Nederland (mede namens Nuon). 


In deze statuten wordt vermeld als een van de doelen: het stimuleren van de ontwikkeling van 
electrisch vervoer door het bevorderen van kostenverlaging van publiek laden. 

Ook staat er: het bevorderen en faciliteren van de onderlinge dialoog tussen ondernemers … 
opdat de kosten gemoeid met publiek laden afnemen. 


De benchmark is daarmee een volstrekt legitiem instrument om deze doelen te realiseren. 
Helemaal omdat we met vertrouwelijkheidsverklaringen werken die garanderen dat individuele 
bedragen nooit kenbaar worden gemaakt: er wordt dus geen commercieel gevoelige informatie 
uitgewisseld! Het gaat hier om de dialoog die leidt tot inzicht in (bandbreedtes van) de huidige 
kostenposten, en mogelijkheden om deze verder omlaag te brengen zodat er een levensvatbare 
markt ontstaat. 


Ik betreur daarom jouw afwijzende reactie om niet aan de dialoog mee te werken: een dialoog 
die Energie Nederland juist heeft geïnitieerd. Bovendien doe je uitspraken richting deze groep op 
basis van aannames, zonder die even met ons te checken, bijvoorbeeld door even te bellen. 


We nodigen je daarom met nadruk uit om wel aanwezig te zijn bij de workshop om de kosten te 
helpen verlagen. Zelfs als je geen bedragen kenbaar wilt maken, kun je nog steeds een bijdrage 
leveren aan de dialoog en de mogelijkheden voor de toekomst. 

Wat ons betreft is Nuon een relevante speler die aan tafel hoort te zijn, zodat we de goede 
dingen blijven doen voor kostenverlaging van publieke laadinfra richting 2020 en 2030. 


Groet 


om @ com] 
BL oml 2er els 


Verzonden: woensdag 15 juni 2016 13:30 
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Onderwerp: RE: Enquête NKL benchmark publieke laadinfra 2016 


MOEN. beste EV collega’s, 


Nuon zal niet deelnemen aan deze enquête over de huidige en toekomstige kosten van publieke 
laadinfra, omdat het uitwisselen van dergelijke commercieel gevoelige informatie in strijd is met 
mededingingsregels. 





Er is sprake van commercieel gevoelige informatie, omdat aanbestedingen voor publieke 
laadinfra grotendeels zijn gebaseerd op prijs. Wanneer aanbieders huidige en toekomstige 
kosten uitwisselen, wordt de concurrentie in aanbestedingen weggenomen. 


Nuon neemt uitdrukkelijk afstand van deze discussie en wenst daarover geen verdere berichten 
te ontvangen. 


Met vriendelijke groet, 
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] enchmark publieke laadinfra 2016 
Importance: High 


Beste EV collega, 
Op basis van de respons tot nu toe wil ik hierbij de definitieve datum voor de workshop 


vastleggen op maandag 27 juni, van 16.00-20.00 uur te Utrecht. Graag verneem ik de 
aanwezigheid van eenieder die nog niet heeft gereageerd. 


Tevens ontvangt u hierbij de enquête waarmee we alle informatie willen verzamelen ten 
behoeve van de benchmark. Ik wil u hierbij vriendelijk verzoeken (ook als u niet aanwezig kunt 


zijn de 27° juni) om deze enquête in te vullen en voor woensdag 22 juni terug te sturen aan 
MOBIEM @ okinederland.nl. Zoals eerder aangegeven: geheimhouding wordt gegarandeerd 
middels ondertekende vertrouwelijkheidsverklaringen. 


De input van elke deelnemer is van waarde om een gedeeld inzicht te creëren: van de kosten van 
vandaag, de trend tussen 2013 en 2020, en alle ideeën om onze ambities voor de toekomst te 
realiseren! 


Ik hoor graag van u, voor vragen zijn mijn collega’s en ik altijd beschikbaar. 


Vriendelijke groet, 


an: (O2 NKL Nederland 
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Onderwerp: Uitnodiging NKL benchmark publieke laadinfra 2016 
Urgentie: Hoog 









Geachte/Beste EV collega, 


Hierbij wil ik u graag uitnodigen voor de workshop “Benchmark Business case publieke 
laadinfra”. 


Introductie en doel benchmark 

Het verbeteren van de business case voor publieke laadinfra is een van de doelstellingen van het 
NKL (Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur). De afgelopen jaren hebben al diverse 
analyses en benchmarks plaats gevonden: voor dit jaar wil het NKL onder haar regie opnieuw 
een benchmark uitvoeren met behulp van partijen in de EV-keten, hierin ondersteund door TU/e 
en EVconsult. 


Het doel van de benchmark is om inzicht te krijgen in de huidige business case 2016, de 
ontwikkelingen ten opzichte van eerdere benchmarks en de mogelijkheden voor het verbeteren 
van deze business case richting het jaar 2020. 

Achterliggende gedachte is het feit dat de EV-sector in Nederland - en met name de publieke 
laadinfra - nog in de kinderschoenen staat, en baat heeft bij partijen die samen willen nadenken 
over het ‘vergroten van de taart’, zodat de gewenste marktwerking snel zijn intrede kan doen en 
Nederland internationaal koploper blijft qua kennis en ontwikkeling. 

De benchmark wordt gebruikt als referentiepunt om prioriteiten te stellen voor de agenda van 
het NKL en kan als input dienen voor beleidsmakers en andere partijen in de EV-sector. 
Gezamenlijk belang 

Voor de benchmark worden de volgende partijen uit de EV-keten uitgenodigd: charge point 
operators, gemeenten/provincies, rijksoverheid, laadpunt leveranciers, aannemers, 
energieleveranciers en netbeheerders. 

Gezamenlijk bepalen we hoe de business case van publiek laden er momenteel voor staat en 
waar de prioriteiten liggen voor de komende periode. De benchmark en de discussies tijdens de 
workshop bieden daarmee een uniek inzicht voor alle betrokken partijen, mede dankzij de 
verschillende perspectieven en belangen van elke betrokken partij. 


Voorbereiding 

Het NKL verstuurt ruim voor de workshop een format waarin een standaardstructuur van kosten- 
en inkomsten voor publieke laadinfra wordt voorgesteld, zodat deze vergelijkbaar wordt met 
eerdere benchmarks en ook in de toekomst kan worden gebruikt voor analyses. Gegevens van 
de eerder uitgevoerde benchmarks zullen in dit format vooraf worden ingevuld. 


Wij willen u vragen om voorafgaande aan de workshop dit format in te vullen vanuit uw 
perspectief en op te sturen voor de situatie van 2016. Deze informatie zal niet worden gedeeld 
met derden, maar wordt verwerkt in de concept benchmark; de individuele getallen zijn niet 


herleidbaar. Ik ben beschikbaar voor aanvullende vragen rondom vertrouwelijkheid van de 
gegevens. 

Workshop 

Tijdens de workshop wordt een kort onderzoek gepresenteerd doorlQRE en in 
combinatie met analyse van de geaggregeerde ingestuurde gegevens. Vervolgens wordt op 
interactieve wijze de “business case publieke laadinfra 2016” aangevuld en verrijkt. Doelstelling 
van de workshop is om te komen tot een gedragen beeld van de belangrijkste uitgangspunten, 
de kosten en de opbrengsten die gezamenlijk tot de business case leiden. Ook wordt tijdens de 
workshop bepaald waar nog aanvullend potentieel ligt, en worden de prioriteiten bepaald voor 
toekomstige initiatieven op dit gebied. 


Locatie en tijd 

De workshop zal plaatsvinden bij het NKL in Utrecht (kantoor Vondelparc, Vondellaan 16) en 
wordt gepland voor een duur van 4 uur. Wij hebben de volgende data gereserveerd: 

- maandag 27 juni van 16.00-20.00 uur 

- dinsdag 28 juni van 16.00-20.00 uur 


Graag hoor ik deze week op welke dag u aanwezig kunt zijn. Indien u vragen heeft over de 
workshop, neemt u dan gerust contact op per telefoon of email. 


Vriendelijke groet, 
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EENZIJDIGE GEHEIMHOUDINGSVERKLARING NKL 


De ondergetekenden: 


hierna te 





noemen [TOELEVERENDE PARTIJ] 


En 


Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur (NKL), statutair gevestigd te Eindhoven en kantoorhoudende te Utrecht 
aan de Vondellaan 16, ingeschreven in het handelsregister van de Kamer van Koophandel onder vermelding van 


nummer 61839248, vertegenwoordigd doorfQRE hierna te noemen “NKL”, 


Komen het volgende overeen: 


Artikel 1. 


NKL stemt erin toe dat zij door [TOELEVERENDE PARTIJ], wordt voorzien van vertrouwelijke informatie (hierna: de 
Informatie) betreffende het project ‘Benchmark Kostenopbouw Publieke Laadinfrastructuur”’. 


Artikel 2. 

NKL zal alle voornoemde informatie die haar door [MTOELEVERENDE PARTIJ], of door haar aangewezen personen, is of zal 
worden verstrekt, behandelen als vertrouwelijke informatie die zij voor derden strikt geheim zal houden met als 
uitzondering de in artikel 3 genoemde partijen. 


Artikel 3. 

NKL zal de Informatie uitsluitend bekend maken aan haar medewerkers en/of mede-onderzoekers voor zover deze 
daarvan kennis moeten nemen voor het realiseren van het bovenomschreven doel. NKL zal haar geheimhoudingsplicht 
ten aanzien van de Informatie integraal opleggen aan deze medewerkers en/of mede-onderzoekers. 


Artikel 4. 

NKL is tot geheimhouding van de Informatie gehouden voor de duur van 3 jaren na de dag waarop de betreffende 
Informatie door [TOELEVERENDE PARTIJ], is verstrekt, of totdat de verstrekte gegevens van openbare bekendheid zijn 
geworden, buiten toedoen of nalaten van NKL. Zij is echter niet tot geheimhouding verplicht betreffende die delen van 
de door [TOELEVERENDE PARTIJ] verstrekte Informatie waarvan zij ten genoegen van [TOELEVERENDE PARTIJ] kan 
aantonen dat deze reeds van openbare bekendheid waren dan wel reeds in haar bezit waren voordat deze Informatie 
van het [MTOELEVERENDE PARTIJ] werd ontvangen, dan wel via een derde, niet tot geheimhouding verplichte partij in 
haar bezit zijn gekomen. 
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Artikel 5. 

NKL verplicht zich de Informatie op geen enkele wijze, in gewijzigde noch in ongewijzigde vorm, in exploitatie te nemen 
of toe te passen voor enig ander doel dan hierboven omschreven, zonder voorafgaande schriftelijke toestemming van 
[TOELEVERENDE PARTIJ] . 


Artikel 6. 

[TOELEVERENDE PARTIJ] is gerechtigd op ieder moment te besluiten geen nadere Informatie te verstrekken en alle 
reeds verstrekte informatie op te eisen. Met inachtneming van het voorgaande is deze overeenkomst aangegaan voor 6 
maanden, ingaande op 1 juni 2016. Na afloop van deze overeenkomst zullen de bepalingen in de artikelen 4, 5 en 6 van 
toepassing blijven totdat de laatste termijn van 3 jaar welke ingevolge artikel 4 van de overeenkomst is gaan lopen, is 
verstreken. Voorts zal NKL ieder gebruik van de aan haar verstrekte informatie terstond bij afloop van de overeenkomst 
staken en de schriftelijk verstrekte Informatie aan [TOELEVERENDE PARTIJ] te retourneren. 


Artikel 7. 
Op deze overeenkomst is Nederlands recht van toepassing en geschillen over de uitvoering 
daarvan zullen worden voorgelegd aan de bevoegde rechter te Utrecht. 


Aldus opgemaakt in tweevoud op 16 Juni 2016 te Utrecht, 


Eenzijdige geheimhoudingsverklaring NKL Pagina 2[ 2 
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10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 

Van: 10.2.e10.2.e 

Verzonden: dinsdag 12 juli 2016 21:01 

Aan: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 
Onderwerp: RE: reactie fastned op snellaadpunten 
Hoi 10:26 , 


ln ae RE Ee A LL Ik snap het vanuit Fastned maar een losse 
snellader is toch ook een laadpunt en wij gaan niet over de beschikbaarheid. Wij tellen alleen maar. Het punt dat 
we bespraken dat je eigenlijk niet op de twee snellaadpunten tegelijk kan laden dus ze dan ook niet zo zou 
moeten tellen vind ik wel iets om over na te denken. Dat hoeven we niet meteen nu te doen maar laten we het op 
het eerste werkoverleg na de vakantie op de agenda zetten. Dan kunnen we het dan bespreken en beslissen wat 
we doen. Kun je ook nog terugmelden aan Fastned, dat we het na de zomer bespreken, als je dat wilt. 


Fijne zomer, 
Groet, 
10.2.e 


Van: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 
Verzonden: dinsdag 12 juli 2016 17:50 

Aan: 10.2.e10.2.e10.2.e 

Onderwerp: reactie fastned op snellaadpunten 


Ter info. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e10.2.e10.2.e 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland, Team Elektrisch rijden 
Slachthuisstraat 71 | 6041 CB | Roermond 
Postbus 965 | 6040 AZ | Roermond 


10.2.e10.2.e 
10.2.e10.2.e 
10.2.e10.2.e10.2.8 @rvo.nl 


www.rvo.nl/elektrischrijden 
www.nederlandelektrisch.nl 





Van: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e @fastned.nl] 

Verzonden: dinsdag 12 juli 2016 16:23 

Aan: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 

CC: 10.2.e10.2.e 

Onderwerp: Re: FW: Verzoek om uw medewerking bij het beantwoorden van vraag (V1607 1291) 


Hoil0.2.e , 


Zoals zojuist besproken over de telefoon constateert Fastned dat de huidige systematiek van het meten van 
snellaadpunten voor verbetering vatbaar is. Immers, aan een snellader kan in de meeste omstandigheden 
slechts 1 auto per keer laden. 


Op alle Fastned stations staan ten minste 2 snelladers. Per snellader kan er in theorie tegelijk op DC en AC 
geladen worden. Dus een maximale bezetting van 4 auto's per station. 


Waar Fastned echt voor zou willen pleiten is het opsplitsen van snelladen in 2 categoriën: 
1 


1. aantal losse snelladers in Nederland. Zoals gezegd, een elektrisch rijder kan niet bouwen op een losse 
lader omdat deze inherent onbetrouwbaar is. Geen backup, en als iemand staat te laden duurt het wachten 
veel te lang. 


2. aantal "snellaadstations" - plaatsen waar ten minste 2 snelladers staan, zodat de wachttijd en de 
betrouwbaarheid een enorme sprong maakt. Deze laatste categorie is de echte waarde waarmee we de 
vooruitgang van snellaadinfra in Nederland kunnen meten. 


Nog wel interessant: wij hebben onlangs een overzicht geschreven van snellaadtechnologie. Lees hier meer: 
https://medium.com/@Fastned/the-exciting-future-of-fast-charging-f4cf06b9976d#.qg2ywwdpjb 





Bel me gerust bij meer vragen! 


10.2.e10.2.e 


Op vr 8 jul. 2016 om 10:59 schreef 10.2:e10:2.e10.2:e10:2.e10.2:8 @)fastned.nl>: 
Hartelijk dank 10.2.e voor deze reactie. 
In principe beantwoordt dit onze vraag. 
Wel denken wij dat het logischer zou zijn om het aantal snelladers te tellen, en niet het totaal aantal 
stekkers. Immers, CCS en CHAdeMO kunnen niet gelijktijdig gebruikt worden als ze op dezelfde lader 


aangesloten zijn. 


Wellicht dat mijn collega 10.2.e of ik nog contact met 10.2.e zoekt op maandag, zodat we hierover van 
gedachten kunnen wisselen. 


Vriendelijke groet, 


10.2.e 


Op vr 8 jul. 2016 om 10:51 schreef f0.2:e10.2.e10.2:e10:2.e10.2.e rvo.nl>: 


Beste 1 OREN 


Ik kreeg onderstaande vraag doorgestuurd. 


Binnen het team Elektrisch Vervoer bij RVO.nl monitoren we inderdaad de ontwikkeling van het aantal laadpunten 
in Nederland. 


De data hiervoor komt vanuit het bronbestand van Oplaadpalen.nl, en geeft inderdaad het aantal punten weer, of 
aantal stekkers zoals hieronder genoemd, en niet het aantal palen of locaties. 


Het is denk ik het handigst wanneer je contact opneemt met mijn collega 10.2.e10.2.e10.2.8 (zie cc voor zijn 
emailadres, of zijn telefoonnummer is 10.2.e10.2.8 \), hij kan met jou meer in detail naar onze data kijken. 


Hij is deze week vrij maar is er weer vanaf a.s. maandag. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 [3521 BJ | Utrecht 

Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 
10.2.e10.2.e 

10.2.e10.2.e 


10.2.e @rvo.nl 


www.rvo.nl/elektrischrijden 





www.nederlandelektrisch.nl 





Beste ontvanger, 


Er is bij de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland een vraag binnengekomen waarvoor wij uw 
medewerking nodig hebben. Graag onderstaand bericht beantwoorden. 


Datum van vraag: 05-07-2016 
Ons vraagnummer: V1607 1291 
Vraagsteller: 10:2:e10:2.e 
Organisatie: Fastned 
Telefoonnummer (vraag): 


Telefoonnummer mobiel (persoon): 

E-mailadres: 10.2:e10.2.e _@fastned.nl 

Vraag: 

05-07-2016 17:00 Mailimport: 

Afzender: info@rvo.nl 

Datum ontvangst: 5-jul-2016 14:30 

Ontvanger: "Klantcontact, Postbus" 

Onderwerp: Betr: data snellaadpunten niet correct? [ALGEMEEN-5418] 


10:2.e10:2.e zei op 05-07-2016 11:13: 


Geachte heer, mevrouw, 

Zojuist sprak ik een van de RVO medewerkers telefonisch over de cijfers die gepubliceerd worden op de 
website van RVO over laadpunten en elektrische auto's. 

Zij kon geen antwoord geven op mijn vraag en raadde me aan de vraag op deze manier per email te 
stellen. 

Jullie geven aan op bovengenoemde website dat er per 31-5-2016 487 snellaadpunten zijn in Nederland. 
Dat lijkt mij ongeveer 2x te veel. 

Een telling op basis van oplaadpalen.nl en the new motion levert bij ons het cijfer op van 239. Dit komt 
overeen met de ervaring die ik heb bij het elektrisch rijden: 100 snelladers van Fastned, 10.2.910.2.g, en 
nog 50+ andere. 

Mijn vraag is: hoe wordt precies gemeten wat een snellaadpunt is? Waar komt de data vandaan? (op de 
website staat oplaadpalen.nl) Of wordt het totaal aantal stekkers geteld (dus een snellader met 3 uitgangen 
= 3 snellaadpunten)? 

Hoor graag wat precies de methode is. 

Vriendelijke groet, 

10.2.e10.2.e 


Alvast bedankt voor uw medewerking. 
Met vriendelijke groet, 


10.2.e 
Klantcontact 
Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en 
Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst 
Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 


The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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10.2.e 
Van: 10.2.e @fastned.nl> 
Verzonden: dinsdag 26 juli 2016 06:39 
Aan: 10.2.e 
CC: 10.2.e @dordrecht.nl> 10.2. 
@amsterdam.nl;10.2.8 Dev-box.com; 10.26 
@fastned.nl; 10.2. @alfen.com; 10.2.e 
Onderwerp: Re: Concept rapport benchmark kosten en opbrengsten publieke laadpaal 2013 - 
2020 
Beste 10.2.e 


Dank voor je uitgebreide verslag. Wellicht is het nuttig, ook voor lezers buiten het NKL, om steeds te vermelden dat 
het hier expliciet gaat om AC-langzaamlaadpalen. 


Verder zou je kunnen toevoegen de discussie die we hadden over de kosten per kWh. In mijn herinnering lag die 
boven de 1 euro per kWh en is nu het streven om die onder de 1 euro per kWh te krijgen. 


Een heel andere discussie is hoe het gat tussen kosten per kWh en opbrengsten per kWh wordt overbrugd. Moet de 
laadprijs voor publiek langzaamladen niet naar 1 euro per kWh? (Zeg maar: vergelijkbaar met het parkeertarief) Of is 
het beter dat de overheid het verschil blijft subsidiëren? Maar dan gelijk voor alle partijen? 

Enfin. Genoeg stof voor een economisch vervolgonderzoek naar publiek laden. 


In ieder geval veel succes met de afronding van het rapport en dank voor je inspanningen. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 

Op 25 jul. 2016 om 17:58 heeft 10.2.e @evconsult.nl> het volgende geschreven: 
Beste EV infra betrokkenen, 
Bedankt voor jullie aanwezigheid en input tijdens de door het NKL georganiseerde workshop 
‘benchmark kosten en opbrengsten publieke laadpaal'. Bijgevoegd is een concept rapport waarin 
jullie bijdrage is verwerkt, net als de input uit de ingevulde enquêtes. 


We willen jullie vragen om voor maandag 15 augustus een reactie te geven op dit concept. 


Gelieve deze versie niet te verspreiden. Een definitieve versie wordt n.a.v. jullie reacties opgesteld en 
in september verspreid. 


Met vriendelijke groet, 
Ook namens 10.2.e 7 


10.2.e 


10.2.e 


<Benchmark Kosten en Opbrengsten Publieke Laadinfrastructuur 2016 Concept.docx> 
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Vraagnummer V1607 1291 





Naam aanmelder 10.2.e10.2.e 





Organisatie aanmelder Fastned (fast ned) 





Datum/tijd van aanmaak 7/5/2016 5:00:23 PM 





Datum afgemeld 7/8/2016 8:46:30 AM 


Categorie Duurzaam 





Subcategorie Overig duurzaam 





Behandelaarsgroep Duurzaam 





Korte omschrijving (details) Betr: data snellaadpunten niet correct? [ALGEMEEN-5418] 





Status 2e lijnsvraag 





Soort binnenkomst E-mail 








Verzoek 

05-07-2016 17:00 Mailimport: 

Afzender: info@rvo.nl 

Datum ontvangst: 5-jul-2016 14:30 

Ontvanger: "Klantcontact, Postbus" <klantcontact@rvo.nl> 

Onderwerp: Betr: data snellaadpunten niet correct? [ALGEMEEN-5418] 

Beste collega's, 

Is dit een vraag voor duurzaam? Kunnen jullie die beantwoorden? 

Met vriendelijke groet, 

10.2.e10.2.e 

Medewerker Klantcontact 

Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 

Mandemaat 3 | 9405 TG Assen 

Postbus 40225 | 8004 DE Zwolle 

T telefoon 088 042 42 42 (lokaal tarief) 

www.rvo.nl 

10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e @fastned.nl> zei op 05-07-2016 11:13: 

Geachte heer, mevrouw, 

Zojuist sprak ik een van de RVO medewerkers telefonisch over de cijfers die gepubliceerd worden op de website van RVO over laadpunten en elektrische auto's. 

Zij kon geen antwoord geven op mijn vraag en raadde me aan de vraag op deze manier per email te stellen. 

Jullie geven aan op bovengenoemde website dat er per 31-5-2016 487 snellaadpunten zijn in Nederland. Dat lijkt mij ongeveer 2x te veel. 

Een telling op basis van oplaadpalen.nl en the new motion levert bij ons het cijfer op van 239. Dit komt overeen met de ervaring die ik heb bij het elektrisch rijden: 100 snelladers van Fastned, 50 van 10.2&, en nog 50+ andere. 
(op de webs te staat oplaadpalen.nl) Of wordt het totaal aantal stekkers geteld (dus een snellader met 3 uitgangen = 3 snellaadpunten)? 

Hoor graag wat precies de methode is. 

Vriendelijke groet, 


L10.2.e10.2.e 











Actie 

08-07-2016 10:34 10.2.e10.2.e10.2.e 

Hoi 10256, 

Nee ken ik niet maar ik zal hem mailen erover. En voor alle details verwijzen naar 10.2.e vanaf a.s. maandag weer. 
Dank, 

Groet, 

10 2e 

08-07-2016 10:33 1O:27e10:2:610:2:6 

Hoi fO:210:2:6 

We krijgen een vraag binnen van 10.2.e10.2.e van Fastnet (die kennen jullie misschien wel?) over het aantal snelladers in onze mon tor. 
Kunnen jullie die beantwoorden? 

Groet, 10.28 

08-07-2016 08:46 10.26 

10:2:e10:2:e10:2:e @rvo.nl 

07-07-2016 13:50 102 E10 2E : 

10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e kunnen deze vraag waarschijnlijk beantwoorden. 

07-07-2016 13:4610.2.e10.2e : 

Volgens mij hoort deze bij 2e lijn duurzaam/den haag. 

06-07-2016 12:38 10.28 : 

Weten Jullie waar de info vandaan komt? 








Bijlagen 








115 





Van: 
Aan: 

Ce: 

Onderwerp: : toezeggingen en mot e afgehandel 
Datum: maandag 8 augustus 2016 18:04:47 
Bijlagen: de vraag van GL over FastNed.msq 


EW Overleg Fastned Rijkswaterstaat - 14 september 2015.msq 
RE gesprek DG RWS Fastned verplaatst.msg 
SDG-#150797-vi-antwoord van DG (kort).docx 








vore 


Ik heb hier ook het antwoord van RWS. Gesprek heeft dus plaatsgevonden. Blijkbaar zit er nog wel een staartje aan. Is dit voldoende voor het afsluiten van de Delphi verplichting? 


Groet, 10.2.e 


Van: e@rws nl] 

Verzonden: maandag 8 augustus H 

Aan: 

Onderwerp: RE: Toezegging op uw naam. etreffende gesprek minister met Fastned. 


In de bijlage het antwoord van (bijlage 1). EZ, A ar heeft in de week van 10 juni een gesprek gehad met Fastned. Verslag hiervan is door RWS nooit ontvangen (zie 
bijlage 3). Begin september he& RWS een gesprek gehad met Fastned. Hier is een vervolg opgekomen bij het kantoor van Fastned op 14 sept (zie bijlage 2). In het kort komt het er op 
neer dat RWS en Fastned er niet uitkomen en als Fastned vindt dat RWS niet juist handelt zij dit aan de bestuursrechter moet voorleggen. Dit is in lijn met de onze antwoordbrief (bijlage 4) 
zoals begin 2015 al aan Fastned gestuurd, naar aanleiding van de brief van Fastned aan onze minister. Fastned heeft deze stap inmiddels genomen. 


Kan je hier wat mee? 


ese 





Deze info had je van mij nog niet ontvangen, ik heb e.e a. nagevraagd nadat deze wat oudere toezeggingen ineens zijn ‘opgepopt’. Hierbij de info: 


Toezegging 2593 is afgehandeld middels een publicatie van de VNG in samenwerking met RVO (in 2013): https://vng.nl/onderwerpenindex/milieu-en-mobiliteit/duurzame- 
mobiliteit/brieven/beleidsregels-oplaadinfrastructuur-elektrische-voertuigen 
Daarna is de Green Deal Openbare Laadinfrastructuur gekomen in 2015, mede ondertekend door VNG, waar ook een modelaanpak in zit voor de gemeenten: 


http://nklnederland.nl/nieuws/green-deal-voor-laadinfrastructuur-elektrisch-vervoer/) 


Motie 1236 is afgedaan in voortgangsrapportage Groene Groeibeleid maart 2016: https://www.tweedekamer nl/downloads/document?id=5d411e1f-380f-4f20-ale5- 
1658a3f944d4&title=Aanbieden%20voortgangsrapportages%20Groene%20Groeibeleid.pdf 














Voor 3326 geldt dat volgens (die hier nu niet meer werkt) is het gesprek er geweest, met Rijkswaterstaat daarbij aanwezig, aangezien dit regelgeving van I&M betreft die 
RWS uitvoert. Daar is bij mijn weten niets over teruggemeld aan de kamer, maar ik heb de vraag nog uitgezet bij onze collega van RWS die het zou moeten weten. Hij is volgende week 
terug van vakantie. Marten zal je terugkoppelen aangezien ik dan zelf op vakantie ben. 


tekst destijds op de site gepubliceerd: 
bldcontentnl/belastingdienst/zakel Ï 






Aan 2943 is voldaan, de belastingdienst heeft de 
http://www .belastingdienst.nl/wps/wem/connect, 
Hopelijk kun je hier verder mee! 





Hartelijke groet, 





Hoi 


Mogelijk heb je dit al toegestuurd of heb je in de tussentijd hierover contact gehad met mijn collega, maar zo niet: Zou je me de kamerbrieven kunnen toesturen en aanwijzen in welke 
passages deze toezeggingen zijn afgehandeld? Dan kunnen we het laten invoeren en afsluiten in Delphi. 


Groet en alvast bedankt! 






istus 2016 14:03 


) 
motie afgehandeld 





pos 102E 


Zie jij kans om de Delphi-nummers 3326, 2943, 2593 en 1236 op naam van (O2 op uitgevoerd/afgehandeld te zetten (of dit door te geven)? Het betreft oude toezeggingen die 
allemaal zijn afgehandeld maar nog niet als zodanig in Delphi staan. 


Alvast hartelijk dank! 


Vriendelijke groet, 


115.a 





Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: de vraag van GL over FastNed 
Datum: woensdag 27 mei 2015 08:02:07 
Bijlagen: vraag GL tweede termijn.docx 
Prioriteit: Hoog 

Goedemorgen, 


Bijgaand het voorstel voor een antwoord. 

Omdat ik de betreffende mail pas gisteravond zag, is het niet gelukt om af te stemmen met 
RWS, die de eigenaar is van dit onderwerp. Ik heb de tekst van RWS van de eerste termijn 
integraal geknipt en geplakt. 

Op het punt van toestaan van winkeltjes etc. staat EZ machteloos; we gaan er simpelweg niet 
over. 


vriendelijke groet, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


115.a.1 


Vraag GroenLinks over FastNed 


“Ongelijk speelveld is er overleg geweest op EZ? 

Eerst veiling vergunningen; zij doen er veel; achteraf mogen zijn geen eten wc's bieden ( e-rijders illen 
ook plassen) en krijgen benzine stations toestemming te e-laden. 

Dit is besloten NA de veiling Vd vergunningen. 


En ze wachten nu ook veel langer dan wettelijke termijn op hun electriciteitsaansluiting door Stedin 
op 2 nwe stations” 


Bij de eerste termijn van het AO hebt u toegezegd een gesprek aan te gaan met FastNed. 

De ‘verzorgingsplaatsen’ langs de snelwegen waarop FastNed de snelladers wil bouwen, vallen in de 
portefeuille van de Minister van I&M vallen (Rijkswaterstaat ‘gaat erover’). Dit gesprek zou daarom 
zorgvuldig moeten worden voorbereid. 

Enige tijd later bleek dat FastNed eenzelfde verzoek tot gesprek had gedaan aan de Minister van 
I&M. Het combineren van beide acties lag voor de hand. 

Op 13 mei hebt u ermee ingestemd het gesprek gezamenlijk op (hoog) ambtelijk niveau te laten 
plaatsvinden. EZ gaat er nu impliciet van uit dat I&M het initiatief neemt en dat EZ aanschuift 
(DGETM). (Wellicht is dat een verkeerde inschatting; u kunt melden dat we er druk op zullen zetten.) 


Inhoudelijk kan EZ niet zonder meer meegaan met de wijze waarop FastNed de situatie weergeeft. EZ 
weet dat FastNed vanaf het begin aandringt op het ook mogen aanbieden van eten, toiletfaciliteiten 
etc. Echter, het is niet zo dat FastNed pas achteraf ontdekte dat ze geen eten of toiletfaciliteiten mag 
aanbieden. De exploitatie van winkeltje e.d. bij een zelfstandig energielaadpunt is nooit toegestaan. 
Dit is ook aan de orde geweest in de uitspraak van 9 december 2014 van het Gerechtshof Den Haag. 
De aanleiding van die procedure was het verzet van de gevestigde benzinestations tegen de 
beleidswijziging van 2012, die partijen zoals Fastned toeliet tot de verzorgingsplaatsen. De rechter 
heeft de eisen van de benzinestations afgewezen en aan dat oordeel uitdrukkelijk ten grondslag 
gelegd dat de overheid het vaste beleid hanteert dat op een verzorgingsplaats waar al een winkel 
aanwezig is, geen tweede zal worden toegestaan. Deze lijn is door de minister van lenM ook nog 
eens uitdrukkelijk bevestigd in de publicatie in de Staatscourant van 20 november 2013 waarmee dit 
is opgenomen in het beleid ‘Voorzieningen op verzorgingsplaatsen langs rijkswegen’. 


Het klopt wel dat de concessionairs eerst niet bereid waren tot het aanleggen van laadfaciliteiten, en 
inmiddels daar blijkbaar wel toe overgaan. Dat lijkt inherent aan innovatieprocessen zoals de 
introductie van elektrisch vervoer. 


Verder heeft FastNed niet via een veiling hoeven bieden op laadfaciliteiten. Er is een inschrijving 
geweest, en de plekken waarvoor er te veel inschrijvers waren, zijn bij de notaris verloot. 
Daarmee wil EZ de door FastNed gedane investeringen niet bagatelliseren; FastNed heeft gekozen 
voor een zeer onderscheidend snellaadstation (met zonnedak). 


Als Stedin er inderdaad zonder gegronde reden langer dan de wettelijke termijn toelaat over doet 
om de aansluiting op twee verzorgingsplaatsen te realiseren, dan lijkt dat een zaak voor de ACM. 
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Van: 

Aan: 

Cc: ) 

Onderwerp: FW: Overleg Fastned / Rijkswaterstaat - 14 september 2015 
Datum: donderdag 17 september 2015 10:31:15 

Bijlagen: image001.ipa 


Hallo JOE 


Zoals door de DG RWS afgesproken met Fastned heb ik afgelopen maandag bij Fastned een 
toelichting gegeven op de weigering van RWS om Fastned aanvullende voorzieningen toe te 
staan. MOZES (RVB) was ook aanwezig. 


Hieronder treffen jullie de emails aan tussen Fastned en RWS waaruit blijkt wat er maandag is 
besproken (hoewel de meningen daarover iets uit elkaar lopen). 


Met vriendelijke groeten, 


miti02e 
Rijkswaterstaat Bestuursstaf 
Bezoekadres: Koningskade 4, 2596 AA Den Haag 


Postadres: Postbus 20906, 2500 EX Den Haag 
www.rijkswaterstaat.nl 


M os HOES 
LOEZEN 





Dank voor je bericht. Ik ben het met je eens dat het weinig zinvol is om over gespreksverslagen te 
discussiëren. Een puntje wil ik toch recht zetten uit jouw onderstaande weergave. 


Het verbaast me dat je opschrijft dat Fastned gezamenlijk met de Staat richting de 
benzinestationshouders (VPR) zou hebben uitgedragen dat Fastned alleen laadvoorzieningen wil 
aanbieden en geen aanvullende voorzieningen. In die procedure heeft Fastned herhaaldelijk erop 
aangedrongen bij de Staat om de procedure zuiver te houden en de discussie over 
winkels/aanvullende voorzieningen daarin niet te betrekken. Desondanks vond de Staat het nodig 
daar telkens een groot punt van te maken. In de rechtszaal heeft de advocaat van Fastned op de 
vraag van de kort gedingrechter geantwoord dat Fastned op dat moment alleen bezig was met 
snellaadfaciliteiten. Om een voor mij onbekende reden heeft de landsadvocaat daarover later achter 
onze rug om een verklaring over gevraagd aan de rechter. Zoals je echter zelf ook al aanhaalt 
dateren de vragen van Fastned over aanvullende voorzieningen van veel eerder datum en was het 
dus voor RWS nooit een geheim dat Fastned ook daaraan dacht. 


Vriendelijke groet, 


[2] 


FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 
+31 (OO MON © ten 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het filmpje en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


On 15 Sep 2015, at 16:09, (ORE 
MOB nen rote 


Geachte heer loze 


Uw weergave van de bespreking van afgelopen maandag is naar mijn mening niet 
geheel correct en laat enkele belangrijke zaken weg. Ik voel weinig voor een 
discussie over uw verslag en volsta daarom met een puntsgewijze weergave van 
hetgeen door RWS (OREN en mijzelf) is gezegd. 


De publicatie in de Staatscourant van 20 november 2013 bevestigt wat 
daarvoor ook al gold: géén aanvullende voorziening bij energielaadpunt. 
Redenen: de (verkeers)veilige en doelmatige inrichting (zie: toelichting in 
Staatscourant bij publicatie van 20 december 2013). 


Dat dit voor 20 november 2013 ook al gold blijkt uit het mailbericht van 
WOE van 8 april 2013 “Antwoord op uw vragen”: vraag van 
Fastned d.d. 15 februari 2012 aan EZ “Is het voor Fastned mogelijk om 
aanvullende diensten aan te bieden of is dit recht al vergeven aan op de 
locatie al aanwezige concessiehouders? ” 

Antwoord RWS: “Dat de Kennisgeving zou aangeven dat elke 
basisvoorziening een aanvullende voorziening zou mogen exploiteren, is 
een miísvatting gelet op de door deze Kennisgeving gestelde 
randvoorwaarden. Voor zover de beoogde winkel een horeca-functie zou 
hebben, stuit dat (eveneens) af op het verbod van de Benzinewet (Wet tot 
veiling van bepaalde verkooppunten van motorbrandstoffen) dat tot 1-1- 
2024 geen nieuw servicestation mag worden opgericht”. 


RWS heeft niet voorzien dat Fastned volledige laadstations i.p.v. enkele 
laadpalen zou neerzetten. De wens vanuit Fastned om ook aanvullende 
voorzieningen te realiseren - die blijkens haar verklaring bij de rechtbank 
op 11 juli 2013 recent moet zijn opgekomen - is ook niet door RWS 
voorzien. Dat verklaart waarom dit niet expliciet in de beleidswijzing van 
20 december 2011 is opgenomen maar pas later (nl. met de publicatie 20 
november 2013). 


De positie van Fastned ten opzichte van bestaande 
pomphouders/restauranthouders is ook uitdrukkelijk aan de orde gekomen 
in de procedure bij de Rechtbank Den Haag en Gerechtshof. Tegenover de 
rechter verklaarde Fastned op 11 juli 2013: ‘Wij gaan uit van de levering 
van stroom en zijn niet voornemens andere producten te verkopen.’ RWS, 
RVB en Fastned hebben dat in die procedure gezamenlijk uitgedragen 
richting pomphouders. 


Zoals Fastned heeft kunnen lezen in de afwijzing van haar aanvraag voor 
een aanvullende voorziening langs de A2 (verzorgingsplaats Velder) is RVB 
niet voornemens de benodigde privaatrechtelijk toestemming te verlenen. 
Dat geldt voor RWS als bijkomende weigeringsgrond. RVB bevestigt dat 
partijen als Fastned zijn toegelaten tot de verzorgingsplaatsen onder de 
voorwaarde dat geen afbreuk wordt gedaan aan de positie die de 


bestaande partijen aan onder meer de Benzinewet en het bijbehorende 
convenant kunnen ontlenen. 


Er is aan EN schriftelijke overeenkomst 
bekend tussen de Staat en de oliemaatschappijen waarin de exclusieve 


positie van pomphouders voor de verkoop van koffie e.d. is vastgelegd. 


Tegen de afwijzing langs A2 heeft Fastned bezwaar ingesteld. Als Fastned 
de afwijzing en het daaraan ten grondslag liggende beleid wil aanvechten 
is bezwaar, eventueel gevolgd door beroep en hoger beroep, de 
aangewezen weg. Dat zal dan de duidelijkheid opleveren waar Fastned 
behoefte aan heeft. 


Als bij Fastned de wens leeft om een zakelijk recht te vestigen voor de 
laadpunten zal daarvoor — naast toestemming van RVB — toestemming aan 
RWS moeten worden gevraagd. Om praktische redenen is het raadzaam 
om met één verzoek voor één locatie te beginnen. RWS staat tot op heden 
in beginsel geen zakelijke rechten binnen eigen beheersgebied toe. 


Met vriendelijke groeten, 


mr (On 


Rijkswaterstaat Bestuursstaf 
Bezoekadres: Koningskade 4, 2596 AA Den Haag 


Postadres: Postbus 20906, 2500 EX Den Haag 
www.rijkswaterstaat.nl 


Mm os OE 





E NN Cs 






Verzonden: dinsdag september H 


Aan: 





nderwerp: Overleg Fastned / Rijkswaterstaat - 14 september 2015 





Hartelijk dank voor jullie komst gisteren op het kantoor van Fastned. Het leek 
mij een goed idee om even kort op de mail een samenvatting te geven van ons 
gesprek, de conclusies die wij gezamenlijk trokken en de te nemen 
vervolgstappen. 


1088 opent de vergadering en geeft kort aan wat hij graag zou willen 


bespreken en zet de volgende agenda uiteen: 
* Is een laadstation een basisvoorziening? 


* Heeft een laadstation het recht op het aanvragen / verkrijgen van 
aanvullende voorzieningen? 

* Kan een benzinestation als aanvullende voorziening een 
laadstation aanvragen/verkrijgen? 

+ Kan een laadstation of wegrestaurant als aanvullende voorziening een 
benzinestation aanvragen/ verkrijgen? 

+ Hoe nu verder? 


Een voor een worden deze agendapunten besproken en al snel komt men 


tot de kernpunten van de kwestie: 


1) Benzinewet 

a) Rijkswaterstaat en de RVOB zijn van mening dat de benzinewet niet alleen 
gaat over regulering op de benzinemarkt en daarmee de verdeling van 
huurovereenkomsten voor de oprichting en exploitatie van benzinestations, 
maar dat deze verder strekt en dat benzinestations hier ook een alleenrecht op 
de verkoop van koffie, broodjes en het aanbieden van toiletten aan zouden 
mogen ontlenen (en eigenlijk zelfs het alleenrecht op alle denkbare 
aanvullende voorzieningen). De benzinewet reguleert in de ogen van 
Rijkswaterstaat dus ook de verkoop van artikelen langs de snelweg. 
Rijkswaterstaat geeft aan dat dit niet duidelijk op schrift staat, en dat zij dus 
niet even aan Fastned de zinsnede kan aanwijzen die uitsluitsel biedt, maar dat 
naar mening van Rijkswaterstaat en RVOB dit de juiste uitleg is die zou 
moeten worden gegeven aan de benzinewet. De belangen van de 
benzinestationhouders staan eraan in de weg dat voor 2024 andere partijen 
aanvullende voorzieningen aanbieden op verzorgingsplaatsen. Hoewel bij 

de totstandkoming van de convenanten en de benzinewet niet is gesproken 
over winkels of andere aanvullende voorzieningen, mogen de 
benzinestationhouders toch aan de benzinewet de verwachting ontlenen ook 
daarvoor exclusiviteit te hebben gekregen. 

b) Fastned is de mening toegedaan dat de benzinewet gaat over regulering van 
de benzinemarkt langs de snelweg en dat deze de verdeling van 
huurovereenkomsten voor benzinestations regelt. Niet meer en niet minder. 
De benzinewet heeft dus niets te maken met artikelen zoals koffie en broodjes. 


2) Aanvullende en basisvoorzieningen 

Over de lezing van de Staatscourant van 20 december 2011 verschillen de 
meningen ook duidelijk. De lezing van Fastned is dat sinds 20 december 2011 
een energielaadpunt (laadstation) een basisvoorziening is en daarmee geen 
aanvullende voorziening meer kan zijn. Immers de basisvoorzieningen 
benzinestation en wegrestaurant kunnen ook niet gelijktijdig 

aanvullende voorzieningen zijn. Rijkswaterstaat ziet dit anders en is de 
mening toegedaan dat het laadstation zowel een basis als aanvullende 
voorziening is. Het enige dat Rijkswaterstaat voor ogen had met de wijziging 
van de kennisgeving eind 2011 is dat er laadpalen zouden komen. Discussies 
over wat de gevolgen zijn van het benoemen van functies zowel als 
basisvoorziening als aanvullende voorziening leiden niet tot aanvullende 
inzichten, ook ziet Rijkswaterstaat geen probleem in het meerdere malen per 
verzorgingsplaats realiseren van snellaadfaciliteiten. Fastned vraagt zich 

af hoe dit zich verhoudt tot het voor haar geldende verbod op aanvullende 
voorzieningen dat volgens de toelichting in de Staatscourant is gebaseerd op 
het voorkomen van versnippering. De meningen over wat logisch is en wat 
inschrijvers op de procedure van 20 december 2011 hadden 

mogen verwachten lopen hiermee ontzettend uiteen. 


Vervolgstappen: 
In goede sfeer wordt besproken dat het niet helpt om verder te discussiëren 


over deze kwestie. Beide partijen hebben voldoende geprobeerd om 
gezamenlijk tot oplossingen te komen. Rijkswaterstaat geeft ook aan dat 

zij zich geconfronteerd ziet met tegenstrijdige belangen 

van benzinestationhouders en Fastned en dat zij van mening is dat zij goed 
handelt door op de huidige weg door te gaan. Daarom stellen partijen voor de 
kwestie voor te leggen aan de rechter en deze vragen om uitsluitsel te geven. 


Dit geeft hopelijk ook rust zodat partijen gezamenlijk verder kunnen werken 
aan elektrisch rijden in de tussentijd. 


IES vraagt nog voor een laatste maal of echt alle informatie op tafel ligt. 
Immers het zou erg vervelend en ook wel gênant zijn als we gezamenlijk in 
een rechtzaal staan en blijkt dat er een onderhandse overeenkomst is tussen de 
Staat en de oliemaatschappijen waarin afspraken zijn gemaakt over de 
verkoop van koffie en dergelijke. Zowel de RVOB en Rijkswaterstaat geven 
aan dat dit niet zo is en dat het echt alleen gaat over de interpretatie van de 
benzinewet. 


Notitie met betrekking tot een vraag van Fastned aangaande het vestigen van 


zekerheden op de stations: 
De RVOB geeft aan dat het in beginsel mogelijk is om een recht van opstal te 


vestigen in verband met het kunnen vestigen van zekerheidsrechten ten 
behoeve van externe financiering. Daarvoor is het standpunt van RWS 
doorslaggevend. Fastned zal een verzoek voor een 

specifieke verzorgingsplaats richten aan RWS, zodat een eerste oordeel kan 
plaatsvinden waarna dit voorbeeld kan worden gebruikt voor andere locaties. 


Tot zo ver mijn verslag. Ik hoor het graag als ik belangrijke aspecten ben 
vergeten of jullie standpunten niet goed heb weergegeven. 


Laten we in de komende tijd in goede orde contact houden. 
Hartelijke groet, 


<image001 jpg 


FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 
+31 (00) MOEN oc 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het filmpje en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: RE: gesprek DG RWS/ Fastned verplaatst 
Datum: donderdag 18 juni 2015 08:20:12 


va, OER 


Verslagje is bijna klaar. dan stuur ik het. 
Ok? 


groet, 










Van: 
Verzonden: woensdag 17 juni 2015 18:57 
Aan: 
CC: 


rws.nl] 


Onderwerp: Re: gesprek DG RWS/ Fastned verplaatst 


Hallo Keel 





Wil jij ons nog informeren over het gesprek dat jouw DG vorige week met Fastned had? 


Bij voorbaat veel dank, 


met vriendelijke groeten, 







Van: 
Verzonden: Tuesday, June 09, 2015 10:15 AM 
Aan: 
Onderwerp: Re: gesprek DG RWS/ Fastned verplaatst 


@minez.nl] 


Ok, jammer maar helaas. 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 


> Op 9 jun. 2015 om 09:44 heef (2E @rws.nl> het volgende 


geschreven: 


> 
> Hallo el 
> 


> Het is onduidelijk waarom Fastned het gesprek met RWS wil uitstellen. MOLEN nan gisteren contact op 
met secr van DG met het verzoek om uitstel tot na de zomerperiode. 

> 

> Het gaat 102e | en mij niet lukken om aan te schuiven morgen. We wachten je nadere bericht over 
het gesprek af. 

> 


> Met vriendelijke groeten, 
> 
> 
> 
> 








> Van: 


@minez.nl] 
> Verzonden: maandag 8 juni 2015 21:52 


> Onderwerp: Re: gesprek DG RWS/ Fastned verplaatst 
> 


> 

> Dank voor deze mededeling. Is dit niet heel bijzonder? Of is er dan een rechtszaak afgelopen? 
> Ons gesprek gaat door; ik heb tenminste nog geen verzoek tot verdaging gezien. 

> Jullie weten dat je ban harte welkom bent om aan te schuiven, toch? 

> Maar uiteraard informeren we jullie. 

> Vriendelijke groet, 

> 


> Verstuurd vanaf mijn iPhone 
> 


> Op 8 jun. 2015 om 17:26 
VOLE orws.n l@rws.nl>> het volgende geschreven: 


> 
> Hallo hl 
> 


> Op verzoek van de heerl GEN werd het gesprek tussen de DG RWS en Fastned verplaatst naar 2 
september 2015. 

> 

> Gaat het gesprek dat voor as woensdag met jouw DG staat gepland wel door, en zo ja wil je mij daarna over 
het verloop van dat gesprek informeren? 

> 

> Met vriendelijke groeten, 

> 

02e 

> 

> Mr. 

> Rijkswaterstaat Bestuursstaf 

> Bezoekadres: Koningskade 4, 2596 AA Den Haag 

> Postadres: Postbus 20906, 2500 EX Den Haag 

> www.rijkswaterstaat.nl<http://www.rijkswaterstaat.nl> 

> M 06 

> Cres nt 

> 

> 

> 

> 

> Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit 
bericht abusievelijk aan u is gezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

> De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's 
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 

> 

> This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this 
message was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. 

> The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic 
transmission of messages. 

> 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht 
abusievelijk aan u is gezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. 
De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's 
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this 
message was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. 
The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic 
transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Ons kenmerk 


Datum 3 maart 2015 
Onderwerp uw brief van 13 februari 2015 


Geachte heer WOE 


Met uw brief van 13 februari 2015 vraagt u de aandacht van de minister voor 
energielaadpunten op verzorgingsplaatsen langs rijkswegen. U hebt de minister 
om een onderhoud verzocht. Naar aanleiding van uw brief bericht ik u het 
volgende. 


De plaatsing van zelfstandige energielaadpunten is mogelijk sinds de wijziging van 
het beleid ‘Voorzieningen op verzorgingsplaatsen langs rijkswegen’ van 20 
december 2011. Dit betreft uitsluitend het toestaan van een energielaadpunt als 
nieuwe basisvoorziening en gaat niet in op de exploitatie van aanvullende 
voorzieningen zoals winkeltjes e.d. De exploitatie van een aanvullende 
voorziening bij een zelfstandig energielaadpunt is nooit door Rijkswaterstaat 
toegestaan. 


In tegenstelling tot wat u in uw brief stelt is van een ‘ommezwaai’ door 
Rijkswaterstaat geen sprake. In de toelichting bij de beleidswijziging van 20 
december 2011 wordt expliciet genoemd dat “Het plaatsen en exploiteren van een 
energielaadpunt als aanvullende voorziening door de huidige exploitant is 
overigens wel toegelaten” 


Ik deel niet uw mening dat de aan bestaande exploitanten van benzinestations of 
restaurants vergunde energielaadpunten leiden tot verkeersonveilige situaties. 


Inmiddels hebt u tegen meerdere vergunningen van benzinestations en 
wegrestaurants bezwaar ingesteld. In uw brief kondigt u aan ook het gevoerde 
beleid in rechte te zullen laten toetsen. Op grond van het voorgaande, en de 
lopende en nog te verwachten gerechtelijke procedures wordt een bespreking op 
dit moment niet zinvol geacht. 


Ik vertrouw erop u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd. 


DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU, 
namens deze, 


ze 
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Van: 
Aan: 


Onderwerp: EN sl oezeggingen en motie afgehandel 


Datum: donderdag 11 augustus 2016 22: 





Verstuurd vanaf mijn iPad 


Begin doorgestuurd bericht: 


Datum: 1Ì augustus 24: 


Onderwerp: 







: toezeggingen en motie afgehandeld 


Akkoord, willen jullie dit doorvoeren? 


Van: Di 
Verz H us 2016 18:05 


Aan: ) 
CC: 
On H 


Hor goszzen 
Ik heb hier ook het antwoord van RWS. Gesprek heeft dus plaatsgevonden. Blijkbaar zit er nog wel een staartje aan. Is dit voldoende voor het afsluiten van de Delphi verplichting? 


Groet, 10.2.e 


el Oorspronkelijk bericht--—- 


Van: @rws.nl] 
Verz ö 5 


In de bijlage het antwoord van (bijlage 1). EZ, heeft in de week van 10 juni een gesprek gehad met Fastned. Verslag hiervan is door RWS nooit ontvangen (zie 
bijlage 3). Begin september het RWS een gesprek stned. Hier is een vervolg opgekomen bij het kantoor van Fastned op 14 sept (zie bijlage 2). In het kort komt 
het er op neer dat RWS en Fastned er niet uitkomen en als Fastned vindt dat RWS niet juist handelt zij dit aan de bestuursrechter moet voorleggen. Dit is in lijn met de onze 
antwoordbrief (bijlage 4) zoals begin 2015 al aan Fastned gestuurd, naar aanleiding van de brief van Fastned aan onze minister. Fastned heeft deze stap inmiddels genomen. 


Kan je hier wat mee? 


Van: ) 
Verz H istus 2016 14:03 
) 





vorm 


Deze info had je van mij nog niet ontvangen, ik heb e.e.a. nagevraagd nadat deze wat oudere toezeggingen ineens zijn ‘opgepopt’. Hierbij de info: 


Toezegging 2593 is afgehandeld middels een publicatie van de VNG in samenwerking met RVO (in 2013): https://vng.nl/onderwerpenindex/milieu-en-mobiliteit/duurzame- 
mobiliteit/brieven/beleidsregels-oplaadinfrastructuur-elektrische-voertuigen 

Daarna is de Green Deal Openbare Laadinfrastructuur gekomen in 2015, mede ondertekend door VNG, waar ook een modelaanpak in zit voor de gemeenten: 
http://nklnederland.nl/nieuws/green-deal-voor-laadinfrastructuur-elektrisch-vervoer/) 











Motie 1236 is afgedaan in voortgangsrapportage Groene Groeibeleid maart 2016: https://www.tweedekamer.nl/downloads/document?id=5d411e1f-380f-4f20-aie5- 
1658a3f944d4&title=Aanbieden%20voortgangsrapportages%20Groene%20Grot 








Voor 3326 geldt dat volgens (die hier nu niet meer werkt) is het gesprek er geweest, met Rijkswaterstaat daarbij aanwezig, aangezien dit regelgeving van I&M betreft 
die RWS uitvoert. Daar is bij mijn weten niets over teruggemeld aan de kamer, maar ik heb de vraag nog uitgezet bij onze collega van RWS die het zou moeten weten. Hij is volgende 
week terug van vakantie. (OIEM «! je terugkoppelen aangezien ik dan zelf op vakantie ben. 


Aan 2943 is voldaan, de belastingdienst heeft de tekst destijds op de site gepubliceerd: 
http://www.belastingdienst.nl/wps/wcm/connect/bldcontentnl/belastingdienst/zakelijk/winst/inkomstenbelasting/inkomstenbelasting voor ondernemers/privegebruik auto/privegebruik auto 
Hopelijk kun je hier verder mee! 








Hartelijke groet, 


A 


en motie afgehandeld 





Hoger 


Mogelijk heb je dit al toegestuurd of heb je in de tussentijd hierover contact gehad met mijn collega, maar zo niet: Zou je me de kamerbrieven kunnen toesturen en aanwijzen in 
welke passages deze toezeggingen zijn afgehandeld? Dan kunnen we het laten invoeren en afsluiten in Delphi. 


Groet en alvast bedankt! 


istus 2016 14:03 


) 
H motie afgehandeld 


j kans om de Delphi-nummers 3326, 2943, 2593 en 1236 op naam van op uitgevoerd/afgehandeld te zetten (of dit door te geven)? Het betreft oude 
toezeggingen die allemaal zijn afgehandeld maar nog niet als zodanig in Del 


Alvast hartelijk dank! 


Vriendelijke groet, 


<mime-attachment> 
<mime-attachment> 
<mime-attachment> 


<SDG-#150797-vl-antwoord van DG (kort).doex> 


TZ 





Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: Re: Contactgegevens 

Datum: vrijdag 12 augustus 2016 16:30:26 


1 ROZE 
Goed om te horen dat er geïnformeerd wordt. P3 is een adviesbureau dat werkt voor 
praktisch alle grote OEMs. Mocht jij de opkomst van elektrische rijden in het buitenland 
ook willen steunen, zou het geen kwaad kunnen denk ik als I&M het succesverhaal van de 
uitgifte van nieuwe op zichzelfstaande concessies voor laadstations ook bij P3 overbrengt. 
Mogelijk dat dit gevolg heeft in andere EU landen, waar momenteel het wachten is op al 
zittende exploitanten die weinig doen. Daarnaast uiteraard ook een mooi resultaat om over 
te vertellen. 


Hartelijke groet en dank voor het bericht. 









fastned.nl 






+31 
www.fastned.nl 





Verstuurd vanaf mijn iPhone 
On 12 Aug 2016, at 16:00, (OZ esn wrote: 


Beste Wbr vergunninghouder van laadstations, 


Vandaag heb ik een uitvoerig gesprek gehad met consultancy bureau 3P uit 
Duitsland. Zij doen voor een consortium van Porsche onderzoek naar de 
mogelijkheden om te komen tot een Europees netwerk van snellaadstations langs 
de Europese hoofdwegen (TENT T corridor). Ik heb hen jullie contactgegevens 
(mailadres) doorgegeven zodat zij jullie voor meer informatie over het exploiteren 
van snellaadstations kunnen benaderen. 


Met vriendelijke groet, 


Rijkswaterstaat Water Verkeer en Leefomgeving 
Griffioenlaan 2 | 3526 LA Utrecht 
Postbus 2232 | 3500 GE Utrecht 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: RE: interview Wiebes autoweek 
Datum: dinsdag 16 augustus 2016 10:03:44 


De NRC factchecker tot stand gekomen met hulp van Natuur en Milieu 


http: WWw.nrc. nl nieuws 2016/08/1 /6-miliard-uit egeven-en-nul-klimaateffect-3692694- 





elektrische-auto/ 


En nu ik toch info dee) een erg FastNed verhaal… 





ww 
21516226 









Verzonden: dinsdag 16 augustus 2016 10:00 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: interview Wiebes autoweek 


Eindelijk de digitale versie uit de autoweek gekregen. 


Groet, MOE 
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OEE 

Van: 10.2.e 

Verzonden: dinsdag 16 augustus 2016 15:03 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: RE: Klein verzoek voor vandaag: Stafpunten B&U elektrisch vervoer 
Ha 10:2:€, 

Hierbij. 


Inkomend bezoek Duitse EV delegatie (10.26 

Van 17-19 augustus komt een Duitse delegatie (7 pers.) naar Nederland. EZ (10.2.€ ) verzorgt een presentatie over 
het Nederlandse EV beleid en uitrol, hierbij is ook I&M aanwezig (10.2.e ). Verder zal de gemeente 
Amsterdam presenteren en zijn bedrijfsbezoeken gepland naar Fastned, 10.2.g en aan de pilot wireless 
charging in Rotterdam. EVConsult organiseert de reis in opdracht van de PIB Duitsland von Amsterdam nach 
Berlin. 


Met vriendelijke groet, 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland, Team Elektrisch rijden 
Slachthuisstraat 71 | 6041 CB | Roermond 
Postbus 965 | 6040 AZ | Roermond 


10.2.e @rvo.nl 
www.rvo.nl/elektrischrijden 


www.nederlandelektrisch.nl 


Van: {0.2.6 

Verzonden: dinsdag 16 augustus 2016 12:30 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: Klein verzoek voor vandaag: Stafpunten B&I elektrisch vervoer 


Hoi 10:2.e ©, 


Zou jij hiervoor drie regels kunnen aanleveren over het bezoek uit duitsland aan NL morgen? Liefst vandaag, 
besteed er niet teveel tijd aan iig. 


Groet, 10.2.e 


Begin doorgestuurd bericht: 


Van: 10.2.e 10.2.e @minez.nl> 

Datum: 16 augustus 2016 09:45:34 CEST 

Aan: 10.2.e '10.2.e @rws.nl>, "I0:2:E <10.2.e @minez.nl>, 10.28 
'10.2.e @rws.nl>, 10.2.e <10.2.e @rvo.nl> 

Onderwerp: Stafpunten B&I elektrisch vervoer 

Beste allen, 

Op verzoek van 10.2.e stuur ik jullie deze mail. 


Zouden jullie a.u.b. voor woensdagochtend 12uur actiepunten kunnen doorsturen naar 10.2.e ? 
(Maximaal 125 woorden met vetgedrukte titel en daarachter je naam tussen haakjes welke actie je hebt 
uitgevoerd) 


Alvast bedankt. 


Groet, 
10.2.e 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: Fwd: Stafpunten B&I elektrisch vervoer 
Datum: dinsdag 16 augustus 2016 15:15:44 


Hieronder input voor de strafpunten. 


Groet, 10.2. 


Inkomend bezoek Duitse EV delegatie (Philippe) 
Van 17-19 augustus komt een Duitse delegatie (7 pers.) naar Nederland. EZ 

) verzorgt een presentatie over het Nederlandse EV beleid en uitrol, hierbij is 
ook I&M aanwezig ). Verder zal de gemeente Amsterdam 
presenteren en zijn bedrijfsbezoeken gepland naar Fastned, EVBox, Cleantron en 
aan de pilot wireless charging in Rotterdam. EVConsult organiseert de reis in 
opdracht van de PIB Duitsland von Amsterdam nach Berlin. 


Begin doorgestuurd bericht: 


Datum: augustus :45:34 CEST 


Orvo.nl> 
Onderwerp: Stafpunten B&I elektrisch vervoer 





Beste allen, 






Op verzoek van Wel stuur ik jullie deze mail. 

Zouden jullie a.u.b. voor woensdagochtend 12uur actiepunten kunnen doorsturen 
naar 

(Maximaal 125 woorden met vetgedrukte titel en daarachter je naam 
tussen haakjes welke actie je hebt uitgevoerd) 





Alvast bedankt. 


Groet, 
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OEE 

Van: 10.2.e @evconsult.nl> 

Verzonden: woensdag 17 augustus 2016 10:18 

Aan: 10.2.e 

Cc: 10.2.e 

Onderwerp: Re: Concept rapport benchmark kosten en opbrengsten publieke laadpaal 2013 - 
2020 

Opvolgingsvlag: Flag for follow up 

Vlagstatus: Voltooid 


Beste allen, beste 10.26, 


Dat is prima. l.v.m. de vakanties wordt de uiterlijke datum voor het geven van reacties verplaatst naar woensdag 24 
augustus. 


Met vriendelijke groet 


10.2.e 
Op 16 augustus 2016 12:07 schreef 10.2.e @ rvo.nl>: 
Beste 102e 


Gezien je verzoek in de vakantie periode binnenkwam, kun je de reactie termijn wellicht nog verruimen? Ik zou 
vrijdag het rapport kunnen bekijken. 


Groet, 10.2.e 


Op 16 aug. 2016 om 10:21 heeft10.2.e @dordrecht.nl<mailto 10.2.e @dordrecht.nl>> het 
volgende geschreven: 


Dag 10.2.e 


Dankjewel voor het concept verslag. Hierbij ontvang je enkele opmerkingen: 


Als algemene opmerking wil ik meegeven dat het in deze fase van transitie juist wenselijk is om de markt verder in 
haar kracht te brengen. Dat blijkt nog te weinig uit dit rapport. 


1) Het is niet onderzocht wat het effect is van de marktbenadering (opdracht, concessie of vergunning) op de bc 
van marktpartijen. Daarin spelen diverse effecten zoals toepassingsgebied (grootstedelijk, middenstedelijk, kleine 
gemeenten), schaalgrootte, aanbestedingskosten bij markt en overheid, organisatiekosten, laadtarief, 

exploitatietermijn, etc. De eerste conclusie (“Kostenreductie van de paal door schaalvergroting waarbij decentrale 
overheden gezamenlijk de markt benaderen") kan niet worden getrokken op basis van de beschikbare informatie. 


2) N.a.v. de 5e conclusie “Het doorbreken van het kip-ei-probleem voor het verkrijgen van een publieke paal als 
e-rijder."? Gemeenten moeten minimaal faciliteren (ook als een gemeente geen specifiek laadpalenbeleid heeft). 
Een gemeentelijk locatieplan is een goede stap, en voor vergunningverlenende gemeenten is de markt aan zet voor 
plaatsing. 


3) Bij aanbevelingen staat: “In samenwerking met EZ uitwerken hoe de geïntegreerde meter in de publieke 
laadpaal geaccepteerd kan worden en hoe deze wijziging geborgd kan worden in wet- en regelgeving.” Dat kan 
door die op te nemen in het elders genoemde standaard PvE. 


4) Bij aanbevelingen staat: "Onderzoek naar het financiële effect van schaalvergroting en een mogelijke 
organisatiestructuur voor een regionale aanpak van laadinfrastructuur."” Deze onderzoeksvraag is te nauw 
gedefinieerd, zie ook opmerking 1. 


5) Bij aanbevelingen staat : “Praktijkproef met onderzoek naar prijsflexibiliteit voor de hoogte van het laadtarief 
in de openbare ruimte voor zakelijke e-rijders en consumenten". Vergunningverlenende gemeenten geven die 
ruimte al aan marktpartijen. 


6) Bij “kosten locatiebepaling" staat bij kansen voor verdere verbetering bc: “Het combineren van een locatieplan 
met een minimum quotum van te plaatsen palen in buurten …” Zie opmerking 2. 


7) Bij “inrichting P-vak”: alleen al de materiaalkosten overstijgen de genoemde bedragen. Bij ons: paal 3,60 meter 
€ 53,95, bord € 54,38, onderbord € 55,33, 4 beugels € 37,80, verkeersstenen € 35,20, belijning € 390,-, arbeid € 
156,-. Ik krijg nog toelichting van een collega hierop. Interne kosten zijn daar niet in meegenomen. Zoals aangeven 
is de grootste kostenreductie op termijn dat er geen aparte inrichting meer nodig is door voldoende dichtheid van 
laadfaciliteiten en informatie over real time beschikbaarheid. 


8) Bij "verkoopprijs" aanvullen dat bij vergunningverlenende gemeenten de verkoopprijs al wordt bepaald door 
de marktpartijen. Zie opmerking 5. 


Ik hoop dat jullie hier wat mee kunnen. 


Groeten, 


10.2.e 


Van: 10.2.e @evconsult.nl] 
Verzonden: maandag 25 juli 2016 14:28 


Aan10.2.e 


10.2.e 

CC: WORZEE 

10.2.e 

Onderwerp: Concept rapport benchmark kosten en opbrengsten publieke laadpaal 2013 - 2020 

Beste EV infra betrokkenen, 

Bedankt voor jullie aanwezigheid en input tijdens de door het NKL georganiseerde workshop ‘benchmark kosten en 
opbrengsten publieke laadpaal’. Bijgevoegd is een concept rapport waarin jullie bijdrage is verwerkt, net als de 
input uit de ingevulde enquêtes. 


We willen jullie vragen om voor maandag 15 augustus een reactie te geven op dit concept. 


Gelieve deze versie niet te verspreiden. Een definitieve versie wordt n.a.v. jullie reacties opgesteld en in september 
verspreid. 


Met vriendelijke groet, 
Ook namens 10.2.e b 


10.2.e 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en Internationaal 
ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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10.2.e 

Van: 10.2.e 

Verzonden: donderdag 18 augustus 2016 09:10 
Aan: 10.2.e 

Onderwerp: FW: introductie! 

Van: 10.2.e @VNG.NL] 

Verzonden: dinsdag 16 augustus 2016 16:13 

Aan: 10.2.e 


Onderwerp: Re: introductie! 


Het kan ook bij de VNG 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 
10.2.e 
Programmaondersteuning en secretariaat: 10.2.e @vng.nl en 10.2.e ) 


www.vng.nl/energie 


@ 


ereniging var 
Nederlandse Gemeenten 


On 16 Aug 2016, at 16:09, 10.2.e @rvo.nl> 
wrote: 
Ha Î0:2:6 


Helaas zijn er dan geen vergaderzalen beschikbaar…. Ms bij de gemeenten Utrecht die zitten 
tegenover ons??? 


Extern huren? 


10.2.e 

Van:10.2.e @VNG.NL] 
Verzonden: dinsdag 16 augustus 2016 15:59 
Aan: 10.2.e 


Onderwerp: Re: introductie! 
Hal0.2e , 


Ik verwacht ongeveer 15 man inderdaad - zou je in utrecht kunnen reserveren? Hij staat van 
13:00-16:00 


Die twee partijen zijn al aangemeld via NVDE dus dat komt goed :) 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 


10.2.e 
Programmaondersteuning en secretariaat: 10.2.e @vng.nl en 10.2.e ) 


www.vng.nl/energie 





<image001.jpg> 


On 16 Aug 2016, at 15:39, 10.2.e 
10.2.e @rvo.nl> wrote: 


Ha 1028, 


Voor hoeveel mensen en hoe laat precies?. Alle zalen met meer dan 15 personen 
zijn al bezet in Utrecht. In Den Haag is er na 15.00 nog wel ruimte. 


Het punt van de samenstelling is altijd gevoelig, zeker in dit stadium. 10.2.g en 
FastNed willen er graag bij om ook het standpunt van de openbare snellaadpunten 
te bepleiten, zie ook het artikel in de NRC van gisteren over snelladen. 


… https://www.nrc.nl/nieuws/2016/08/15/maak-opladen-net-zo-makkelijk-als- 
tanken-3697868-a1516226 





We hebben in het FET gezegd dat de werkgroepen open moeten zijn voor 
meer deelnemers, maar het moet natuurlijk wel werkbaar blijven. Dus ik zou 
ze op een of andere manier spreken/bellen en vragen wat ze willen en dan 
beslissen of bij één van de werkgroepen/bijeenkomsten passen of niet. 


10.2.e 

Van: 10.2.e @VNG.NL] 
Verzonden: dinsdag 16 augustus 2016 15:10 
Aan: 10.2.e 


Onderwerp: Re: introductie! 
Hee 10:26 '! 
Ja het was heerlijk :) Vol goede moed weer aan de slag.… 


Ik begrijp dat het lastig is en lang duurt! Ik denk alleen dat we met de 
uitnodiging niet kunnen wachten (hij is ook al deels verstuurd) vooral omdat 
de tijd begint te dringen en men toch moet reserveren. Maar dan zenden we 
gewoon iets na! 


En als antwoord op je vraag: dat vind ik best een lastig dilemma. Zelf dacht ik 
niet meer dan 10 man echt lid te laten zijn, daarnaast hebben we nog 3 mensen 
als ‘agendalid’ op de lijst staan. Ik denk dat de keuzes die we hebben gemaakt 
vwb de leden goed, degelijk en breed zijn. Een voller overleg is bijna niet 
constructief te doen. Heb je advies? Hoe doen anderen dat? Ik houd het liever 
bij de bestaande lijst? 


En dan nog 1 vraag: kunnen we 27 sept inderdaad bij RVO in Utrecht 
overleggen (dat is dan gewoon op de Croezelaan toch?)? Mag ik via jou een 
zaaltje regelen? Dank alvast! 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 


10:20 


Programmaondersteuning en secretariaat: 10.2.e @vng.nl en 10.2.e 


www.vng.nl/energie 





<image001.jpg> 


On 16 Aug 2016, at 14:33, 10.2. 
@rvo.nl> wrote: 


Ha 12e, 


Hopelijk heb je het goed gehad. 

10.2e heeft me al gemaild! Ik ga snel een keertje kennis maken. 
Ik ben nog steeds bezig met de opdracht voor secretaris uit te 
zetten want dat moest via onze aanbestedingssystemen en dat 
kost helaas veel tijd. Wil je met het uitnodigen daar op wachten?? 
Ik heb via de FET leden nog aanmeldingen gekregen van 
geïnteresseerden in deze werkgroep, hoe wil je daar mee 


omgaan?? 

10.2.e 

Van: 10.2.e @VNG.NL] 
Verzonden: dinsdag 16 augustus 2016 14:23 
Aan: 10.2.e 10.2.e 


Onderwerp: introductie! 
Beste 10.2.e |! 


Ben weer terug van vakantie - hoop dat alles hier goed gegaan 


is 1.1 


Ik wil je via de mail even introduceren bij 10.2.e - zij 
gaat vanuit de VNG ondersteunen op elektrisch vervoer 
(betrekken gemeenten etc) en zal ook een rol gaan vervullen in 
het voorbereiden van de werkgroep. Zij zal ervoor zorg dragen 
dat de uitnodiging voor de werkgroepvergaderingen (die zijn 
ingepland) er deze week nog uitgaan naar de genodigden. En 
natuurlijk dat jij op dit alles goed bent aangehaakt evenals 1955 


Wees welkom om een keer samen af te spreken en kennis te 
maken! 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 
10.2.e 
Programmaondersteuning en secretariaat: 10.2.e @vng.nl en 
10.2.e 


www.vng.nl/energie 


<image001.jpg> 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert 
Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en Internationaal ondernemen. RVO.nl is 
per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, 
Innovatief en Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie 
van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en 
Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 
Aan: 
Cc: 

Onderwerp: 22 augustus / opiniestuk 
Datum: vrijdag 19 augustus 2016 13:20:47 


Best. 


Aanstaande maandag komen en ik langs. Zoals besproken ontmoeten we 


elkaar om 13u bij het Fastned station Knorrestein. 


Wellicht leuk om alvast te lezen, mocht je tijd hebben, is dit opiniestuk dat 102e _ 
samen met een aantal andere partijen deze week in NRC schreef: 


https://www.nrc.nl/nieuws/2016/08/15/maak-opladen-net-zo-makkelijk-als-tanken- 















3697868-al516226 


Vriendelijke groet, 





/ Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


2210) NONNEN  OONBNENN ese 
www.fastned.n 
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DEN 


Stuk 4a 


Stafpunten DG Bedrijfsleven en Innovatie van 22 augustus 2016 


starpunten DG BEdTIJTsteven en Innovatie van ££ augustus SO 16 
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Valt niet onder reikwijdte verzoek 
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Inkomend bezoek Duitse EV delegatie 102e102e102e10zevozewozewozerozewozeroze 
Van 17-19 augustus komt een Duitse delegatie (7 pers. ) naar Nederland. EVConsult organiseert de 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: de fastned trilogie 

Datum: maandag 22 augustus 2016 16:03:17 





wd02e 


Bedankt voor het goede gesprek zojuist! 


Er zijn drie blogs die samen de toekomst van elektrisch rijden schetsen. The Fastned 
Trilogy, zeg maar :) 


Stuk voor stuk aanraders om te lezen! 
1. Autowende (waarom auto's elektrisch worden) 
2. Freedom Plan (onze Europese expansie-plannen) 


3. Future of Fast Charging (toekomst van snellaad-technologie) 


Groeten! 


[2] 


/ Investor Relations & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) 10.26 | MOEN efastned.n! / fastned.nl 
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Van: 

Aan: ) 
Onderwerp: notitie minister snelladen 

Datum: maandag 22 augustus 2016 17:22:27 


Minister had ook nog gevraagd om reactie op ingezonden stuk OE NRC. 
„nrc. k-oplad 





21516226 


Nog opmerkingen? 


Grote, (OIS 


Reactie n.a.v. opmerkingen ingezonden stuk (O2 EN over snelladen 


Snelladen is een belangrijke ontwikkeling voor Elektrisch Vervoer. I&M en RWS hebben 
het mogelijk gemaakt dat FastNed de afgelopen jaren zijn snellaadnetwerk in Nederland 
langs de snelweg kon uitbouwen. 

Op dit moment wordt snelladen niet gestimuleerd door het Rijk. Via de Green Deal 
Publieke Elektrische Laadinfrastructuur waren wel middelen beschikbaar (5,7 miljoen) 
voor de regio’s voor de uitrol van ‘gewone! laadpalen. Momenteel wordt onderzocht 
welke ondersteuning nog nodig is de komende jaren, zeker zolang de business case nog 
negatief is. 

Van belang is om een eventuele toekomstige regeling te richten op de functie ‘laden’ en 
om de regeling verder technologieneutraal vorm te geven, zodat zowel snelladers, 
reguliere laadpalen en innovatieve laadmogelijkheden in aanmerking komen voor 
ondersteuning. 

Verder komt u eind dit jaar met een visie op de laadinfrastructuur voor elektrisch rijden, 
waar u in gaat om de verschillende ontwikkelingen die nu gaande zijn in de markt 
(waaronder snelladen, slim laden, autonoom rijden, autodelen, en de auto als 
energieopslag voor het elektriciteitssysteem). 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: FW: Blanco voor MEZ- laadinfra elektrisch vervoer def 
Datum: dinsdag 23 augustus 2016 16:57:28 

Bijlagen: Blanco voor MEZ- laadinfra elektrisch vervoer def.docx 


De definitieve versie die de tas in is gegaan. 





Verzonden: dinsdag 25 augustus 2016 16:03 
Aan: TOENE 
Onderwerp: Blanco voor - laadinfra elektrisch vervoer def 


127.a 


Aan: De Minister 

Van: directie GGBBE -— elektrisch vervoer 

Via: BBR 

Betreft: antwoorden n.a.v. opmerkingen nota laadinfrastructuur Elektrisch Vervoer 


Minister, naar aanleiding van nota implementatie EU richtlijn betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen — elektrisch vervoer had u de volgende opmerkingen: 


Belang van standaardisering in Europa? 

Wat doen de grootste Europese landen met eigen auto-industrie, Frankrijk en Duitsland? 
Wat is het advies van het Formule E-team? 

Wat is uitkomst ambtelijk overleg op EU-niveau? 


Daarnaast vroeg u naar reactie op het ingezonden stuk van WQ2IEMEEN over snelladen in de NRC. 


Hieronder volgen uitleg en antwoorden: 


Standaardisering is inderdaad wenselijk, deze EU-richtlijn bespoedigt dit. Standaardisering 
wordt door de markt ook al opgepakt. Er zijn echter op dit moment nog wel verschillende 
systemen in omloop. Bij ‘private punten’ is er nauwelijks meerwaarde om hier nu technische 
standaarden op te leggen, omdat de infrastructuur vooral voor het eigen (klant-)gebruik is. Er 
is ook geen publiek belang gediend bij het opleggen van technische eisen bij dit soort private 
palen, aangezien deze palen niet voor het publiek en normale E-rijders toegankelijk zijn. De 
markt convergeert met de keuze voor standaardisering van publieke palen voldoende. 
Duitsland en Frankrijk hebben hun concept regelgeving al gepubliceerd. Duitsland, Frankrijk 
en Groot-Brittannië implementeren de technische standaarden niet voor private laadpunten. 
Echter, Duitsland kiest voor een hele ruime definitie van publiek waardoor bijvoorbeeld de 
Tesla superchargers hieronder vallen. Groot-Brittannië kiest voor een model waarbij alle 
laadpunten publiek zijn en moeten voldoen aan de technische eisen met een aantal 
uitzonderingen, zoals automerken met een eigen laadinfrastructuur (o.a. Tesla), of rijders die 
niet tot het publiek behoren zoals taxibedrijven. 

Het Formule E-Team (FET) ziet ook het belang van standaardisering, maar geeft aan dat 
erkend moet worden dat er situaties denkbaar zijn waarbij het niet zinvol is om een standaard 
toe te passen of dat het tot extra kosten voor sommige bedrijven leidt zonder dat daarvoor 
een duidelijke meerwaarde is. Een goed onderscheid tussen de publiek toegankelijke 
laadinfrastructuur - voor de consument een belangrijke randvoorwaarde - en de private 
laadinfrastructuur is een mogelijke oplossingsrichting volgens het FET. Ten slotte geeft het FET 
aan dat er sprake is van een prille markt, waarbij de technologie nog volop in ontwikkeling is 
en uitzonderingen gerechtvaardigd kunnen worden. Zie volledige reactie van de voorzitter van 
het Formule E-Team hieronder. 

I&M heeft als eigenaar van deze richtlijn de onderhandelingen gevoerd. I&M geeft aan dat de 
wijziging m.b.t. het toepassen van technische eisen op alle laadpalen pas in de allerlaatste 
fase van onderhandelingen is gebeurd. Volledige consequenties hiervan waren niet geheel te 
overzien en de richtlijn bevat veel meer elementen dan alleen de technische eisen voor 
laadpalen, waardoor men met het volledige pakket akkoord is gegaan. 

Er is overleg geweest met de Commissie. De Commissie geeft aan dat de richtlijn in principe 
helder is en wil pas reageren nadat de landen hun plannen en regelgeving hebben 
geïmplementeerd. Op dit moment lijken meer landen (onder andere Duitsland, Frankrijk, 
Verenigd Koninkrijk, Oostenrijk) voor deze (gedeeltelijke) implementatievariant te kiezen. 


Reactie voorzitter Formule E-Team (OBIEFE (waarbij hij aantekent dat niet de gehele FET - 
achterban is geraadpleegd, gezien de tijdspanne van reageren): 


In algemene zin streven wij als partijen in het Formule E - Team naar standaardisering en 
interoperabiliteit. Aan de ene kant maakt dat laden voor iedereen en overal in Europa gemakkelijk en 
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toegankelijk. En daarmee is dat een belangrijke voorwaarde voor versterking van het draagvlak in de 
consumentenmarkt. Aan de andere kant maken wij ons als Nederlandse industrie ook sterk voor 
standaardisering in en rondom de laadinfrastructuur en aanpalende dienstverlening. 

Juist op het terrein van de totstandkoming van Europese normen is er voor de Nederlandse industrie 
veel winst te behalen uit onze koploperspositie, terwijl die positie gelet op onze eigen kleine markt 
weer kwetsbaar is. De Europese richtlijn kan ons daarbij zeker helpen. 


Tegelijkertijd moet erkend worden dat er situaties denkbaar zijn, waarbij het niet zinvol is om een 
standaard toe te passen, resp. het tot extra kosten voor sommige bedrijven leidt, zonder dat daarvoor 
een duidelijke meerwaarde is. Een oplossingsrichting is dan wellicht dat er een onderscheid wordt 
gemaakt tussen de publiek toegankelijke laadinfrastructuur - voor de consument een belangrijke 
randvoorwaarde - en de private laadinfrastructuur met bijv. een overgangstermijn. 

Ten slotte is hier sprake van een prille markt, waarbij de technologie nog volop in ontwikkeling is en 
uitzonderingen gerechtvaardigd kunnen worden. 


Reactie n.a.v. ingezonden stuk NRC over snelladen (zie bijlage) 
In het ingezonden stuk van FastNed oprichter in de NRC wordt in de kern gepleit voor 
meer overheidsbeleid gericht op het bevorderen van snelladen. 


Reactie GGBBE hierop: 

-__ Snelladen is een belangrijke ontwikkeling voor Elektrisch Vervoer. I&M en RWS hebben het 
mogelijk gemaakt dat FastNed de afgelopen jaren zijn snellaadnetwerk in Nederland langs de 
snelweg kon uitbouwen. Naast Fastned zijn er ook andere partijen zoals Mister Green en 
Greenflux die investeren in een snellaadnetwerk. 

- __Op dit moment wordt snelladen niet gestimuleerd door het Rijk. Via de Green Deal Publieke 
Elektrische Laadinfrastructuur waren wel middelen beschikbaar (5,7 miljoen euro) voor de 
regio’s voor de uitrol van ‘gewone! laadpalen. Momenteel wordt onderzocht welke 
ondersteuning nog nodig is de komende jaren, zeker zolang de business case nog negatief is. 
I&M onderzoekt de mogelijke inzet van de MIA/Vamil voor exploitanten van snellaadpunten. 

- Van belang is om een eventuele toekomstige regeling te richten op de functie ‘laden’ en om de 
regeling verder technologieneutraal vorm te geven, zodat zowel snelladers, reguliere laadpalen 
en innovatieve laadmogelijkheden in aanmerking komen voor ondersteuning. Decentrale 
overheden kunnen hieraan bijdragen door niet een aantal laadpalen aan te besteden, maar 
een minimaal aantal Kwh. Per woonwijk kan afhankelijk van de behoefte een laadpaal per auto 
of een laadplein / hub worden gefaciliteerd. 

- Verder komt u eind dit jaar met een visie op de laadinfrastructuur voor elektrisch rijden, waar 
u ingaat op de verschillende ontwikkelingen die nu gaande zijn in de markt (waaronder 
snelladen, slim laden, autonoom rijden, auto-delen, en de auto als energieopslag voor het 
elektriciteitssysteem). 


Maak opladen net zo makkelijk als tanken 


Den Haag wil nieuwe auto’s emissieloos vanaf 2025. Kom eerst met infrastructuur voor snelladen, betogen cum suis. 
8 8 


NRC - 15 augustus 2016 


We staan aan de vooravond van de ‘Autowende’, die voertuigen schoon, stil en autonoom zal maken. De Nederlandse overheid 
heeft het doel om in 2020 zo’n 200.000 elektrische auto’s op de weg te hebben, en 1 miljoen in 2025. Onlangs nam de Tweede 
Kamer de motie aan die het kabinet vroeg om te streven naar 100 procent emissieloze auto’s in de showroom in 2025. De vraag: 


hoe gaan we die miljoenen elektrische voertuigen op een handige en betaalbare manier opladen? 


MOERSE. HOEREN. veen. HOES. U Finco ven MOEBSEMN Uce HOEN. 


Vereniging Elektrische Rijders. 


Veel mensen denken dat iedereen straks de auto thuis laadt. Dat klinkt logisch, tot je er langer over nadenkt: zo’n driekwart van 


de Nederlandse huishoudens heeft geen eigen oprit. Thuis laden is voor hen geen optie. 


Omdat thuis laden beperkt mogelijk is, zal laden in de publieke ruimte doorslaggevend worden. Eén innovatieve manier om dit te 
doen heeft tot nu toe weinig aandacht gekregen: supersnel laden. De volgende generatie elektrische auto’s heeft een range van 
zo’n 300-500 km, en kan in 20 minuten bij een snellaadstation opladen. Voor de reguliere wekelijkse 300 km zal een oplaadtijd 


van een koffiepauze voldoende zijn. 


Snelladen volgt het “tankstationmodel’, waarbij meerdere supersnelle laders op grote, zichtbare stations langs drukke 
verkeersaders staan. Snellaadstations zijn als aanvulling op een netwerk van laadpalen belangrijk omdat er honderden auto’s per 


dag gebruik kunnen maken van één station. 


Tesla laat nu al zien wat er met snelladen mogelijk is en waar het naartoe gaat: in de afgelopen drie jaar bouwde de Californische 
start-up wereldwijd een succesvol netwerk van “superchargers’ die in een ruim half uur hun werk doen. Op vele stations kan 
geladen worden met meer dan tien auto’s tegelijk. Aan het eind van dit jaar zullen er meer dan 300 van deze stations in Europa 


staan. Deze superchargers zijn inmiddels zo succesvol dat er wachtrijen ontstaan. 


Gelukkig blijken snellaadstations goed schaalbaar, waardoor ze kunnen meegroeien met het aantal elektrische auto’s op de weg. 
Als een snellaadstation eenmaal gebouwd is, kunnen er gemakkelijk meer snelladers bijgeplaatst worden, en kan de snelheid van 


laders verder worden opgeschroefd wanneer dat technisch mogelijk wordt. 


De afgelopen jaren hebben Nederlandse gemeenten en provincies ingezet op publieke laadpalen waar langzaam geladen wordt. 
Dat bleek een geweldige aanzet om elektrische auto’s in Nederland van de grond te krijgen. Voor de deur opladen is prettig en zo 
kunnen we bovendien zon en wind gebruiken op momenten dat die overvloedig zijn. Toch is het de vraag of deze benadering 
alleen voldoende is. Door grotere batterijen, car sharing en zelfrijdende auto’s zal een grotere behoefte ontstaan aan snelle 


laadcapaciteit. 


Wat momenteel ontbreekt is duidelijk overheidsbeleid, dat snelladen bevordert. Naast gemeentelijke laadpalen is de tijd rijp voor 
een nationaal netwerk van snellaadstations langs snelwegen, provinciale wegen en uitvalswegen van steden. Dat betekent 
concreet het aanwijzen van goede locaties en co-financiering van de eerste 500 stations. Dit rudimentaire netwerk zal aanstaande 


elektrische rijders het noodzakelijke vertrouwen geven over te stappen naar deze nieuwe technologie. 


Duitsland gaf onlangs aan hoe belangrijk het snellaadinfrastructuur vindt. Daar wordt 300 miljoen euro in publieke 


snellaadinfrastructuur geïnvesteerd. 200 euro miljoen daarvan gaat naar snellaadstations op belangrijke routes. 


Autorijden is vrijheid. Momenteel staan er 4200 benzinestations in Nederland, die vertrouwen geven aan benzinerijders dat ze 
altijd kunnen tanken. Op dezelfde manier zal snelladen bij een netwerk van duidelijk herkenbare snellaadstations elektrische 


rijders de zekerheid bieden dat ze altijd snel weer verder kunnen rijden 


‚ Fastned. 

‚ MisterGreen. 

‚ TU Eindhoven. 

‚ Urgenda. 

‚ Vereniging Elektrische Rijders. 
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Van: 

Aan: 

Cc: 
Onderwerp: 





RE: Verzoek om advies PIB “Smart Mobility Solutions for Connected, Clean and Autonomous Transportation 
Needs” (S4C) 
Datum: donderdag 25 augustus 2016 16:46:28 


Hoi dea 


Nog even hier naar gekeken. Jouw vraag wie precies wat betaalt heb ik helaas niet beantwoord 
kunnen krijgen. In de aanvraag staat dat Allego/Alliander en Provincie NH de grootste bijdrage 
leveren, hoeveel is niet duidelijk. WE die bij RVO de aanvraag behandelt heb ik niet 
meer kunnen spreken, terwijl we uiterlijk morgen nog input kunnen leveren. 


Algemene opmerkingen: 


e De tekst geeft aan te sluiten bij algemene beleidsdoelen van I&M en EZ (specificeert 
niet exact welke); voor mij is de lijn niet overal helder (geschreven) 

e Goed dat er wel een duidelijke doelstelling is om aan te haken bij handelsmissies en 
het belang van NL bedrijfsleven; daarnaast aansluiting ook bij de andere PIB Coast to 
Coast e-mobility / Peter van Deventer 


Puntsgewijs wat opmerkingen over de deelnemers: 


e Maar waarom is gekozen voor Alliander/Allego, en leveren zij de grootste bijdrage 
(i.s.m. Prov NH); wat krijgen zij hiervoor terug? Waarom is bijv. Fastned niet 
aangesloten? 

e Heel positief lijkt me de deelname van bedrijven als TomTom en EvBox met een goed 
Nederlands exportproduct, en dat geldt ook voor e-traction (aandrijflijn producent). 

e _ TNO, Brainport en TU Eindhoven lijken me relevante deelnemers; de twee US 
universiteiten ken ik niet qua naam en kan ik niet veel over zeggen. 

e Is de startup-markt en e-mobility markt in NL verder goed vertegenwoordigd? Bijv. de 
ICT, zoals de apps voor smart charging, had ik hier wel tussen verwacht. 

e _ Ik mis eigenlijk een energieproducent die zelf geen netbeheerder is (NUON, heel actief 
in EV). Wel zit er EV4LLC bij, een Amerikaanse startup bij die laadstations met zonne- 
energie aanbiedt. 


Overigens geeft de aanvraagtekst van de PIB aan dat men zal blijven zoeken naar extra 
partners, waardoor genoemde vraagtekens in de loop van de tijd nog kunnen worden afgedekt. 


In grote lijnen lijken het onderwerp en de bijbehorende spelers mij relevant om hier inzet 
vanuit EZ voor te leveren. 


Kun je hier iets mee? Ik zoek maandag nog wel even contact net om wat nader 
over het instrument PIB te spreken om mijn algemene kennis wat op te vijzelen. 
Goede vakantie gewenst! 


Groeten [ij 


van: O2 
Verzonden: maandag 22 augustus 2016 17:05 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: Re: Verzoek om advies PIB “Smart Mobility Solutions for Connected, Clean and 


Autonomous Transportation Needs” (S4C) 


Hall 


Maar even rvo contacten. Mag vast nog wel. 










Ik hoor graag je advies. Wie betaalt wat hierbij ? Prov nh, rvo, ez, bedrijven, … 


Gri 


Verstuurd vanaf mijn iPad 


Op 22 aug. 2016 om 14:49 heeft (QZ eninez.nl> het 


volgende geschreven: 


Hoi ik was op vakantie afgelopen weken. Op het eerste gezicht lijkt me dit er 
mooi uit zien. De PIB's vallen onder de BEB als ik het goed heb, maar ik heb nog 
weinig voorbeelden gezien van hoe het werkt of wat we ervan terugzien. 

Ik zie dat deadline om hierop te reageren al verstreken is. Nog zinvol om 
achteraan te gaan? 


Groeten ki 


van: 1020 
Verzonden: maandag 8 augustus 2016 17:17 
Onderwerp: Fwd: Verzoek om advies PIB “Smart Mobility Solutions for Connected, 


Clean and Autonomous Transportation Needs” (S4C) 
Wil jij eens naar kijken ? 
Verstuurd vanaf mijn iPad 


Begin doorgestuurd bericht: 






Van: ' rvo.nl> 
Datum: 8 augustus 2016 10:53:13 CEST 


@rvo.nl> 
Onderwerp: Verzoek om advies PIB “Smart Mobility 


Solutions for Connected, Clean and Autonomous 
Transportation Needs” (S4C) 


Geachte heer (oe 


Wij hebben de PIB aanvraag “Smart Mobility Solutions for Connected, 
Clean and Autonomous Transportation Needs” ontvangen in het 
kader van het programma ‘Partners for International Business’. 

Graag vragen we u de business case te beoordelen en uw advies op te 
nemen in bijgaand adviesformulier. 


Partners for International Business 

Partners for International Business (PIB) richt zich op ondernemers 
die in het buitenland bijzondere kansen zien en is in februari 2012 van 
start gegaan. 

Het doel van PIB luidt als volgt: Toegang creëren en het langdurig 
positioneren van groepen Nederlandse bedrijven op kansrijke markten 
met behulp van 

de unieke rol van de overheid. PIB staat open voor de topsectoren en 
focuslanden. PIB is geen subsidie, het is een programma en werkt met 
convenanten. 

PIB biedt het unieke netwerk van de overheid en de inzet van 


activiteiten zoals G2G, economische diplomatie en promotionele 
activiteiten (missies, 
Holland lounge, seminars, promotionele middelen zoals een website 


of brochure). Zie ook: www.rvo.nl/pib. 


De procedure bestaat uit een business case, op basis waarvan binnen 
10 werkdagen een go/no go besluit wordt genomen. Wanneer het 
een 'go' betreft zal 

RVO.nl met het cluster een convenant opstellen. 


Het voorstel is bijgevoegd, evenals het adviesformulier. Naast een 
algemeen oordeel wordt u gevraagd uw mening te geven over: 


° Bekendheid met het cluster en/of de penvoerder 
. Kans beschrijvingen van de markt 
. De legitimatie van de overheidsrol voor de sector in uw land 


en de internationale strategie van het cluster. 


Graag ontvang ik uw advies per email voor 15 augustus 2016 zodat 
RVO dit kan meenemen in de go/nog go beslissing. U kunt uw advies 


versturen naar PIB@rvo.nl. 

Indien u over dit voorstel of over het PIB-programma vragen hebt, 
neemt u dan gerust contact op met de programma manager die dit 
voorstel in behandeling heeft: 


OEE 


Dank voor uw medewerking, 


Met vriendelijk groet, 
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Conceptlijst met stakeholders voor Visie Laadinfrastructuur 


Koepels 
Nederlands Kennisplatform Laadinfrastructuur - 10:26 
Formule E-Team - 1026 
Stichting DOET - 


Service providers 
The New Motion, 1026 


GreenFlux, 10:25 
Jetlix, 1026 


Charge Point Operators 
FastNed, 1026 


Engie, 102 
Nuon, 1026 
Eneco, 10:26 
Allego, 10:26 


Laadpaalfabrikanten 
ABB, 10-26 


EV-Box, 10:28 
Alphen, 102 


OEM's 

BMWi, 1025 

Nissan, 1026 

Tesla, 1026 

VDL, noe 

E-Trucks Europe, 10:26 


Batterijtechniek 
General Electric 


10.2.e 


Kennisinstellingen 
TNO, 1025 


TU Eindhoven 102 
Hogeschool van Amsterdam, 10:25 


Netbeheerders 
Netbeheer Nederland, 102 


10.2.e ‚ Enexis 
Stedin, 102 
ElaadNI, 102 


Overheden 
Gemeente Amsterdam, 102 


Gemeente Rotterdam, 102 
Gemeente Den Bosch, 102 


Provincie Noord-Brabant, 102 
VNG, 102 


Onafhankelijk experts / consultants 
EVConsult, 10-26 


APPM, 10:26 
NetNL, 10-26 


Internationaal 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: RE: notulen power 25-8 

Datum: vrijdag 26 augustus 2016 15:52:36 

Bijlagen: Conceptlijst met stakeholders voor Visie Laadinfrastructuur.docx 


Hierbij een eerste conceptlijst met stakeholders, graag aanvullingen (liefst maandag). 
Misschien onderscheid tussen echt geïnterviewd worden en betrokken worden. 


Groet, EEN 













Verzonden: vrijdag 26 augustus : 


Aan: 







nderwerp: notulen power 25-8 


Beste allen, 


Bij deze ontvangen jullie de notulen van het POWER overleg van 25 augustus. 
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Van: hl 

Aan: 

Onderwerp: conceptsamenstelling stuurgroep en begeleidingscommissie 
Datum: vrijdag 26 augustus 2016 16:01:09 

Bijlagen: Concept samenstelling stuurgroep visie laadinfrastructuur 2035.docx 


Conceptlijst met stakeholders voor Visie Laadinfrastructuur.docx 
Project visie laadinfra.docx 


Hoi 

Voor de stuurgroep van de visie laadinfra hebben we de volgende personen in gedachte. Andere 
stakeholders willen we betrekken middels interviews, een workshop op de ecomobiel en reflectie 
op scenario’s. 


Zie bijlage voor een eerste concept van stakeholders en het schema van activiteiten in de tijd. 


n men lin rgr visie | infrastr r2 








EZ (voorzitter)- /Groene Groei 


EZ — Energie 

I&M — — Klimaat/vervoer 
FET 

FET werkgroep laadinfra - WOE 

NKL — 


Ecofys - 


Begeleidingscommissie 


bij afwezigheid) 





Graag je akkoord op de samenstelling van de stuurgroep. 


Groet, MOE 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: RE: Verzoek om advies PIB “Smart Mobility Solutions for Connected, Clean and Autonomous Transportation 
Needs” (S4C) 

Datum: dinsdag 30 augustus 2016 10:38:56 

Bijlagen: L. FORMULIER PIB Advies Vakdepartement en post -— EZ.docx 


Beste IN 


Excuses, de deadline van afgelopen vrijdag hebben we niet gehaald. Voor bijgevoegd formulier 
hebben we informatie en advies ingewonnen bij diverse collega's van RVO, EZ en I&M die zich 
allen met elektrisch of autonoom rijden bezighouden. Het is niet meer gelukt om je aan de 
telefoon te krijgen. 


Ons algemeen advies is positief, maar we zien graag nauwere aansluiting bij en afstemming 
met beleidsdoelen van zowel EZ als I&M voor resp. elektrisch rijden als zelfrijdende auto’s. Meer 
concrete doelen zoals bijvoorbeeld tests van autonoom en elektrisch rijden in CA met 
Nederlandse kennis/bedrijven zou daarvan een ambitieus voorbeeld kunnen zijn. Contacten 
Tesla EZ, I&M en RDW zouden daarbij kunnen worden betrokken. 

In de laatste plaats graag nadere aandacht voor de aangesloten partners; snelladen zoals 
bedrijven als Fastned dat aanbieden, behoort ook tot een belangrijk NL exportproduct. 


Deze en ook andere aandachtspunten staan ook in het formulier. 


We worden graag betrokken bij verdere stappen, en ik zou willen voorstellen om een keer nader 
kennis te maken bij een kop koffie, 


Hartelijke groet, 


Ministerie van Economische Zaken 
DG Bedrijfsleven en Innovatie 
Directie Groene Groei en Biobased Economy 


Bezuidenhoutseweg 73 | 2595 AJ | Den Haag 
M +31(0) 


Verzonden: dinsda augustus 2016 21:34 
aan: (OEM On) 
Onderwerp: RE: Verzoek om advies PIB “Smart Mobility Solutions for Connected, Clean and 


Autonomous Transportation Needs” (S4C) 


Beste IN 


Dank voor je mail. CG San Francisco en Washington hebben gevraagd om te kunnen reageren 
in deze week. Graag zou ik ook van jou uiterlijk vrijdag je reactie willen hebben. 










Met vriendelijke groet, 












Verzonden: dinsdag 23 augustus 2016 17:25 


Aan: 
Onderwerp: RE: Verzoek om advies mart Mobility Solutions for Connected, Clean and 
Autonomous Transportation Needs” (S4C) 


Beste heer (GGN 


Onder verwijzing naar onderstaande mail: wegens mijn vakantie ben ik niet in de gelegenheid 
geweest hier (op verzoek van a) naar te kijken. Is het nog mogelijk hier nader 
naar te kijken, wat vragen te stellen en te reageren? 

Dank alvast voor de reactie. 


Vriendelijke groet, 


Van: 2E, 
Verzonden: maandag & augustus 2016 17:17 


Aan: 
Onderwerp: Fwd: Verzoek om advies PIB “Smart Mobility Solutions for Connected, Clean and 
Autonomous Transportation Needs” (S4C) 










Wil jij eens naar kijken ? 
Verstuurd vanaf mijn iPad 


Begin doorgestuurd bericht: 







Van: b@rvo.nl> 
Datum: 8 augustus 2016 10:53:13 CEST 


Aan: 


@minez.nl> 
Kopie: 


Onderwerp: Verzoek om advies PIB “Smart Mobility Solutions for 
Connected, Clean and Autonomous Transportation Needs” (S4C) 





Geachte heer on 


Wij hebben de PIB aanvraag “Smart Mobility Solutions for Connected, Clean and 
Autonomous Transportation Needs” ontvangen in het kader van het programma 
‘Partners for International Business! 

Graag vragen we u de business case te beoordelen en uw advies op te nemen in 
bijgaand adviesformulier. 


Partners for International Business 

Partners for International Business (PIB) richt zich op ondernemers die in het 
buitenland bijzondere kansen zien en is in februari 2012 van start gegaan. 

Het doel van PIB luidt als volgt: Toegang creëren en het langdurig positioneren van 
groepen Nederlandse bedrijven op kansrijke markten met behulp van 

de unieke rol van de overheid. PIB staat open voor de topsectoren en focuslanden. 
PIB is geen subsidie, het is een programma en werkt met convenanten. 

PIB biedt het unieke netwerk van de overheid en de inzet van activiteiten zoals 
G2G, economische diplomatie en promotionele activiteiten (missies, 

Holland lounge, seminars, promotionele middelen zoals een website of brochure). 


Zie ook: www.rvo.nl/pib. 


De procedure bestaat uit een business case, op basis waarvan binnen 10 
werkdagen een go/no go besluit wordt genomen. Wanneer het een 'go' betreft zal 


RVO.nl met het cluster een convenant opstellen. 


Het voorstel is bijgevoegd, evenals het adviesformulier. Naast een algemeen 
oordeel wordt u gevraagd uw mening te geven over: 


° Bekendheid met het cluster en/of de penvoerder 
° Kans beschrijvingen van de markt 
° De legitimatie van de overheidsrol voor de sector in uw land en de 


internationale strategie van het cluster. 


Graag ontvang ik uw advies per email voor 15 augustus 2016 zodat RVO dit kan 
meenemen in de go/nog go beslissing. U kunt uw advies versturen naar PIB@rvo.nl. 
Indien u over dit voorstel of over het PIB-programma vragen hebt, neemt u dan 
gerust contact op met de programma manager die dit voorstel in behandeling 
heeft: 


OEE 


Dank voor uw medewerking, 


Met vriendelijk groet, 
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Verzoek om advies aanvraag 
Partners for International Business (PIB) 


MinBZ, MinEZ, Post 


Naam 

Organisatie Ministerie van EZ 
Afdeling directie GGBBE 
Datum* 29-08-2016 


* Graag uw reactie binnen 5 werkdagen 


Algemeen oordeel positief /negatief: Positief, hoewel wij 
vragen en aanbevelingen hebben voor nadere uitwerking. 


1.1 


1.2 


Verzoek om advies aanvraag PIB | MinBZ, MinEZ, Post 


Ervaringen met samenwerkingsverband, penvoerder en 
coördinator 


Wat zijn uw ervaringen met het samenwerkingsverband en met de 
individuele partijen die de PIB-aanvraag hebben ingediend? 


Cluster van partijen lijkt met oog op het onderwerp Smart Mobility Solutions for 
connected, clean and autonomous Transportation Needs (s4C) voldoende groot en 
bekwaam vooral wat betreft kennis en ervaringen. Uit het plan blijkt nog niet hoe 
individuele betrokkenheid van de partijen is verdeeld en hoe de samenwerking 
precies wordt georganiseerd. Dat moet dan blijken uit het nog op te stellen jaarplan 
2017 met de deelnemende bedrijven. Wij vragen ons daarnaast af of bepaalde 
partijen nog zullen aansluiten, zoals bedrijven die snelladen aanbieden langs de 
snelweg en daarnaast energiebedrijven die laadinfrastructuur uitrollen. 


Wat is uw kennis van en ervaring met de coördinator(en)? 
Met zijn er goede ervaringen en contacten. 


kennen wij nog niet; zijn cv lijkt echter relevant voor deze opdracht, ook 
gezien zijn betrokkenheid bij het C2C programma. 
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2.1 


2.2 


2.3 


2.4 


2.5 


Verzoek om advies aanvraag PIB | MinBZ, MinEZ, Post 


Kansbeschrijving van de markt 


Ziet u de aangegeven markt/sectorcombinatie als kansrijk voor het 
Nederlandse bedrijfsleven? 


Ja; wij zien deze markt/sectorcombinatie als kansrijk voor het Nederlands 
bedrijfsleven (inclusief rol van kennisinstellingen) bijv. vanwege mogelijkheden om 
ideeën, producten en businessmodellen te testen en verder te ontwikkelen in andere 
omgeving. 


Wat is u bekend over de concurrentiepositie van Nederland ten opzichte 
van andere landen in het doelland(en)? 


Nederland heeft een toonaangevende positie als het gaat om S4C. 


Wat is de reële toegevoegde (onderscheidende) waarde van het 
samenwerkingsverband en het Nederlandse aanbod ten opzicht van 
buitenlandse concurrentie (Unique Selling Points - USP's)? 


De waardeketen van S4C is aanwezig in het samenwerkingsverband en die is 
redelijk uniek te noemen. De samenwerking op het gebied van smart mobility in 
Nederland is al een aantal jaren goed te noemen (hecht netwerk in omgeving 
Helmond Eindhoven). De combinatie met clean mobility is nieuw en veel belovend. 


In de situatie dat (andere) Nederlandse bedrijven binnen deze 
markt/sectorcombinatie al actief zijn in het doelland, hoe verhouden hun 
activiteiten en marktpositie zich tot de kansen in dit voorstel? In welke 
mate kan dit versterkend werken of elkaar aanvullen? 


Bij ons zijn er geen andere Nederlandse partijen bekend die in die marktcombinatie 


actief zijn. Nieuwe partijen kunnen aanhaken bij deze PiB en dit zou versterkend 
kunnen werken. 


Denkt u dat de expertise en ervaring van het samenwerkingsverband 
voldoende is om de gesignaleerde kansen te verzilveren? 


Ja zeker zie 1.1 
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3.1 


3.2 


3.3 


3.4 


Verzoek om advies aanvraag PIB | MinBZ, MinEZ, Post 


Internationaliseringstrategie en de overheidsrol 


Herkent u de beschreven handelsbelemmeringen en obstakels zoals 
beschreven in de internationaliseringstrategie? 


Deze worden niet als zodanig benoemd. Alleen financiële obstakels worden 
genoemd. 


Kunt u aangeven of betrokkenheid van de Nederlandse overheid essentieel 
is voor het slagen van deze strategie? 


Deze lijkt essentieel, daar waar het gaat om het uitvoeren en voeden van de 
government 2 government benadering. Deze moet echter nader worden uitgewerkt. 


Wat vindt u van de voorgestelde strategie en activiteiten van het 
samenwerkingsverband om het aangegeven doel te bereiken? 


De doelen en strategie zijn op hoofdlijnen beschreven. Het betreft in beginsel met 
name opbouwen van het netwerk, stuurgroep en platform. Via missies vindt 
kennisuitwisseling van het cluster met VS-partijen plaats. In het latere stadium 
wordt het netwerk/deelnemers verder uitgebreid en start het creëren van business. 
Deze wijze van werken is in de eerdere PiB C2C succesvol gebleken. 


Wij zien in de voorgestelde strategie en activiteiten potentie, maar activiteiten en 
ook deelnemers mogen nog nader worden uitgewerkt. 


Ook zouden beoogde resultaten/ activiteiten nog ambitieuzer mogen worden 
geformuleerd. Zowel op gebied van elektrisch rijden als de zelfrijdende auto en 
smart mobilíty. Een voorbeeld zou kunnen zijn het uitvoeren van testen met 
partners uit CA en NL. Er zijn al veel contacten en activiteiten, bijvoorbeeld tussen 
Tesla en de RDW (die de type goedkeuring voor europa voor tesla verzorgt). 
Wellicht is er kans om met deze kennis en contacten het project te versterken. 


Op welke overheidsdoelstellingen van betrokken vakministeries en op 
welke SDG's sluit deze internationaliseringsstrategie aan, of kan deze bij 
aansluiten? 


Aansluiting bij de internationaliseringsstrategie van het Formule E-Team en 
bijbehorende werkplannen. Deze strategie is staat in de Green deal EV 2016 — 2020 
die ondertekend is door de ministerie Infrastructuur en Milieu en Economische 
Zaken. 


Wij missen nog aansluiting bij de doelstellingen van het ministerie van I&M op 
gebied van green en smart mobility. De Minister van I&M is een voorvechter van 
smart mobility en heeft Nederland de afgelopen jaren neergezet als testbed voor 
smart mobility en specifiek de zelfrijdende auto. In dit kader heeft zij ook een 
Europese top georganiseerd onder het voorzitterschap waar de declaration of 
amsterdam is ondertekend die zou moeten leiden tot een betere samenwerking over 
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Verzoek om advies aanvraag PIB | MinBZ, MinEZ, Post 


de grenzen heen. Gekoppeld hieraan waren twee showcases: the european truck 
platoon challenge en de experience met ministers door amsterdam. 
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Verzoek om advies aanvraag PIB | MinBZ, MinEZ, Post 


Ondersteuning bij de uitvoering 


In welke mate is de ambassade / ministerie bereid bij te dragen aan de 
uitvoer van het PIB-actieplan? (bijv. organisatie van een seminar, 
(bedrijfs)bezoeken e.d.) 


De bijdrage van deze instellingen zijn in het plan niet bevestigd, wel aangegeven dat 
deze noodzakelijk zijn. Uit ervaring is bekend dat bijv. EZ bereid is om bij te dragen 
in de vorm van ontvangen bezoek (inkomende missie) en presentatie over EV beleid 
en uitrol in NL. Van I en M is bekend dat zij dit graag doen voor het thema 
Autonomous driving. 


Is er genoeg capaciteit om een mogelijke PIB uit te voeren/ te begeleiden? 
Op dit moment is geen budget en capaciteit gereserveerd voor de begeleiding van 
de PIB, echter is het in lijn met de beleidsdoelen van EZ en Formule E-Team. Dit zal 


daarom voorgelegd kunnen worden aan opdrachtgever, waarna capaciteit 
vrijgemaakt zou kunnen worden (onder voorbehoud). 


Is extra inzet van een expert nodig voor de mogelijke uitvoering van deze 
PIB? 


Ja, uit ervaring is gebleken dat inhuur van expertise bijdraagt aan het succes van 
missie(s) 


Wie is de contactpersoon voor vervolgstappen? 


Bij RVO is dat voorlopig (OREN, bij EZ is dat KOZEN. 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: Bericht benchmark kosten publieke laadinfrastructuur NKL 
Datum: dinsdag 6 september 2016 10:18:44 

Bijlagen: image001.jpg 


Verslag workshop Benchmark Kosten Publieke Laadinfrastructuur 2016.pdf 
Bericht Kostenanalyse NKL sep 2016.pdf 





Geachte 10.2e 


Graag vraag ik je aandacht voor het volgende bericht en verslag. NKL heeft afgelopen zomer zoals je 
weet een breed gedragen benchmark uitgevoerd naar de kosten en opbrengsten van publieke 
laadinfrastructuur in 2016. Inmiddels zijn de bevindingen samengebracht in een verslag. In bijgaand 
artikel vatten wij conclusies en aanbevelingen samen. Hiervan stellen wij je graag op de hoogte 
alvorens het wordt besproken tijdens de komende NKL Adviesraadbijeenkomst op 15 september a.s. 


Hartelijke groet, 


pn 


NKL - Stichting Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur 


E @nklnederland.nl | 06 Kez www.nklnederland.nl 
Bedrijvencentrum Vondelparc | Vondellaan GD Utrecht 


T @nkinederland | Li LinkedIn/ NKLNederland|F facebook.com/nkinederland 


Op de hoogte blijven? Meld je aan en ontvang de NKL nieuwsbrief en/of OCPI update 


134.b 


N<L. 


Bericht 
Utrecht, 6 september 2016 


Breed gedragen Benchmark NKL biedt zicht op positieve businesscase publiek laden EV 
CONCRETE KANSEN OM KOSTEN PUBLIEKE LAADINFRASTRUCTUUR VERDER TE VERLAGEN 


Binnen het onafhankelijke kennisplatform NKL werken overheid, kennisinstellingen 
en bedrijfsleven samen aan een betaalbare, toekomstbestendige publieke 
laadinfrastructuur. Om dit te bereiken is inzicht in de kosten van deze publieke 
laadinfrastructuur cruciaal. Inzicht in de kosten biedt kansen op een verbeterde 
businesscase waarvan alle betrokken partijen profiteren. 


Om een trendlijn 2013 - 2020 te identificeren is een benchmark uitgevoerd naar de kosten en 
opbrengsten van publieke laadinfrastructuur in 2016. Uitgangspunt zijn de kosten voor 
langzaam - AC - laden om een goed vergelijk te kunnen maken in de ontwikkeling van kosten 
vanaf 2013. De benchmark 2016 biedt een gedragen beeld door gedegen voorbereiding vanuit 
de wetenschap en toetsing met een brede stakeholdersgroep. 


Kosten 30% gedaald - verbruik 70% omhoog 

Ten opzichte van 2013 zijn de kosten voor publieke laadinfrastructuur met circa 30% gedaald. 
Dit is met name veroorzaakt door 1. Standaardisatie van het plaatsingsproces én de 
specificaties van de laadpaal 2. Schaalvergroting door grote aanbestedingsprojecten en 3. 
Lagere onderhoudskosten van de paal. 


Daarnaast is het verbruik aan de publieke laadpaal in dezelfde periode toegenomen van 5 naar 
8,5 kWh per dag. Dit betekent een stijging van 1800 naar 3060 kWh gemiddeld per jaar. Ter 
vergelijking: een gemiddeld huishouden in Nederland verbruikt zo'n 3500 kWh per jaar. Deze 
stijging wordt in de markt generiek gezien als een goed startpunt om tot een sluitende 
businesscase te komen. 


Kostenreductie zet door en verbruik blijft stijgen 

De verwachting voor 2020 is dat bovenstaande trend van kostenreductie zich doorzet en dat 
het verbruik op de laadpalen verder stijgt. Uit de benchmark 2016 volgen terugkerende en 
nieuwe kansen om de kosten van publiek laden verder te verlagen richting een positieve 
businesscase: 


Bestaande kansen met aanvullend potentieel 

1. Standaardisatie van de laadpaal en het backofficesysteem. 

2. Schaalvergroting door uniforme protocollen en standaard eisen bij aanbestedingen. 

3. Verlaging van kosten door het doorvoeren van technische innovaties van laadinfrastructuur. 


Nieuwe kansen die leiden tot kostenverlaging 

4. Het versnellen van het aanvraag- en realisatieproces onder andere door optimalisatie van 
werkprocessen en een proactief plaatsingsbeleid van gemeenten. 

5. Slimmer energieverbruik door het toepassen van Smart Charging. 

6. Het optimaliseren van de bezettingsgraad van publieke laadpalen, b.v. door Social Charging. 
7. De zekerheid van een blijvende verlaging van de energiebelasting na 2021. 


Benchmark kosten en opbrengsten publieke laadinfrastructuur | NKL september 2016 
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Van: zl 
Aan: 






Onderwerp: FW: Bericht en verslag Benchmark kosten laadinfrastructuur NKL 

Datum: dinsdag 6 september 2016 11:46:24 

Bijlagen: image001.jpg 
Verslag workshop Benchmark Kosten Publieke Laadinfrastructuur 2016.pdf 
09 Bericht Kostenanalyse NKL sep 2016.pdf 

Ter info 














Van: | |_NKL Nederland Ne recen 
Verzonden: dinsdag 6 september 2016 10:1 

Aan: 1028 

Onderwerp: Bericht en verslag Benchmark kosten laadinfrastructuur NKL 


Beste 10.2.e 


Graag vraag ik je aandacht voor het volgende bericht en verslag. NKL heeft afgelopen zomer zoals je 
weet een breed gedragen benchmark uitgevoerd naar de kosten en opbrengsten van publieke 
laadinfrastructuur in 2016. Inmiddels zijn de bevindingen samengebracht in een verslag. In bijgaand 
artikel vatten wij conclusies en aanbevelingen samen. Hiervan stellen wij je graag op de hoogte 
alvorens het wordt besproken tijdens de komende NKL Adviesraadbijeenkomst op 15 september a.s. 


Hartelijke groet, 


[2] 


NKL - Stichting Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur 


E @nklnederland.nl | 06 Nn www.nklnederland.nl 
Bedrijvencentrum Vondelparc | Vondellaan GD Utrecht 


T @nklnederland | Li LinkedIn/ NKLNederland|F facebook.com/nkinederland 
Op de hoogte blijven? Meld je aan en ontvang de NKL nieuwsbrief en/of OCPI update 
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Van: NKL Nederland 
Aan: @utrecht.nl; @amsterdam.nl; De @dordrecht.nl; 
nen doetdoet.nl; 


@brabant.nl; @anwb.nl; 


Cc: @netbeheernederland.n 102e NKL 
ederland; j me 

Onderwerp: NKL Adviesraad 15 september toegezegde nazending 

Datum: dinsdag 6 september 2016 19:11:04 


Bijlagen: image001.jpg 
08 Verslag workshop Benchmark Kosten Publieke Laadinfrastructuur 2016.pdf 
09 Bericht Kostenanalyse NKL sep 2016.pdf 
10 Projectidee Simulatiemodel laadinfra.pdf 
11 Projectidee workflowtool aanvraagproces.pdf 





Beste Adviesraadleden, 


Hierbij de aanvulling op de reeds toegestuurde concept-agenda en stukken. 
Het betreft: 

e Verslag benchmark kosten publieke laadinfrastructuur 2016 

e __Communicatiebericht Kostenanalyse 2016 

e _Projectidee Simulatiemodel laadinfrastructuur 

e _Projectidee Workflow aanvraagproces 


Met vriendelijke groet namens het NKLteam, 


10.2e 
[2] 


NKL - Stichting Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur 


@nklnederland.nl | 06 — | www.nklnederland.nl 
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nklnederland.nl>; 


nkinederland.nl> {GEN NKL Nederland 


Onderwerp: NKL Adviesraad 15 september 
Beste Adviesraadleden, 


Hierbij de concept-agenda voor komende vergadering met alvast een aantal bijbehorende 
stukken (notulen zijn ook al eerder toegestuurd). Na het weekend volgt een zending met : 
Projectidee Simulatiemodel, Projectidee Workflowtool en het verslag van de gerealiseerde 
opdracht Kostenanalyse. Dit willen wij graag met jullie doornemen. 


Er gebeurt veel rond het thema laadinfrastructuur en EV, zowel in de politiek en de 
internationale lobby als in onderzoek en uitvoering. Voor NKL meer dan genoeg dynamiek om 
processen en programma’s m.b.t. laadinfrastructuur te koppelen aan beleid, besluitvorming en 
uitvoering voor korte én lange termijn. Samenwerking, focus en actieve inzet zijn onze 
sleutelbegrippen bij de start van “De Tweede Helft” van het NKL-bestaan. 

Gezien de waarde van de discussie op (nieuwe) project ideeën, verzoeken wij u om hier 
persoonlijk bij aanwezig te zijn. 


Hartelijke groet namens het NKL-team, 
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Om duidelijk te maken waar dit wetenschappelijk getinte project precies om draait, 
wat het nut is, en hoe het zich verhoudt tot andere projecten zoals het NKL project 
over standaarden en het EZ project met scenario’s over laadinfra, volgt hier een 
uitgebreide inleiding van het project. 


1.1 Het belang van goede voorspellingen voor de business case 


Bij het NKL gaat het om het pre-competitief verbeteren van de business-case van 
publieke laadinfrastructuur. Daarvoor zijn goede voorspellingen van groot belang. In 
feite is een business case zelf een voorspelling. Als die voorspelling beter is kan je je 
geld effectiever inzetten, bijvoorbeeld door locatie, type en functionaliteit van de 
paal zo te kiezen dat hij goed gebruikt wordt. Ook wordt de business case beter als 
de voorspelling overtuigender is en je bijvoorbeeld tegen betere voorwaarden geld 
lenen van de bank. Als er een gedeeld en kloppend beeld van de toekomst is kan je 
ook betere afspraken maken over het proces bij de CPO, gemeente en 
netbeheerder en dat vertaalt zich in snellere en efficiëntere processen die iedereen 
geld besparen. Een bijzonder geval is slim laden waarbij de EV oplaadt op 
momenten dat de stroom goedkoop is en netcapaciteit overvloedig. Dat moet 
leiden tot aangepaste regels die zowel de stroomprijs als de kosten van de 
netaansluiting verlaagt maar die aangepaste regels (die bijzonder goed zijn voor de 
business case) gaan er pas komen als er een goede en breed gedragen voorspelling 
is van de toekomst van laadinfra die duidelijk maakt dat dit echt noodzakelijk en 
voordelig is. 


Tenslotte stimuleert de overheid elektrisch rijden in verband met het belang voor 
klimaat en schone/stille steden maar komt laadinfra er in verhouding tot de 
stimulering van autoverkopen bekaaid vanaf. Als we beter kunnen voorspellen 
welke laadinfra nodig is en als we kunnen laten zien dat het op de juiste wijze 
stimuleren van laadinfra een bijzonder kosteneffectieve wijze van EV stimulering is 
kunnen we misschien de case voor extra stimulering maken op een manier die 
iedereen geld bespaart. 


1.2 Op dit moment slaan we er eigenlijk maar een slag naar 


Gezien het belang van goede voorspellingen van benodigde laadinfra zou je 
verwachten dat die er al lang zijn, maar omdat dit een nieuwe industrie in wording 
is, zijn de bestaande voorspellingen erg beperkt om het eufemistisch uit te drukken. 
Het aantal auto’s wordt meestal afgeleid uit nationale doelen die vaak vrij 
willekeurig gekozen zijn. De huidige voorspellingen houden verder geen rekening 
met het soort auto (alsof een Tesla en Outlander hetzelfde laadgedrag hebben), het 
soort gebruik (alsof een boodschappenwagen en de auto van een 
vertegenwoordiger hetzelfde worden gebruikt), het soort gebied (alsof 
Tietjerksteradeel per EV evenveel publieke palen nodig heeft als de Jordaan) en de 
verhouding tussen publiek-privaat en langzaam-snel. 


1.3 _Scenariostudie voor EZ is stap vooruit maar doet veel aannames 


Ecofys en de TU/e zullen eind oktober 2016 een scenariostudie laadinfrastructuur 
tm. 2025 opleveren voor economische zaken. Dit is een grote stap vooruit met wat 
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we nu doen omdat het wel rekening houdt met alle hiervoor aangegeven zaken. 
Wel worden er in deze scenariostudie nog veel aannames gemaakt. In de adviesraad 
NKL wordt regelmatig gesproken over het gedrag van de gebruiker. Dan zeggen we 
zaken als: “tweedehands gebruikers gaan echt wel elektrische auto’s kopen, zeker 
als ze veel kilometers maken, want het is per kilometer goedkoper”, of “als ik van te 
voren niet zeker weet dat ik een publiek laadpunt krijg ga ik geen EV kopen”, of “als 
we leaserijders zelf laten betalen voor de benzine dan gaan al die Outlanders ineens 
veel meer elektrisch laden”. Wat al die uitspraken met elkaar gemeen hebben is dat 
ze uitgaan van de gebruiker. Dat gedrag kan je observeren en je kunt de gebruiker 
ook vragen stellen. Als het gaat om wat de gebruiker wil kunnen we kortom zinnig 
met elkaar praten. 


Maar laten we die derde uitspraak over laden versus bijtanken van Outlanders eens 
bij de kop nemen. Of op de accu rijden interessant is voor PHEV leaserijders is 
afhankelijk van kostenoverwegingen, gemak, het aantal kilometers maar ook de 
persoonlijke voorkeuren, het soort auto en de laadsituatie thuis en op werk. Om 
maar wat te noemen. Dit resulteert gauw een uitgebreid en complex model. 


Om die reden worden in de EZ studie veel aannames gemaakt en in een Excel sheet 
gezet. Bijvoorbeeld: 20% van de tweedehands koper maakt zoveel kilometers dat 
een elektrische auto voor hen interessant is. Maar zoals een gevleugelde uitspraak 
in de wetenschap over aannames al zegt: “assume makes an ass of u and me”. Het 
NKL project dat voor u ligt gaat, voortbordurend op het EZ project, de volgende stap 
zetten door wel rekening te houden met al die verbanden. 





Doel project 








1.4 Realistische voorspellingen van laadinfrastructuur 


Doel van project: 


Samen met CPOs, netbeheerders en gemeenten een simulatiemodel bouwen om 
realistische voorspellingen van alle laadinfrastructuur (snel, langzaam, openbaar, 
privaat) op te stellen voor 5 tot 10 representatieve wijken en voor heel Nederland 
om de business case van laadinfrastructuur te verbeteren, knelpunten m.b.t. 
netbelasting te identificeren en de waarde van smart-charging te bepalen. Met het 
model kunnen voorspellingen voor bijv 2020/2025 of zelfs 2035 worden gemaakt. 


De voorspellingen van laadinfrastructuur worden gesimuleerd in een agent based 
model. Hierin worden op detailniveau verkeersstromen, laadgedrag en de EV- en 
laadinframarkt gesimuleerd. De voorspellingen omvatten o.a: 

1. Type laders (snel/smart/publiek/inductief/V2G/etc.}? 
Locatie van laders? 
Verbruiksprofielen (op welke tijdstippen wordt hoeveel afgenomen) 
Soorten gebruikers (type auto’s, laadvoorkeuren, gebruik van auto) 
Netbelasting 
Impact van energieprijzen en smartcharging 
Opbrengsten en kosten van laadinfra. 


OD WI 


Om deze voorspellingen zo realistisch mogelijk te maken willen we aannames 
zoveel mogelijk uitsluiten. Daarom zullen we in het consortium voor het 
projectvoorstel partijen uit de hele laadinfraketen opnemen. Zo zal bijv. ELaadNL 
meedenken over netbelasting en smart-charging en wordt laadgedrag gebaseerd op 
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laaddata van verschillende deelnemende gemeenten en de kennis van twee CPO'’s. 


Aan de hand van de voorspellingen m.b.t. laadinfra kan ook de netbelasting worden 
gemodelleerd. Samen met ELaadNL en Arnhem wordt dit in detail uitgewerkt voor 
o.a. de stad Arnhem (of een aantal wijken daarvan). In deze case study worden 
uitbreidingsbehoefte van het elektriciteitsnet, de kosten die daarmee gepaard gaan 
en de waarde van smart charging geïdentificeerd. De resultaten hiervan worden 
verwerkt in gezamenlijk plan van aanpak voor laadinfra uitbreiding voor Arnhem en 
ELaadNL. 


Het model zal openbaar beschikbaar zijn waardoor de case study uitgevoerd kan 
worden in iedere gemeente. 


1.5 Agent based modelleren 


Bij het modelleren van een disruptieve verandering in een complex systeem is een 
agent-based (AB) model een veel exactere benadering dan een model uit excel, 
omdat dit AB - model rekening houdt met de interacties tussen veel verschillende 
parameters. Als adviesraadlid wilt U misschien niet lastig gevallen worden met 
theoretische termen als agent-based modelleren maar laten we met een voorbeeld 
uitleggen waarom dit belangrijk is. 


In een agent-based model wordt een representatieve steekproef van gebruikers 
gebruikt (we noemen hen agents), die een scenario uitspeelt. In ons geval 
verspreiden we enkele tienduizenden potentiele EV rijders over heel Nederland en 
we geven ze realistische persoonskenmerken en gedrag mee. Andere agents 
produceren auto’s en proberen ze aan de potentiele EV rijders te verkopen. De 
verkochte EVs worden op verschillende wijzen gebruikt en resulteren in 
verschillende laadbehoeften. Tenslotte zijn er ook agents die palen produceren en 
plaatsen. 


Bij agent based modelling wordt het gedrag (beslissingsprocessen) van individuele 
agents beschreven. Hierdoor corresponderen de agents in ons model één-op-één 
met e-rijders, CPO’s, autoproducenten en autodealers uit de praktijk. Het gedrag 
van de agents wordt dus gebaseerd op gegevens en bedrijfsvoering in de realiteit. 
Deze directe koppeling is alleen mogelijk met agent based modelling. 


Het waardevolle van deze aanpak is dat het uitspelen van het scenario betekent dat 
overal rekening mee wordt gehouden. Bijvoorbeeld: in Tietjerksteradeel heeft net 
iemand een Nissan Leaf gekocht als auto voor naar het werk omdat hij veel 
kilometers maakt en een eigen oprit heeft terwijl hij voor de vakanties nog een 
conventionele auto heeft. Nadat we het scenario tm. 2035 hebben uitgespeeld zijn 
er miljoenen van dit soort gedetailleerde beslissingen genomen. 


Hoewel de computer het meeste werk doet is het ensceneren van dit model niet 
triviaal. Zo moet je de batterijproducenten, autofabrikanten en dealers modelleren 
en dat vereist naast programmeerwerk literatuur- en marktstudie. Ook moet je 
bestaande modellen die vervoersbewegingen simuleren naar dit model 
overbrengen. Daarom is de TU/e hier al enige tijd mee bezig en beginnen er vanaf 
september ook weer vier studenten aan te werken. Het gevaar is nu dat het model 
te lang in de wetenschappelijke ivoren toren blijft hangen terwijl het juist snel 
praktisch moet worden toegepast. Daarom is het van belang dat we binnen het NKL 
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de handen ineenslaan en daartoe dient dit project. 


1.6 _ Multi-level methode: van realistische gebieden naar heel Nederland 


Om te komen tot voorspellingen van laadinfrastructuur voor Nederland wordt een 
multi-level approach gebruikt. Eerst worden circa 10 representatieve wijken 
gemodelleerd. Vervolgens ‘agentificeren’ we iedere wijk in Nederland, die zich 
daardoor vergelijkbaar gedragen als één van de representatieve wijken. 


Voor de representatieve wijken worden een aantal wijken vanuit deelnemende 
gemeenten gebruikt. Arnhem heeft medewerking in dit project toegezegd en in de 
volgende fase zullen twee andere gemeenten aansluiten. In de vervolgfase zal ook 
bekeken worden welke wijken representatief zijn en zal de definitieve lijst met 
deelnemende wijken worden samengesteld. 


Door realistische wijken te nemen krijg je zonder aannames informatie over hoe ver 
mensen moeten lopen naar een laadpunt, hoeveel eigen opritten er zijn, welke 
mensen waar wonen, etc. Zulke wijken zijn een extra “reality check” voor de 
modelleur. 


Het toepassen van een model in de praktijk is iets wat wetenschappers niet 
automatisch doen, maar EVConsult heeft (samen met een specialistisch GIS-kantoor 
die is betrokken bij strategische EV kaarten) al veel stappen gezet die nodig zijn om 
wijken in te lezen in een agent-based model. 


1.7 _ Dit is complementair met het project over normen 


Het project aangaande standaarden is erop gericht om een methodiek die 
vergelijkbaar is met parkeernormen te introduceren voor laadpalen. Zo moet er 
gekeken worden naar wat er administratief en regulatorisch allemaal nodig is en 
hoe dit wordt ondergebracht en wordt gedissemineerd. Ook moet er gekeken 
worden welke gebiedskenmerken bepalend zijn voor de hoogte van de norm en of 
het bijvoorbeeld discriminatoir is om die kenmerken in je norm te betrekken. Dit 
zou het hele proces rond (semi-)publieke palen stroomlijnen en gemeentes veel 
meer houvast bieden. Een goed idee, maar het project over normen gaat niet in op 
de vraag hoeveel auto’s van welk type er in de wat verdere toekomst zullen zijn. Het 
gaat geen poging doen om de toekomst van de EV industrie en de impact daarvan 
op verkopen te voorspellen. Het gaat geen agent-based model maken. 


Dit ‘simulatie’ project helpt om realistische verwachtingen omtrent het laadgedrag 
en de laadbehoefte in kaart te brengen, zonder aannames te doen. Hoe beter we 
weten hoe de toekomst er uit ziet, hoe meer zin het heeft om normen te stellen die 
hierop anticiperen. 
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Verwachte mijlpalen 
en eindresultaten 
van het project 
(SMART) 








Om dit projectidee om te zetten in een succesvol project met SMART 
eindresultaten, is een aantal onderdelen vereist. Dit projectidee zal in eerste 
instantie worden omgezet in een gedetailleerd projectvoorstel: 


Vervolgfase: projectidee > projectvoorstel 
e Vaststelling definitief Consortium: 


o TU Eindhoven (fOZ2E nn) 
o_EVConsult (OZ) 


o ElaadNL (stagiair en begeleiding) 

o Twee CPO’s (waaronder Pitpoint) 

o Drie gemeenten (waaronder Arnhem) 
e Afstemming taken en bijdragen per partij binnen het project 
e Conceptuele opzet van het simulatie model met input, werking en output 
e Opstellen definitief projectvoorstel met detailscope, raming en planning 


De doorlooptijd van de uitwerking tot projectvoorstel is 6 weken. 


Het project zal worden opgebouwd uit een aantal fases met (tussentijdse) mijlpalen 
en resultaten. Hieronder volgt de fasering van het project. De exacte inhoud van de 
fasen zullen worden vastgesteld en beschreven in het definitieve projectvoorstel. 


Conceptfasering project: 


Fase 1 — In kaart brengen ontwikkelingen laadinfra en laadgedrag met CPO's en 
gemeenten. Op basis van resultaten wordt een conceptualisatie van het model 
gemaakt. 

Fase 2 — Ontwikkeling simulatie model. De simulatie van het laadgedrag wordt in 
het softwareprogramma ‘GAMA’ ontwikkeld door TU/e, EVConsult en ElaadNL. 
Fase 3 — Verificatie, validatie en interpretatie van het model met ElaadNL, TU/e, 
TUdelft. 

Fase 4 — Schrijven rapport 

Fase 5 — Case study met Arnhem en andere gemeenten, ElaadNL/ netbeheerder 


Eindresultaten: 

e Een gedragen openbaar te gebruiken simulatiemodel dat op nationaal en 
lokaal niveau realistische voorspellingen van laadinfra tot 2035 doet door 
verkeersstromen, laadgedrag en de EV- en laadinfra markt te simuleren. 

e Een rapport over: het model, de implicaties van de resultaten voor alle 
stakeholders op landelijk als lokaal niveau, voorstellen voor beleidvoering 
en de mogelijkheden van laadinfra/smartcharging mbt netbeheerders. 

e Een case studie in wijken in Arnhem en andere deelnemende gemeenten 
naar de mogelijkheden van smartcharging om elektriciteitsnetten optimaler 
te benutten en de waarde hiervan voor Liander. 

e Verbetering van de business case. Door dit model zullen exacte 
voorspellingen m.b.t. het laadgedrag op detailniveau worden gedaan. Zoals 
in de inleiding van dit projectidee beschreven, heeft dit een zeer positieve 
impact op de business case van publieke laadinfra. 


De geschatte looptijd van het project bedraagt circa 8 maanden. 
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Door de ruim aanwezige expertise in het consortium op gebied van agent- 
gebaseerd modeleren, EV, laadinfra en beleidsvoering, is er weinig tot geen 
afhankelijkheid van externe partijen voor de ontwikkeling van het model. De 
partijen kunnen hierdoor met volle inzet en efficiëntie dit model ontwikkelen en in 
Arnhem toepassen. 





Draagvlak project 


Door de uitgebreide scope van dit project hebben de voorspellingen meerwaarde 
voor alle stakeholders: 


RVO/EZ- Landelijke voorspellingen alle laadinfra typen, ondersteuning voor 
opstellen beleid 

Gemeenten — Lokale verwachtingen, onderbouwing voor opstellen plannen voor 
efficiënte uitrol van publieke laadinfra, mogelijkheid tot gebruik model om impact 
of net te bepalen. 

CPO’s — Inzichten in vraag naar laden, verbeteren business case (zie 1.1), 
strategische plaatsten 

Laadpaal fabrikanten — inzichten in markt en behoefte aan specifieke technologieën 
Netbeheerders — Onderbouwing voor mogelijk Netuitbreiding, waarde smart- 
charging bepalen, financieren van bepaalde (smart)laadoplossingen 
Energieleveranciers — Inzicht in toekomstige energievraag en flexibele tarieven met 
smart charging 





Voldoet aan vier 
oprichtingsvragen? 





Hoeveel maakt het 
laadinfra goedkoper 


In de inleiding (1.1 ) en doel van dit voorstel is uitgebreid beschreven op welke 
manier dit project bijdraagt aan het verbeteren van de business case van 
laadinfrastructuur. Door efficiënt en toekomstvast te plaatsen wordt laadinfra beter 
benut en kan laadinfra geplaatst worden op de plekken met een acute 
laadbehoefte. 





Faciliteert het de 
markt 


Dit project geeft voorspellingen van laadbehoefte, aantal, type en locatie van 
laadinfra in specifieke buurten en wijken faciliteert onder andere gemeenten, 
omdat hiermee beter EV beleid kan worden ontwikkeld. Daarnaast heeft het 
meerwaarde voor CPO’s, omdat hiermee betere business case berekeningen 
kunnen worden gemaakt. 





Heeft het 
meerwaarde voor de 
eindgebruiker 


Het aantal en type laders wordt gemodelleerd voor huidige en toekomstige situatie 
waardoor vraag voor laadinfra en aanbod goed op elkaar kunnen worden 
afgestemd. Naast een betere afstemming tussen vraag en aanbod, zal de business 
case van laadpalen verbeteren, waardoor ook het laadtarief kan worden verlaagd. 





Word het project 
gesteund door 
minimaal 3 
stakeholders 








Ja. Er zijn reeds 5 stakeholders aangesloten bij dit projectidee. Voor de volgende 
fase zullen nog meer stakeholders worden betrokken: 





Stakeholder Deelnemende partijen Te benaderen 
Gemeente | Arnhem Twee andere gemeenten 
CPO | Pitpoint Fastned 
Laadpaalfabrikan | NTB 
t 
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Netbeheerder | ElaadNL Liander 
Wetenschap | TU/e, TU Delft 
Doorlooptijd Ongeveer 8 maanden, verdeeld in 5 fasen. Na Fase 1 is er een go/no-go beslissing 
over de werkelijke bouw van het model. 
Totaal aantal uren en | De eerste inschatting van uren en budget voor de uitvoering van het project is als 
budget voor project | aparte bijlage toegevoegd. Deze zal in de volgende fase verder worden uitgewerkt. 
(incl BTW), cash/in- 
kind 
Totaal aantal uren en | Hieronder de inschatting om dit projectidee om te zetten in een gedetailleerd 
budget voor aanpak- | projectvoorstel: 
fase (incl BTW), 
cash/in-kind 
EVConsult TU/E ElaadNL _Gemeent CPO's 
€70 pu €90 pu €90 pu en €90 pu €90 pu TOTAAL 
Opstellen projectidee (reeds besteed) 64 16 
Rol ElaadNL en stagiair 8 8 16 
Afstemming twee CPO's 16 16 32 
Afstemming drie gemeenten 24 24 48 
Afstemming taken binnen project per partij 
4 4 4 4 4 20 
Opstellen definitief projectvoorstel (incl. 
conceptueel simulatiemodel) zE ai zi 
Totaal aantal uren 144 36 12 28 20 240 
WEER Te 64 27 12 28 10 11 
kalkig 44% 75% 100% 100% 50% 
Wlsimelbifdhge €4.480 _ €2430 €1080 €2520 €900 _ €11.410 
Canin 80 9 0 0 10 
Ue Keen €5.600 _ €810 _ €0 €o €900 __€7.310 
Projectteam Projectleider: 
, MOZES TR (TU Delft) 
Projectleden: 
e MOST (EVConsult) 
e OZ (EVConsult) 
e MOZES (gemeente Arnhem) 
e MOZST (ElaadNL) 
LO (Piter) 
Stagiairs: 
e Wie (ElaadNL) 
Overige 
opmerkingen / 
Specifieke hulpvraag 
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TU Eindhoven 29 september | 





e Projectidee: Optimalisatie aanvraag-, realisatie-, en managementsystemen openbare laadpunten 


N<L. 





Aanleiding (reden 
van indienen) 


NKL-project Ketenoptimalisatie. Hieruit is onder andere gebleken dat winst kan 
worden geboekt door informatie m.b.t. het aanvraagproces te centraliseren en 
uniformeren en door de stappen in het aanvraagproces vanuit een gezamenlijk 
systeem zichtbaar/hanteerbaar te maken voor verschillende partijen. 
Verschillende gemeenten (o.a. Utrecht, Rotterdam) werken nu met een 
aanvraag- realisatiemanagementsysteem. Hetzelfde geldt voor enkele 
marktpartijen en netbeheerders. Dergelijke systemen zijn alleen duurzaam 
inzetbaar als ze centraal of volgens gelijke systematiek worden beheerd en hier 
brede (gebruikers)acceptatie voor is door exploitanten, andere gemeenten en 
netbeheerders. 

Vanuit verschillende gemeenten is behoefte aan een algemeen geaccepteerd 
centraal systeem met open standaarden waar aanvragen binnenkomen en 
waar de palen van alle exploitanten in een gemeente zichtbaar zijn. Momenteel 
is een Uitbreidings- en Informatie Systeem (UIS) voor openbare oplaadpunten 
in gebruik bij circa 16 gemeenten in Nederland. Vanuit verschillende 
gemeenten en marktpartijen is behoefte om dit of een vergelijkbaar systeem in 
gebruik te nemen en verder te ontwikkelen. 





Doel project 








Doel: 


In kaart brengen van mogelijkheden voor ontwikkeling van een centraal gemeentelijk 


systeem met o.a. de volgende functionaliteit: 


Centraal aanvraagsysteem, modulaire opbouw (gemeenten hebben 
verschillende wensen en eisen -> input uit project ketenoptimalisatie) 
Toegankelijk voor meerdere gemeenten (iedereen mag het gebruiken, maar 
geen verplichting) 

Rechtenstructuur per gemeente, zodat alleen palen van eigen gemeente 
zichtbaar zijn; 

Verbruiksdata eigen palen voor gemeente beschikbaar (systeem wordt 
modulair opgebouwd, waardoor verbruiksdata geen vast onderdeel van het 
systeem is. 


Activiteiten: 


De eerste stap is om het projectidee uit te werken tot het projectplan fase 1. 


Het project zal worden opgedeeld in twee fasen. Deze fasering is nodig om realistische 


verwachtingen en resultaten te behalen. De activiteiten per fase zijn hieronder 


beschreven: 


Fase 1: 


a) Samenstellen van pilotgemeenten en de projectgroep; 
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b) Het in kaart brengen van het momenteel gebruikte aanvraag- en 
realisatiemanagementsysteem in de gemeente Utrecht en Rotterdam en de 
bijbehorende functionaliteit van dit systeem; 

c) Het identificeren van wensen van gemeenten (aan de hand van 5 
pilotgemeenten en een achterbanbijeenkomst), marktpartijen van die 
pilotgemeenten en ElaadNL en het onderzoeken of het huidige systeem 
geschikt is voor harmonisatie en integratiemogelijkheden van het huidige 
systeem en de geïdentificeerde wensen; 

d) Het opstellen van regels/richtlijnen om het beheer en eigendom van het 
systeem te waarborgen; 

e) Het opstellen van een plan van aanpak voor de aanpassing van het huidige 
systeem of ontwikkeling van een nieuw open-source systeem, volgens 
algemeen geharmoniseerde standaarden 


Fase 2 (de exacte activiteiten van fase 2 zijn afhankelijk van de uitkomsten van fase 1 en 
worden zodoende in het plan van aanpak (fase 1 —e) in detail uitgewerkt). Voor fase 2 
wordt opnieuw goedkeuring gevraagd. 
a) Het aanpassen van het huidige systeem/of het ontwikkelen van een nieuw 
systeem met gewenste functionaliteit uit fase 1 
b) Implementeren van dit systeem in de pilotgemeenten met pilot-exploitant(en) 
c) Brede toepassing 





Verwachte Doorlooptijd fase 1: 4 maanden 
mijlpalen en 
eindresultaten van 
het project 
(SMART) 


Na 1 maand: 
e Samenstelling pilotgemeenten en projectgroep; 
e Functionaliteit huidig systeem Utrecht en Rotterdam in kaart gebracht 


Na 3 maanden: 

e _Achterbanbijeenkomst; 

e Document met identificatie van wensen van gemeenten (aan de hand van 5 
pilotgemeenten en een achterbanbijeenkomst), marktpartijen van die 
pilotgemeenten en ElaadNL. Inzicht of het huidige systeem geschikt is voor 
verbreding en opschaling, danwel randvoorwaarden voor een nieuw op te 
bouwen systeem; 


Na 4 maanden: 
e Uitgangspunten om het beheer en eigendom van het systeem te waarborgen; 
e Het opstellen projectplan fase 2 voor de aanpassing van het huidige systeem of 
ontwikkeling van een nieuw open-source systeem, volgens algemeen 
geharmoniseerde standaarden; 
e Projectplan fase 2 ter goedkeuring voorleggen. 














® Documentnaam: © Page. 3 of 6 


® Projectidee: Optimalisatie aanvraag-, realisatie-, en managementsystemen openbare laadpunten 


NSL. 





Doorlooptijd fase 2: nader te bepalen in fase 1. 





Draagvlak project 


Op dit moment worden meerdere systemen gebruikt, waardoor het doel van dergelijke 
systemen (zie boven, o.m. efficiëntie, informatievoorziening) suboptimaal wordt 
bereikt, of juist contraproductief. De huidige systemen worden op verschillende 
locaties beheerd en zijn nog niet geschikt om bij veel gemeenten te implementeren. 
Veel gemeenten (o.a. Utrecht, Rotterdam, Dordrecht) hebben aangegeven noodzaak te 
zien in een systeem dat centraal beheerd wordt en dat gebruikt kan worden door 
meerdere gemeenten. 


Voor dit projectidee heeft afstemming plaatsgevonden met netbeheer, gemeenten, 
exploitanten en e-rijders/markt om de gebruikte systemen breder gedragen te krijgen, 
verbeteringen te signaleren en in enkele pilotgemeenten te implementeren. 





Voldoet aan vier 
oprichtingsvragen? 


Zie onder. 





Hoeveel maakt het 
laadinfra 
goedkoper 


Faciliteert het de 
markt 
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Door een gezamenlijk laadpaal-netwerkuitbreidings- en informatiesysteem te 
gebruiken wordt efficiëntie bereikt in de samenwerking bij de uitrol van laadpalen. 
Samenwerking wordt eenvoudiger en minder tijdrovend/kostbaar. Voorbeeld: 
gemeenten geven aan circa 20 uur per aanvraag (bron: project Ketenoptimalisatie, gem 
Rotterdam). Door inzet van een gezamenlijk systeem wordt dit aanmerkelijk 
teruggebracht. Meerdere systemen worden voor gebruikers vervangen voor 1 (aan 
gemeentekant). 


Locatievoorstel opslaan 





De status wordt omgezet naar: 2/5. Ter goedkeuring gemeente 


® Aanvrager 0, Nieuwe laadpaa Q Actieve/gekoppelde laadpaal o, Afgekeurde laadpaa 
ĳ xy 
LSWEERD-ZUID 


oai 


Kaart Sateliet 
UWE LAND, TH. 
A. KEMP ANTSOEN 


Q 


BREED: 


Q 





Q 


AL ZA G 


Ilustratie: voorbeeld fase/status locatievoorstel op kaart (UIS gem Utrecht) 


0) 


Daarnaast zal er minder communicatie nodig zijn met aanvragers door direct inzicht in 
het laadnetwerk en in de status van palen die in ontwikkeling zijn bij gemeenten. 
1. Bij meerdere exploitanten per gemeente loopt dit voordeel verder op, omdat 
onderlinge afstemming tussen exploitanten minder nodig is. Alle laadpalen 
staan namelijk in één systeem in plaats van dat exploitanten en gemeenten 
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verschillende systemen van aanbieders moeten raadplegen. Exploitanten 
kunnen eenvoudiger locaties kiezen, omdat alle palen (inclusief palen die in 
ontwikkeling zijn) in één kaart beschikbaar zijn. Exploitanten en netbeheerders 
krijgen informatie over elkaars voortgang in het proces. 

2. Voor marktpartijen, (innovatieve) dienstverleners, etc wordt goedkope open 
(publieke) data-ontsluiting, geo-gebaseerd, mogelijk 





Heeft het 
meerwaarde voor 
de eindgebruiker 


Voor een aanvrager, dealer, etc is er één portaal waar een verzoek ingediend kan 
worden danwel wordt verwezen naar informatie op de gemeentelijke website. Naast 
centrale en duidelijke informatievoorziening wordt inzicht in het plaatsingsproces 
gegeven en is er minder communicatie nodig met gemeente door direct inzicht te 
geven in het laadnetwerk. Het algemeen publiek, dealers, etc weten waar, wanneer en 
door wie laadpunten gerealiseerd worden. 








Word het project 1. gemeenten (Utrecht, Rotterdam, Dordrecht, Leiden) 
gesteund door 2. netbeheer/E-laad 
minimaal 3 3. wetenschap (TU Eindhoven) 
stakeholders 4. e-rijder en markt (DOET) 
Doorlooptijd Doorlooptijd fase 1: 4 maanden 


Doorlooptijd fase 2: afhankelijk van de uitkomsten van fase 1 





Totaal aantal uren 
en budget voor 
project (incl BTW), 
cash/in-kind 


Het exacte budget voor fase 1 wordt nader bepaald in het hierna op te stellen 
projectplan fase 1. Het budget voor fase 2 wordt uitgewerkt in fase 1 





Totaal aantal uren 
en budget voor 
aanpak-fase (incl. 
BTW), cash/in-kind 













Hieronder de tabel met uren voor het uitwerken van het projectplan: 





IT 


Gemeenten CPO's ontwikkelaar 


EVConsult ElaadNL 


TU/E 










£ Afstemming NKL (reeds 
besteed) 


Samenstelling definitief 
projectteam 


Afstemming pilotgemeenten 






Afstemming Elaad 















































16 
£ Opstellen en afstemmen 3 ] 
“projectvoorstel E 32 16 
Totaal aantal uren 120 46 30 84 40 16 336 
Waarvan inkind 28 46 30 84 40 4 232 
% inkind 23% 100% 100% 100% 100% 25% 

TE € 
islnelhaelges €2520 | €4140 | €2700 | €7.560 | €3.600 € 360 20.880 
Cash uren 92 0 0 0 0 12 
Totale kosten € 8.280 €o €o €o €o €1.080 _ €9.360 
Cash / inkind 69% 
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Projectteam Projectleider: 
, (Oe 
Projectleden: 
e Oe (TU/e) 
, MZ (Gemeente Utrecht) 
e (O2 TRR (Gemeente Dordrecht, G32) 
e OZ (EleedNi) 
e Twee exploitanten (wordt bepaald in de voorbereidingsfase opstellen 
projectplan) 
e _[T-ontwikkelaar (waarschijnlijk (OZ) 
e MOE (Gemeente Rotterdam, gebruiker systeem) 
Overige 
opmerkingen / 
Specifieke 
hulpvraag 
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Stuk 4a 
Stafpunten DG Bedrijfsleven en Innovatie van 05 september 2015 


RVO 


Cluster Internationaal Innoveren 


10.29 


Valt niet onder re kwijdte verzoek 


Cluster HGIS — Innovatie Attachés(IA’s) 


Frankrijk - StartUp Samenwerking Parijs-Amsterdam krijgt concreet gestalte! 
Naar aanleiding van het startup event op 11 maart in het kader van de parallelle economische 


missie aan het staatsbezoek, ondertekenden 102e en 1028 een MoU om de 
startup samenwerking te versterken. Deze sessie werd georganiseerd door IA Parijs, 
10.2e en 1028”, met 26 deelnemende startups. In oktober 2016 organiseert 
10.2.e als follow-up een driedaagse bootcamp voor Parijse startups naar Nederland, en 


10.2.e een acceleratieprogramma van een maand voor Amsterdamse start-ups in Parijs. 


Valt niet onder re kwijdte verzoek 


Singapore — Uitbreiding Global Smart City Community Coalition 


10.2.e ‚ze van Global Smart City Community Coalition (GSC3) heeft van 10 tot 14 juli 
tijdens de World City Summit een bezoek aan Singapore gebracht. Naar aanleiding van de 
afspraken heeft mze bedrijf in EV-laadinfrastructuur, 1026 ‚ zich 


aangesloten binnen het GSC3 initiatief. Bovendien overwegen beiden (Singapore en Kuala Lumpur) 
nu aansluiting in het GSC3 platform, na de eerste kennismaking met de planning organisatie voor 
Kuala Lumpur, Pemandu, en het Smart Nation Programme Office van Singapore. 


N 


Valt met onder reikwijdte verzoek 


Council (AC) EOB 





Directie Regio 


Team Zuidwest 


10.2a 


Directie Groene Groei en BioBased Economy 


Werkbezoek Fastned (1026 (vanuit I&M lid Team elektrisch 
vervoer) 

Na een bezoek aan snellaadstation Knorrestein bij Zoetermeer, vervolgens een nadere bespreking 
met 1026 Fastned 1028 en 1028 ‚ Er staan nu 


inmiddels ruim 50 snellaadstations langs de snelweg, waarvoor RWS een aantal jaren geleden 
vergunningen heeft gegeven. Niet alle auto’s zijn overigens in staat tot snelladen (zoals 
bijvoorbeeld de plugin’s). Fastned levert alleen duurzame elektriciteit. De vraag is in welke mate 
snelladen een groeimarkt is. Op dit moment is de businesscase nog niet rond. In de visie op de 
laadinfrastructuur die de minister dit najaar opstelt, worden de verschillende vormen van laden op 
verkend in verschillende scenario’s. 


Interdepartementale Begeleidingsgroep onderzoek motie Groot (1025 

De minister gaf aan in het najaar (AO Elektrisch Vervoer 13 oktober) met een reactie te komen op 
het rapport van het Formule E-team ‘Maak elektrisch rijden Groot’. Hierin voorgesteld een 
aanschafsubsidie nieuwe volledig elektrische voertuigen evenals een oplaadtegoed voor nieuwe 
plug-ins. Daarmee zou 30 min. per jaar over vier jaar zijn gemoeid. Mede om de wenselijkheid en 
onderbouwing van een politieke afweging, stellen PBL en CE Delft op verzoek van EZ/GGBBE een 
onderzoekrapport op met resultaten op twee vragen: zijn de TCO berekeningen valide en hoe doet 
het buitenland het. En de vraag welke impact de instrumenten hebben op het marktaandeel 
EV/hoe doelmatig zijn deze instrumenten. RVO pakt de vraag op over een eventuele regeling. Met 
Financiën is nauw overleg. Streven is rond 19 september het advies motie Groot voor te leggen 
aan de minister. 


Green Deal Publiek Toegankelijke Laadinfrastructuur (1026 ‚ RVO, Elektrisch 
Vervoer team) 

De metropoolregio Den Haag en Rotterdam is een van de aanvragers voor een rijksbijdrage binnen 
de Green Deal publiek toegankelijke laadinfrastructuur. Op basis van hun aanvraag zouden ze een 
forse rijksbijdrage krijgen eind dit jaar. De aanbesteding voor laadpalen die zij net gedaan hebben 
valt echter zo gunstig uit dat deze regio een veel kleiner beroep zal doen op de rijksbijdrage. RVO 
zal met de penvoerder van de regio een aangepaste bestuursovereenkomst opstellen. Het feit dat 
de prijzen voor publieke laadpalen in steden aan het dalen zijn is een gunstige ontwikkeling. 


Directie R&I 


Valt niet onder reikwijdte verzoek 










Valt niet onder re kwijdte verzoek 


Directie I&K 





an 


Directie Ondernemersch 


Valt niet onder re kwijdte verzoek 


Valt niet onder re kwijdte verzoek 






Valt niet onder re kwijdte verzoek 
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10.2.e 

Van: 10.2.e 

Verzonden: woensdag 7 september 2016 09:27 
Aan: 10.2.e 

Onderwerp: stuk 4a. Stafpunten 05 september.doc 
Bijlagen: stuk 4a. Stafpunten 05 september.doc 
Opvolgingsvlag: Opvolgen 

Vlagstatus: Met vlag 

Dag allemaal, 


Zie bijgaand weer de wekelijkse stafpunten die besproken zijn bij B&I. 

Voor degenen die coördinator zijn voor een B&I opdracht: denken jullie eraan dat je elke week kopij voor deze 
nieuwsbrief kan sturen naar 10.2.e ? Behalve over Elektrisch Vervoer zie ik erg weinig informatie over de 
programma’s voor cluster Regio langskomen. 


Groet, 


10.2.e 
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OE 

Van: 10.2.e @nklnederland.nl> 

Verzonden: dinsdag 13 september 2016 10:06 

Aan: 10.2.e 

Cc: 10.2.e 

Onderwerp: Verslag kostenanalyse en begeleidend communique 

Bijlagen: 08 Verslag workshop Benchmark Kosten Publieke Laadinfrastructuur 2016.pdf; 09 


Bericht Kostenanalyse NKL sep 2016.pdf 


Beste allemaal, 

Bijgevoegd vinden jullie het verslag van de kostenanalyse dat we aanstaande donderdag 15 september in de NKL 
Adviesraad gaan bespreken, evenals een kort begeleidend communique dat we ook alvast op onze NKL site hebben 
geplaatst ter anticipatie op de bredere verspreiding die nu plaats vindt. Inmiddels is het ook opgepikt door Energeia, 
volgens mij met een gebalanceerd bericht dat vrijwel in lijn is met de samenvatting van onze workshop “Geld 
verdienen met publieke laadpaal in 2020 haalbaar”. 

Nadat het verslag op de Adviesraad is besproken, zal er contact met de pers zijn voor verdere berichtgeving en 
aanvullende informatie. Wellicht zullen jullie, als deelnemers aan de workshop, ook worden benaderd. Ik zou jullie 
daarom willen vragen om de verhaallijn uit het communique te volgen zodat we 1 stem naar buiten hebben. 

Mocht je de behoefte voelen om verdergaande interpretaties te doen dan besproken tijdens de workshop of 
vastgelegd in het verslag, maak dan duidelijk dat dit een standpunt is vanuit je eigen perspectief is. Zo houden we de 
publieke discussie zuiver. 


Nogmaals mijn dank voor jullie bijdrage aan deze analyse; weer een mooie stap voorwaarts voor publiek laden! 
Als er nog vragen zijn, of opmerkingen over het communique, laat me die dan even weten. 


Vriendelijke groet, 


& & 
N < | Ed 
e » 
NKL - Stichting Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur 


10.2.e | www.nklnederland.nl 
Bedrijvencentrum Vondelparc | Vondellaan 16 | 3521 GD Utrecht 





T @nklnederland | Li LinkedIn/NKLNederland | F facebook.com/nklnederland 
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Van: ) 

Aan: 

Onderwerp: RE: Stuurgroep visie laadinfra maandag 
Datum: vrijdag 23 september 2016 12:38:47 


Bijlagen: Kick-off scenario studie elektrische laadinfra.pptx 


Hoi MOTEN 


Hierbij de presentatie. Het is wel een klein clubje maandag. Is het handig nog een ETM’er zoals 
uit te nodigen? 








Groeten Hf 



















Verzonden: vrijdag 25 september 2016 9:30 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: RE: Stuurgroep visie laadinfra maandag 


Ik heb ‘m niet. Ee vraag jij ‘m op bij Ecofys (alleen voor WB, niet voor de andere 
Stuurgroepleden)? Dank. Groet (Ü&& 


Verzonden: vrijdag 23 september 2016 9:29 


Aan: ) 
CC: 
Onderwerp: Re: Stuurgroep visie laadinfra maandag 


Heb ik die presentatie van ecofys gezien ? Mag die ( nogmaals ?) op de mail ? 









Verstuurd vanaf mijn iPad 


Op 23 sep. 2016 om 09:01 heeft (2 inez.nl> het 


volgende geschreven: 


Ik schuif maandag niet aan bij de stuurgroep visie laadinfra. Ik ken de presentatie 
van Ecofys en heb het weekend en de maandag/dagen erna volop nodig om de TK 
brief op te stellen. 

Hoop dat jullie hier begrip voor hebben. 


@ wil jij laten weten wie er komen en wie hebben afgezegd 
(uitnodiging is via mijn agenda gegaan) ? Ik weet in ieder geval zeker dat 
niet kan ivm TK vragen over diesel en da 

niet kan vanwege energieagenda. Graag check via mijn agenda. Dank! 


Groet [025 
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ECOFYS 


sustainable energy for everyone 


Kick-off scenario studie 
laadinfrastructuur voor 
elektrische mobiliteit 


02/09/2021 


Introductie 


> Project manager 


> Back-up project manager 


> Data analist 


> Expert modelleren 
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Doel van de opdracht 


> Doel 


— Analytische input voor een visie op laadinfrastructuur voor EV in de 
periode 2016 — 2035 


— Beleidsaanbevelingen voor het ministerie van economische zaken 


> Door middel van 
— Scenario studie 


— Waarin de belangrijkste variabelen van invloed op de laadinfrastructuur 
worden gevarieerd 


— Binnen plausibele storylines die worden gevalideerd met 
belanghebbenden. 


> Uitkomst 
— Rapportage met beleidsaanbevelingen 
— Engelse executive summary 
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Stappen 


1: Data- 


verzameling 


2: Opstellen 
scenarios 


3: Scenario 
analyse 


4: Toets 


beleidsdoelen en 





Belangrijkste 
vragen 


Belangrijkste 
activiteiten 


Belangrijkste 
deliverables 


il 


> 
> 


Wat zijn de belangrijkst 
variabelen en trends die 
de toekomstige 
laadinfrastructuur 
beïnvloeden? 

Wie zijn de 
belangrijkste 
stakeholders? 


Literatuur onderzoek 
bestaande bronnen en 
beleidsdocumenten 


Long list variabelen 
Overzicht stakeholders 
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Welke flinke maar 
realistische scenario's 
kunnen gevormd 
worden op basis van de 
variabelen onder 1? 
Welke rollen zijn er 
hierin voor de 
verschillende 
stakeholders? 


Selectie belangrijkste 
variabelen 
Ontwikkeling storylines 
voor de scenarios 
Validatie storylines 
d.m.v. interviews met 
experts / stakeholders 
uit de triple helix 
Vastleggen scenarios 
Stuurgroep meeting 
presentatie scenarios 
en analyse methodiek 
Verwerken feedback in 
definitieve scenario's 
en analyse methodiek 


Discussie document 
methodiek waarin 
scenarios en analyse 
methodiek worden 
uitgelegd 

Stuurgroep presentatie 


pek 


> 


Hoe krijgt de 
toekomstige 
ontwikkeling van 
Nederlandse laadinfra. 
vorm onder 
verschillende 
scenario's? 


Bouwen analyse tool 
Additionele 
dataverzameling 
Scenario analyse en 
interpretatie 
Gevoeligheidsanalyse 


Analyse model in Excel 


aanbevelingen 


Hoe dragen de 
verschillende scenarios 
bij aan de beleidsdoelen 
van de Nederlandse 
overheid”? 

Welke 
beleidsaanbevelingen 
kunnen worden 
gedaan? 


Kwalitatieve impact 
analyse beleidsdoelen 
overheid 

Formuleren 
beleidsaanbevelingen 
Nederlandse overheid 
Stuurgroep meeting 
bespreken 
eindresultaat 


Eindrapportage met 
resultaten en 
aanbevelingen 
Stuurgroep meeting ter 
verificatie van de 
resultaten. 


sustainable energy for everyone 


Interviews en stakeholder interactie 
(KOMEN TE VERVALLEN, workshop) 


In voorstel — 5 interviews Lijst stakeholders EZ 


DOET MRA-E 


EZ (voorzitter) 


| En 


EC 
‚Aantal interviews? 
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Communicatie 


> erste aanspreek punt Ecofys 
> Eerste aanspreekpunt EZ -— ORG 


> Wekelijkse overleg met (ORG 





> 2x stuurgroep meeting 
— Bespreken analyse methode en vastleggen storylines 
— Eindpresentatie 
— Plannen data? 
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Planning 


September Oktober 
CJ MC {<) 37 38 39 40 41 42 43 


Dataverzameling 
Opstellen scenario’s 
Scenario analyse 


Toets beleidsdoelen 
en aanbevelingen 





Bespreken scenario’s A A 


Bijeenkomst Stuurgroep 21/09/2016 Schin 


n _ Kick-off i 
Eil Cel h Bijeenkomst “01/09/2016 ° 


Begeleidingscommissie 
& updates 9 8 


Wekelijks update A A A A 





Stuurgroep presentatie scenarios 
21/09/2016 


B Eindpresentatie 
Deliverables 19/10/2016 


Eindrapportage A A 
Draft Final 


19/10/2016 26/10/2016 








* Vakanties / afwezigheid 
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Project risico’s en AOB 


> Open discussie 
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Van: 

Aan: @stedin.net; 
Cc: @alliander.com; @noord-holland.nl 
Onderwerp: Verslag en docs werkgroep publiek toegankelijke laadinfrastructuur 

Datum: maandag 3 oktober 2016 14:24:31 

Bijlagen: presentatie werkgroep laadinfra 27 september 2016.pdf 


Verslag sessie 1 werkgroep publiek toegankelijke laadinfrastructuur 27 s….pdf 
Werkgroep Publieke Laadinfra.pdf 
161003 Actielijst werkgroep publiek toegankelijke laadinfrastructuur.xlsx 


Beste werkgroepleden, 


Bedankt voor de constructieve werkgroepsessie ‘publiek toegankelijke laadinfrastructuur’ van 
afgelopen dinsdag. 


Bijgevoegd treffen jullie aan: 
- Het verslag; 
- Een aparte actiepuntenlijst; 


-__De presentatie van WOE (gem. Utrecht); 


-_De presentatie van [BSS 
-__De ‘Benchmark kosten publieke laadinfrastructuur’ is te vinden op: 
http://www.nklnederland.nl/nieuws/benchmark-kosten-publieke-laadinfrastructuur/? 


utm_source=nieuwsbrief&utm medium=email&utm content=link 181292 &utm campaign=27 


De ‘whats app groep’ zal binnenkort worden ingericht. 


Graag vraag ik nog even jullie aandacht voor de top 3 van problemen op het gebied van publiek 
toegankelijke laadinfrastructuur. Ik ontvang graag snel jullie lijstjes! 


Daarnaast zou ik jullie willen vragen deze mail door te sturen naar je eigen achterban (DOET, NVDE, 
netbeheerders etc.). 


Tot op de Ecomobiel en/of AO van de Tweede Kamer! 


Met vriendelijke groet, 


Ie nn mooier maken 


+31 GMO | porn. | uiter cor WE 
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Utrecht 
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Utrecht 


2015 330.000 
2030 400.000 
Inwoners 
Grote invloed 
op mobiliteit 


Utrecht.nl 


Duurzame mobiliteit in de stad voor à 


Gemeente Utrecht 


Gezonde stad 


Verbeteren lucht 





Transitie naar nieuwe 
energy 





Mobiliteit duurzaam en gezond 


Thema: Slimme routes, slim reizen 


Binnenstad: we geven de voorkeur aan 
lopen fietsen openbaar vervoer 
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CSE, 
ceinaene Utiecht 


Rol gemeente Utrecht in elektrisch vervoer 


Investeren in oplaadinfra in openbare ruimte 
tot business case in 2018 NIN 


Green Deals met rijk en bedrijfsleven 
voor zero emission openbaar vervoer 
in 2025, stadsdistributie in 2025 





Vertegenwoordiging VNG in Formule E-team 





Stimuleren elektrisch vervoer in samenwerking met 
markt : living labs 
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Semi-publieke 
oplaadinfra 





Subsidie e-scooters 


In ons gemeentelijk 
wagenpark: 


EV is eerste keus 
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Gemeente Utrecht 


Stadsdistributie 


Zero emission kan nu: 
Elektrische bierboot 
Elektrische afvalboot 








Opschaling van drie elektrische bussen 
Buslijn 1 elektrisch in 2017 

2018 vervanging 100 bussen 

2023 OV-concessie zero emission 








Gemeente Utrecht 
Living lab Lomboxnet: 
intentie-overeenkomst U15 gemeenten 


Transitie naar nieuwe energie, nieuwe mogelijkheden, 
innovatie 





2020: 1.000 oplaadpalen in de regio op zonne- 
energie, gekoppeld aan autodelen. 
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Gemeente Utrecht 


Oplaadinfra in Utrecht 


400 oplaadpalen openbaar in gemeente in 2018 
Semi-openbaar bij bedrijven ca 120 
Privaat ca 150. 


. Prognosekaart Utrecht 

. Gemiddeld 3500 kWh per jaar geladen 

‚ Voor bestaande oplaadinfra business case 
. Voor nieuwe oplaadinfra nog niet 
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Gemeente Utrecht 


Oplaadinfra in Utrecht 





Figuur 3: Bezettingsgraad gedurende de dag voor verschillende steden 
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Ontwikkelingen oplaadinfra in NL 


. In G32 goede kant op qua 
business case oplaadinfra 

. Voor bestaande oplaadinfra met 
goede mix van gebruik is er 
business case 

. Grote verschillen tussen stedelijk 
gebied en landelijk gebied 

. Ontwikkeling naar energietransitie 

. Alle nieuwbouw moet 


energieneutraal vanaf 2020 
NO 











Ontwikkelingen oplaadinfra in NL 


. Oplaadinfra in gebouwen en 
parkeervoorzieningen regulier 

. Bedrijven zetten oplaadinfra voor 
werknemers en bezoekers neer 

. Van PHEV naar FEV, ontwikkeling 
batterij, verhoging actieradius 

. Snelladen dichter netwerk in 
stedelijk gebied 

. Minder obstakels in openbare 
ruimte 

EEE 











Ontwikkelingen oplaadinfra in NL 





… Zorgvuldig kiezen locatie 
oplaadinfra 

… Koppel oplaadvoorziening aan 
doelgroep 

. Strategische oplaadvoorziening is 
aanvullend 


. Regel kennisoverdracht aan kleine 
gemeenten 


… Prognoses tot 2020 in groei 


stedelijke gebieden daarna naar 
landelijkgebied 


EE 
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Verslag sessie 1 Werkgroep publiek toegankelijke laadinfrastructuur 


Datum: 27 september 2016 
Aanwezig: 


NOISE (VNG, voorzitter), KOETSEN (Fastred) OZ (RVO), HOZEN (VNG), 
MOES (Stein), LOZEN (aac), KOZEN (MM RA-; vervang {O2ENN 
OE (Last Mile Solutions) (O2 (TU Eindhoven), (O2 
(Allego; vervangt (O2 TN), IOZIEN (Rijkswaterstaat), KOZEN (NKL), (025 
Nuon), (OZ (gemeente Dordrecht), KOZEN, (Provincie Noord- 
Brabant), (OZ TR (APPM, secretaris). 


Afwezig: 


MZ (beide Ministerie van Economische Zaken) 





1. Opening en voorstelronde 

e De aanwezigen stellen zich voor, een aantal aanwezigen zijn aanwezig als vervanger van een 
werkgroeplid. 

e De meeste werkgroepleden zijn aanwezig namens koepels, @88 roept op bij verhindering 
waar mogelijk een vervanger te organiseren. Uitgangspunt is dat de werkgroepleden 
terugkoppelen naar hun koepels c.q. achterban. 

e _[O2Bis voorzitter van de werkgroep en vertegenwoordigt de werkgroep ook in de stuurgroep 
van de visie laadinfrastructuur (zie agendapunt 2). 

e MOB is secretaris van de werkgroep, hij zal het centrale aanspreekpunt voor de werkgroep 
zijn en ook voor partijen buiten de werkgroep. OBB stemt af met andere partijen en kan, 
waar gewenst, de voortgang van de werkgroep aan de achterban presenteren. 


2. Visie laadinfrastructuur 

e Ecofys werkt in opdracht van EZ/RVO aan een visie op de laadinfrastructuur. TU Eindhoven, 
in de persoon van NOZE TRR, ondersteunt Ecofys hierbij. (028 ligt proces visie toe. 

e Opdracht is een lange termijn visie richting 2035 op te stellen, waarbij de combinatie wordt 
gelegd met ontwikkeling autoverkopen en laadinfrastructuur. De studie is de basis voor het 
Ministerie van EZ om haar eigen visie op laadinfrastructuur over op te stellen. 

e De visie wordt opgesteld aan de hand van vier scenario’s, inclusief prognoses over aantallen. 
Hierbij wordt de studie van CE Delft naar het verwachte aantal laadpalen in 2020 
meegenomen. Hierbij wordt eveneens bekeken onder welke voorwaarden bepaalde markten 
kunnen groeien. De vier scenario’s zijn kortweg: 

o Scenario 1: ‘alles valt tegen’ 

o Scenario 2: ‘alles valt mee’ 

o Scenario 3: ‘zelfrijdende voertuigen worden groot’ 
o Scenario 4: … 

, (2e geeft aan dat scenario 4 nog niet ingericht is en roept de werkgroep op hier een 
voorstel voor te doen [actie allen: suggesties scenario 4 naar [O28 mailen). (O@S suggereert 
dat de integraliteit van het energiesysteem, o.a. het energiesysteem, een scenario zou 
kunnen zijn. 

e Eind november wordt de visie aan de Tweede Kamer aangeboden, 13 oktober is een eerste 
versie gereed. De werkgroep stelt vast EZ uit te nodigen om het volgende werkgroepoverleg 
de visie te presenteren [actie NOIB uitnodigen EZ voor presentatie]. 

e De werkgroep komt tot de conclusie dat men graag de Tweede Kamer vanuit de 
laadinfrastructuursector informeert over haar visie en aanbevelingen op de visie. (02E 


geereiden dit voor en brengen hun voorzet de volgende 


werkgroep in [actie (028: organiseren voorbereidingsoverleg |. 


3. Aanpak/opzet werkgroep 

e Afgesproken wordt dat de werkgroep zich richt op publieke laadinfrastructuur in brede zin 
des woords, dus zowel langzaam (ook wel ‘parkeerladen’ genoemd) als snel(ler) laden. De 
naam van de werkgroep wordt omgedoopt naar ‘werkgroep publiek toegankelijke 
laadinfrastructuur”. 

e De volgende bijeenkomst (bijeenkomst 2) richt zich op financiering en het marktmodel. In 
bijeenkomst 3 ligt de focus op ruimtelijke inpassing, inclusief openbare ruimte en 
ondergrond. Waar mogelijk wordt het thema innovatie betrokken. 

, ZR bereiden bijeenkomst 2 voor [actie ORB: organiseren 
voorbereidingsoverleg]. Aan alle werkgroepleden wordt gevraagd een top 3 van problemen 
op het gebied van publiek toegankelijke laadinfrastructuur aan te leveren [actie allen]. 

e De VNG organiseert in samenwerking met de werkgroep eind dit jaar/begin volgend jaar een 
bijeenkomst voor gemeenten ten aanzien van laadinfrastructuur. Hier worden ook de 
lopende NKL-projecten bij betrokken. (088 roept de werkgroep om met suggesties te komen 
voor gemeenteambtenaren die voor deze bijeenkomst uitgenodigd dienen te worden [actie 
allen]. 

e _MOZBzal een ‘whats app groep’ van deze werkgroep opstarten die tot doel heeft elkaar te 
informeren over nieuwtjes e.d. en niet tot doel heeft om stukken te verspreiden [actie 
Kee). 

e Ter voorbereiding op volgend overleg zal WOB de kostenanalyse opgesteld door het NKL 
rondmailen [actie KOW. 


4. Presentatie Ol 


e KOS van de gemeente Utrecht presenteert de aanpak van de gemeente Utrecht ten 
aanzien van duurzame mobiliteit en elektrisch vervoer in het bijzonder. 
e Mark mailt de presentatie door naar de werkgroepleden [actie (026. 


Vereniging van Nederlandse Gemeenten 


Werkgroep Publieke 
Laadinfra 


Met verschillende partijen uit de keten van het laden 
richten op de urgentie van het tekort aan laadinfrastructuur 
tot 2020. 





Vereniging van 
Nederlandse Gemeenten 


Thematische indeling bijeenkomsten 
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Vereniging van 
Nederlandse Gemeenten 


Vaste leden: 


° Vanuit gemeenten: ZEN (G4) & 
OZ (G32) 

° Vanuit netbeheerders: ZE (E-Laad) & 
KOZEN (Stedin) 

° Vanuit de provincie (0260 (Noord-Brabant) 

° Vanuit de wetensc 5 (D-Incert) 

, Vanuit DOET: derd Solutions) & 
2 (DOET bestuurslid laadinfrastructuur) 

, Vanuit energiebedrijven: ZE (Nuon) en 
Oem (Eneco) 


, Vanuit NVDE: 2E (Fastned) & N02 
TOEN (Nuon) 






Vereniging van 
Nederlandse Gemeenten 


Huidige stand van zaken 


EE 
° _RMV@rlaatmmomenteel een onderzoek uitvoeren 
door CE Delft om inskaantstesbrengen hoeveel 


Oplaadpunten er nog nodig zijn 
Tl 





e Presentatie 





Vereniging van 
Nederlandse Gemeenten 


Landelijke visie-ontwikkeling vanuit 
ministerie van EZ 


EN 
° _Alssmaatlatmwaar activiteiten, middelen en 
inzet om heen ingeplandskunnenmwerden en 
dan getGetst kunnen worden. 


De FET-werkgroeP BEEM levert haar input 


aan voor de visi n deze visie. 
: en beide 

werkgroepen, maar de uitwerkingen zijn 

geuiehtsepsandere termijnen 
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Actielijst werkg; 


Versie: 3-okt-16 


Nr. Datum start actie 
27-9-2016 
27-9-2016 
27-9-2016 
27-9-2016 
27-9-2016 
27-9-2016 
27-9-2016 
27-9-2016 
27-9-2016 


W OO ND UBS WN == 


roep publiek toegankelijke laadinfrastructuur 


Titel actie 


Suggesties scenario 4 naar OBS mailen 


Uitnodigen EZ voor presentatie visie laadinfrastructuur 

Organiseren voorbereidingsoverleg reactie werkgroep op visie laadinfra 
Top 3 problemen laadinfra aanleveren 

Organiseren voorbereidingsoverleg werkgroepsessie 2 

Aanleveren namen t.b.v. VNG-sessie met gemeenten 

What's app groep werkgroep 

Rondmailen NKL Benchmark kosten publieke laadinfrastructuur 


Rondmailen presentatie fO2E 


Actiehouder Stand van zaken actie 
allen 

allen 

Ae Datumprikker verstuurd 
allen 


Datumprikker verstuurd 
allen 


Aan mail verslag toegevoegd 
Aan mail verslag toegevoegd 


142 





Van: 

Aan 

Cc: 

Onderwerp: Concept v9 Dossier AO Elektrisch Rijden 13 oktober.docx 
Datum: maandag 3 oktober 2016 17:37:05 

Bijlagen: Concept v9 Dossier AO Elektrisch Rijden 13 oktober.docx 


Hoi beden 


Hierbij de laatste versie van het dossier met zoals vanochtend besproken aanvullingen van jou 
en voorstellen van 


Fijne avond, 


Groeten BE 
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Van: 
Aan: n@raivereniging.nl"; 
@nvde.nl); * 
@natuurenmilieu.nl); 

Cc: 

@automotivenl.com’”; 

@degroenezaak.com; 
Onderwerp: Brief aan Kamp Besluitenlijst 
Datum: woensdag 5 oktober 2016 12:25:26 
Bijlagen: Bericht Kostenanalyse NKL sep 2016 v11.pdf 


Verslag workshop Benchmark Kosten Publieke Laadinfrastructuur 2016.pdf 
brief Kamp.definitief.pdf 
BAL FET28 september2016.pdf 





Geachte leden van het Formule E-Team, 


Hierbij ontvang u de brief en bijlagen zoals die naar minister is verzonden, dank voor alle 
bijdragen! Tevens is de besluitenlijst van de FET vergadering op september bijgevoegd. 


Een bericht over de opzet van programmatische aanpak topsectoren ontvangt u later. 


Vriendelijke groet, 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 


Regionale ontwikkeling en mobiliteit - elektrisch rijden 
Croeselaan 15 [3521 B| Utrecht 
Postbus 8242 | 3503 RE] Utrecht 






T 088 
MO 


TurterlDEEm 
LOENEN 


www.nederlandelektrisch.nl 
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Breed gedragen Benchmark NKL biedt zicht op positieve 


businesscase publiek laden EV 
Utrecht, september 2016 


Binnen het onafhankelijke kennisplatform NKL werken overheid, kennisinstellingen 
en bedrijfsleven samen aan een betaalbare, toekomstbestendige publieke 
laadinfrastructuur. Om dit te bereiken is inzicht in de kosten van deze publieke 
laadinfrastructuur cruciaal. Inzicht in de kosten biedt kansen op een verbeterde 
businesscase waar alle betrokken partijen van profiteren. 


Om een trendlijn 2013 - 2020 te identificeren is een benchmark uitgevoerd naar de kosten en 
opbrengsten van de publieke laadinfrastructuur in 2016. Uitgangspunt zijn de kosten voor 
langzaam of parkeerladen (AC) om een goed vergelijk te kunnen maken in de ontwikkeling van 
kosten vanaf 2013. De benchmark 2016 biedt een gedragen beeld door gedegen voorbereiding 
vanuit de wetenschap en toetsing met een brede stakeholdersgroep. 


Kosten 30% gedaald - verbruik 70% omhoog 

Ten opzichte van 2013 zijn de kosten voor publieke laadinfrastructuur met circa 30% gedaald. 
Dit is met name veroorzaakt door standaardisatie van het plaatsingsproces ên van laadpaal 
specificaties, door schaalvergroting van aanbestedingsprojecten en door lagere 
onderhoudskosten van de paal. 


Daarnaast is het verbruik aan de publieke laadpaal in dezelfde periode toegenomen van 5 naar 
8,5 kWh per dag. Dit betekent een stijging van 1800 naar 3060 kWh gemiddeld per jaar. Ter 
vergelijking: een gemiddeld huishouden in Nederland verbruikt zo'n 3500 kWh per jaar. Deze 
stijging wordt in de markt gezien als een goed startpunt om tot een sluitende businesscase te 
komen. 


Kostenreductie zet door en verbruik blijft stijgen 

De verwachting voor 2020 is dat bovenstaande trend van kostenreductie zich doorzet en dat 
het verbruik op de laadpalen verder stijgt. Uit de benchmark 2016 volgen aabevelingen om de 
kosten van publiek laden verder te verlagen richting een positieve businesscase: 


. Verdere standaardisatie van de laadpaal en het backofficesysteem. 

‚ Schaalvergroting door uniforme protocollen en standaard eisen bij aanbestedingen. 

. Verlaging van kosten door het doorvoeren van technische innovatie van laadinfrastructuur. 
. Het versnellen van het aanvraag- en realisatieproces door een proactief plaatsingsbeleid. 

. Slimmer energieverbruik door het toepassen van Smart Charging. 

. Het optimaliseren van de bezettingsgraad van laadpalen, door bijvoorbeeld Social Charging. 
. De zekerheid van een blijvende verlaging van de energiebelasting na 2021. 


ND URSWNE- 


Concrete aanbevelingen NKL 

De conclusies van de benchmark zijn vertaald naar concrete aanbevelingen. Op dit moment zijn 
diverse praktische instrumenten in ontwikkeling, onder andere: de Basisset afspraken laadpaal, 
een onafhankelijk internationaal protocol OCPI en Kencijfers laadinfrastructuur. Parallel hieraan 
wordt een dashboard ontwikkeld waarbinnen kosten en opbrengsten in een standaard format 
kunnen worden vergeleken en getoetst. 


Benchmark kosten en opbrengsten publieke laadinfrastructuur | NKL september 2016 


Tijd om door te pakken! 

Het is onze ambitie om partijen te motiveren en te mobiliseren om binnen afzienbare tijd tot 
een sluitende businesscase voor publiek laden te komen. De kostenanalyse helpt hiermee om 
Nederland de koploper-rol op gebied van EV vast te houden. 


Betrokken partners 
Ministerie EZ/ RVO, RWS, Provincies, Gemeenten, Marktpartijen, Kennisinstellingen, 
Energieleveranciers, Netbeheerders en Provincies 


Informatie en contact 
Verslag Kostenanalyse: Benchmark Kosten Publieke Laadinfrastructuur 


Contact NKL GE @ nkinederland.nl T +31 6 GEEN 


Tabel: Uitkomsten benchmark kosten & opbrengsten publieke laadpaal 2013 - 2020 


Eenmalige kosten per paal 


| 
Daling ete Hin daling 
Onderdeel ZS ZES A 2013 - 2016 | 2016 - 2020 
Aanschafprijs publieke laadpaal € 2.000 '€1.400 \€ 500-€1.200 | 30% 14-64 % 
3X25A, 2 sockets 
Locatiebepaling (locatie & nemen €550 _\€ 300 - € 400 27-45 % 
verkeersbesluit 


3. Aansluitkosten netbeheerder €655 \€655 |€550-€655 0 — 20% 
4. Inrichting parkeervak €700 \€450 €350 


5. Plaatsingskosten aannemer € 600 € 250 - € 400 


| Periodieke kosten per paalfjaar 


Daling ERE EI daling 
Onderdeel 2013 2016 2020 2013 - 2016 2016 - 2020 
6. De kosten netaansluiting \€>19 |e210 €210 


Kosten per kWh 


DE 
Daling Ean daling 
Onderdeel 2013 2016 2020 2013 - 2016 2016 - 2020 


12. Energiebelasting €0,10 €010 |€0,05 


Opbrengsten per kWh 


Stijging EEE daling 
Onderdeel 2013 2016 2020 2013 - 2016 ‘2016 - 2020 
13. Verkoopprijs per kWh excl. btw _ €0,25 ‘€028 |€ 0,28 


# kWh per dag 


OL EKWAperdag 
Stijging En 
Onderdeel 2013 2016 2020 2013 — heee 
zn 


14. Verkoop energie 5 185 10 - 12 18 - 40% 
VS 


# jaar 


Stijging Verwachte stijging 
Onderdeel 2013 2016 2020 2013 - 2016 2016 - 2020 


15. Afschrijvingstermijn 57 0%  |% | 





Benchmark kosten en opbrengsten publieke laadinfrastructuur | NKL september 2016 


NSL. Verslag workshop ‘Benchmark kosten publieke laadinfrastructuur’ e augustus 2016 


Nationaal 
N À | Kennisplatform 
e Laadinfrastructuur @ 


& 6 ë e www.nklnederland.nl - 3 


N<L. Verslag workshop ‘Benchmark kosten publieke laadinfrastructuur’ e augustus 2016 


Management samenvatting 


NKL is het platform waar overheid, kennisinstellingen en bedrijfsleven samenwerken aan het realiseren 
van betaalbare publieke laadinfrastructuur. Om dit te bereiken is inzicht in de kosten van publieke 
laadinfrastructuur en in kansen voor verbetering hiervan cruciaal. Om een trendlijn 2013 — 2020 te 
identificeren is een benchmark uitgevoerd naar de kosten en opbrengsten van publieke laadinfrastructuur 
(voor ‘normaal’ AC laden) in 2016. Door gedegen voorbereiding vanuit de wetenschap en toetsing met 
een brede stakeholdergroep, geeft de benchmark 2016 een gedragen beeld. 


Conclusies 


De kosten voor publieke laadinfrastructuur zijn sinds 2013 met circa 30% gedaald, met als voornaamste 
oorzaken standaardisatie van de paal en het plaatsingsproces, schaalvergroting en lagere 
onderhoudskosten door een verhoogde kwaliteit van de paal. Aan de opbrengstenkant is te zien dat de 
gemiddelde verkoopprijs per kWh met 12% is gestegen. Het verbruik op de publieke palen is met 70% 
gestegen naar ongeveer 8,5 kWh/dag. 


De verwachting voor 2020 is dat de trend van kostenreductie doorzet en dat het verbruik op de palen 
verder stijgt. Bevindingen uit de benchmark om de kosten van de publieke paal verder te verlagen 
richting een positieve business case zijn als volgt: 


1. Verdere kostenreductie van de paal door standaardisatie van de paal en het backoffice systeem 
door: 

- de uitvraag van decentrale overheden te uniformeren door een standaard Programma van Eisen 
te gebruiken 

- gezamenlijk standaarden en protocollen te houden en verder te ontwikkelen, zoals OCPP, OSCP, 
OCPI. 

2. Kostenreductie van de paal door schaalvergroting, waarbij decentrale overheden gezamenlijk de 

markt benaderen (deze conclusie ziet op gemeenten die laadinfrastructuur aanbesteden). 

Kostenreductie door het integreren van slimme kWh-meters op de controller van het laadpunt. 

4. Kostenreductie door verdere optimalisatie van het aanvraag- en realisatieproces zoals de 1- 
arbeidsgang. 

5. Proactief gemeentelijk beleid door het opstellen van een locatieplan voor het versnellen van het 
plaatsingsproces van palen en het doorbreken van het kip-ei-probleem voor het verkrijgen van 
een publieke paal als e-rijder. 

6. Een kwalitatief goede en slimme paal is nodig voor de verlaging van de kosten voor onderhoud 
en reparatie en ten behoeve van een langere exploitatietermijn. 

7. Verder ontwikkelen van smart charging toepassingen en de benodigde standaarden hiervoor ten 
behoeve van: 

- een kostenreductie op de inkoop van energie 
- het beperken van piekbelasting op het net om de periodieke netbeheerderskosten ook bij 
gebruik van hogere aansluitingen te beperken. 

8. Zekerheid over een blijvende verlaging van de energiebelasting na 2021 voor verdere 
investeringen door de automotive- infrastructurele-, en energiesector in publiek laden. 

9, Optimalisatie van de bezettingsgraad van publieke palen om de opbrengsten te verhogen, 
bijvoorbeeld door social charging. 


wo 


Aanbevelingen om de genoemde kostenreductie te effectueren 
Deze aanbevelingen zijn niet als zodanig geuit in de workshop maar door het NKL-team gedestilleerd uit 
de genoemde conclusies en aanbevelingen. Deze kunnen als vervolg op de workshop nader worden 
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N<L. Verslag workshop ‘Benchmark kosten publieke laadinfrastructuur’ e augustus 2016 


uitgewerkt tot een programma kostenbesparing, waar bijvoorbeeld bestaande onderzoeken van partners 
op kunnen worden ingezet. 


-_ Jaarlijks monitoren van de kosten en opbrengsten publieke laadinfrastructuur om effecten van 
inspanningen te kunnen meten en daar waar nodig te kunnen bijsturen. 

-__ Uitbreiden en up to date houden van de basisset eisen laadpaal van het NKL en gebruik van deze 
basisset bevorderen. 

-__In samenwerking met EZ uitwerken hoe de geïntegreerde meter in de publieke laadpaal 
geaccepteerd kan worden en hoe deze wijziging geborgd kan worden in wet- en regelgeving. 

-___In samenwerking met het ministerie van I&M onderzoeken of de publieke laadpaal op de lijst 
voor de MIA/VAMIL subsidie kan worden geplaatst. 

-__In samenwerking met gemeenten de strategische planning van toekomstige laadinfrastructuur 
initiëren en werken aan procesoptimalisatie door bijvoorbeeld digitalisering. 

-__ Uitwerken van verschillende modellen voor de 1-arbeidsgang en meting van het effect van deze 
modellen in de praktijk. 

- Verder ontwikkelen en uitbreiden van standaarden voor informatie uitwisseling tussen diverse 
stakeholders om de toepassing van smart charging te verbreden. 

-__ Onderzoek naar het (financiële) effect van schaalvergroting en een mogelijke organisatiestructuur 
voor een regionale aanpak van laadinfrastructuur. 

-__ Gebruikersonderzoek naar de kansen om de doorstroming van e-rijders bij laadpalen te 
versnellen door bijvoorbeeld prijsprikkels of apps. 

-__ Onderzoek naar technische, financiële en juridische kansen en belemmeringen bij V2G laden in 
de openbare ruimte. 

-__ Onderzoek naar prijsflexibiliteit voor de hoogte van het laadtarief in de openbare ruimte voor 
zakelijke e-rijders en consumenten. 





= n DO www.nklnederland.nl - 5 


144.c 


Nederland 
elektrisch 





> Retouradres Postbus 8242 3503 RE Utrecht 


Ministerie van Economische Zaken 
T.a.v. de heer WOZ TN 
Postbus 20401 

2500 EK Den Haag 


Datum 5 oktober 2016 
Betreft Advies Formule E — Team. 


Geachte heengaan, Excellentie, 


Formule E — Team wil koppositie elektrisch vervoer behouden. 


Op 13 oktober as. heeft U een Algemeen Overleg met de Vaste Commissie voor 
Economische Zaken over elektrisch rijden, waar onder meer de moties Groot, Vos 
en Van Tongeren aan de orde komen. 

Het Formule E — Team (FET) is eind vorig jaar door de Ministerraad ingesteld als 
officieel adviesorgaan van het ministerie van Economische Zaken en wij maken 
graag van die mogelijkheid gebruik om een aantal zaken met U te delen. 

Daar is ook alle aanleiding toe en wel om de volgende redenen. 


Niemand twijfelt er nog aan dat elektrisch vervoer de toekomst heeft. Alle 
producenten werken aan de introductie van modellen met een elektrische 
aandrijflijn, die in de komende jaren de markt zullen veroveren. 

Waar het nu vooral om gaat, is de vraag hoe we in Nederland de transitie vorm 
geven. 

Elektrisch vervoer kan een belangrijke bijdrage leveren aan het realiseren van 
de CO» — doelstellingen voor mobiliteit en transport, verantwoordelijk voor 30% 
van de totale CO» uitstoot. Daarnaast levert elektrisch rijden een belangrijke 
impuls aan de verbetering van het leefklimaat in de grote steden (luchtkwaliteit 
en geluid). Willen we de doelstellingen halen, waarover we in het Energie 
Akkoord afspraken hebben gemaakt, dan zal er de komende tijd echt een tandje 
bij moeten! 

Ook wordt in toenemende mate zichtbaar dat elektrisch vervoer een rol speelt in 
de energietransitie door een oplossing te bieden voor de onbalans die door — 
lokale — duurzame energie opwekking kan ontstaan. Via smart — charging en 
terug levering van stroom aan het net kan elektrisch vervoer een belangrijke 
bijdrage leveren aan de net balancering. 

Elektrisch vervoer is een krachtige motor achter onderzoek en werkgelegenheid 
met veel nieuwe en creatieve werkgelegenheid, zoals in de laadinfrabranche 
(waar Nederlandse bedrijven wereldleider zijn), die hun oplossingen exporteren 
naar veel Europese landen en onder meer de VS. Ook zien we veel start — ups 
in aanpalende dienstverlenende industrie en vormen van light electric vehicles 
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(LEV), waar ook weer nieuwe vormen van mobiliteit uit voortvloeien, zoals 
bijvoorbeeld mobiliteit deelconcepten. 

Uiteraard mogen we niet vergeten dat de OEM's zoals VDL en Daf actief zijn 
op de markt voor bussen en trucks en dat Tesla zijn EU — hoofdkantoor in ons 
land heeft gevestigd, naast de assemblage locatie in Tilburg. 

Dat hebben we allemaal te danken aan onze koploperspositie, het resultaat van 
een jarenlange gemeenschappelijke inspanning van Kabinet en private 
partners. 


Kortom, elektrisch vervoer vertegenwoordigt een grote maatschappelijke waarde. 
Deze waarde laat zich moeilijk in een model gieten. 


Tegelijkertijd zien de partijen in het FET ook de discussie die samenhangt met de 
introductie van een disruptieve innovatie, hoe organiseren we het samenspel tussen 
markt en overheid, welke overheidsinterventie is (nog) nodig en wat is de 
maatschappelijke waarde daarvan. 

Het Formule E-Team vindt juist die samenwerking tussen private en publieke 
partijen van eminent belang om gezamenlijk verantwoordelijkheid te nemen voor de 
noodzakelijke versnelling. 

Wij zijn van oordeel dat het er nu vooral op aan komt de kansen die er liggen voor 
groene groei op het terrein van innovatie en werkgelegenheid samenhangend met 
onze koploperspositie te borgen en daarmee de gedeelde ambitie, zoals vastgelegd 
in de Green Deal Elektrisch Vervoer 2016 — 2020 te realiseren. 

Dit alles vraagt nog voor een beperkte periode overheidsinterventie. 


Nu de zakelijke markt voor elektrisch vervoer als gevolg van de aanscherping van 
het fiscale beleid, die wij overigens steunen, tot stilstand lijkt te komen, is het zoeken 
naar maatwerk om de introductie van elektrisch vervoer blijvend te versnellen. 
Daarbij zijn stimuleringsmaatregelen om de consumenten markt op gang te brengen 
en de ambitie uit de Green Deal om in 2020 75.000 particulier gereden elektrische 
auto’s te realiseren heel belangrijk. Niet alleen om de komende periode de nog 
bestaande aarzelingen te overbruggen, maar ook als psychologisch signaal: er is 
ons alles aan gelegen om de consument te verleiden de overstap naar elektrisch 
rijden te maken! Met een goed begin kunnen we er gezamenlijk voor zorgen dat er 
een versnelling in 2020 ingezet kan worden. 


Die interventie kan tijdelijk zijn, omdat wij er van uit gaan dat er na 2018 voldoende 
nieuwe modellen op de markt zullen zijn, tegen een acceptabele prijs met een flinke 
actieradius (250 km en meer). Het gaat er nu dus vooral om een zodanig 
instrumentarium te kiezen dat we de komende twee jaar overbruggen en vermijden 
dat we onze koploperspositie verliezen en als gevolg daarvan de opkomende 
werkgelegenheid op dit terrein weer verloren gaat. Dat zou zonde zijn van alle tot 
dusverre gepleegde inzet! 


In dat verband hebben we de eerste concepten gezien van de onderzoeksrapporten 
die U heeft laten opstellen om tot een besluit te komen op de voorstellen uit ons 
rapport ‘Maak elektrisch rijden groot‘. Voor alle helderheid, ook de private partijen 
doen in dat rapport verstrekkende voorstellen om de consumenten markt te 
stimuleren. Deze maatregelen maken helaas geen onderdeel uit van het model dat 
de onderzoekers hebben gehanteerd, zodat de effecten daarvan niet kunnen worden 
meegenomen. Ook de onderzoekers geven aan dat het model nog veel 
onzekerheden kent. Er vindt nog overleg plaats tussen de onderzoekers en de 


Datum 
4 oktober 2016 
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deskundigen uit FET — kringen. In de bijlage treft U de reactie op enkele 
onderzoeksrapporten aan. 

In dit stadium is in elk geval duidelijk, dat er geen eenduidig beeld is over het effect 
van de voorgestelde maatregelen, mede veroorzaakt door het feit dat er geen 
vergelijkingsmateriaal is en referenties vaak in de conventionele auto — industrie 


liggen. 


Gelet op de eerdere waarneming dat ontwikkelingen snel gaan en de aarzeling die 
mogelijkerwijs zou kunnen ontstaan door het gemengde beeld uit de 
onderzoeksrapporten, hebben de FET — partijen nogmaals gekeken naar de eerder 
gedane voorstellen en deze op een aantal onderdelen aangepast. 

Uitgangspunten daarbij zijn, 

e hoe we kunnen vermijden dat de komende twee jaar stagnatie dreigt te 
ontstaan en daarmee ook het economische perspectief zouden laten schieten, 
zoals we in de jaren '80 in de windenergie hebben gezien; 

e hoe kunnen we de consument een signaal geven, dat elektrisch vervoer echt de 
toekomst heeft en hem / haar over de drempel helpen; 

e welke bijdrage kunnen we daardoor leveren aan CO» — reductie en verbetering 
van de leef kwaliteit in steden; 

e hoe stimuleren we op een handige manier groene groei potenties; 

e enten slotte, hoe zorgen we ervoor dat het maatschappelijk effect van 
interventies zo groot mogelijk is. 


Dat betekent naar het oordeel van de FET — partijen dat er op een aantal domeinen 
iets moet gebeuren, te weten, de consumenten markt, technologie beleid, 
laadinfrastructuur, open protocollen en het realiseren van een level playing field. 


1. _Consumentenmarkt. Gelet op de snelle ontwikkelingen in de markt; gelet op 
de aarzelingen in de rapportages van de onderzoekbureaus, maar tegelijkertijd 
kijkend naar het belang van een signaal dat ook het Kabinet de ontwikkeling en 
introductie van elektrisch vervoer van grote waarde acht, stellen wij voor wel 
een aanschafsubsidie te introduceren, maar die te beperken tot twee jaar en het 
effect daarvan goed te monitoren. Gekeken zou kunnen worden naar de 
voorbeelden uit de ons omringende landen waar soortgelijke instrumenten 
gezamenlijk met publieke en private partijen zijn geïntroduceerd. In eigen land 
is in Den Haag een tijdelijke succesvolle regeling voor een aanschafsubsidie 
geweest met ondersteuning van een private partij. 


Tegelijkertijd is het van groot belang, dat er een aantrekkelijke tweedehands 
markt ontstaat, zodra de zakelijke lease — auto’s als occasion op de markt 
komen. Dat vermindert het risico, dat veel tweede hands auto’s naar het 
buitenland verdwijnen. 

In het rapport ‘Maak elektrisch rijden groot’ worden daarvoor voorstellen 
gedaan, zoals autodeel concepten en occasion lease, batterij garantie, een 
batterij certificaat en gerichte communicatie. Ook een oplaadtegoed kan daarbij 
een goed instrument zijn. 

Aangezien er de komende twee jaar nog maar kleine plukjes zakelijke lease — 
auto’s als occasion op de markt komen, stellen wij voor de werking van een 
oplaadtegoed in 2017 eerst uit te proberen en daarna te besluiten over een 
eventueel vervolg. 

Daarnaast zullen FET — partijen op korte termijn onderzoeken of er nog meer 
creatieve mogelijkheden denkbaar zijn om die aantrekkelijke tweedehands 
markt te creëren. 


Datum 
4 oktober 2016 
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2. Over initiatieven op het terrein van het technologie beleid krijgt U nog voor het 
Algemeen Overleg een separate brief. Kern is dat onderzoeksinstellingen en Datum 
marktpartijen werken aan een meerjarige programmatische aanpak, waarbij de _ *ektober 2016 
verschillende domeinen uit het topsectoren beleid zijn betrokken en waarmee 
een goede invulling wordt gegeven aan de wens van de Kamer, zoals die 
spreekt uit de motie Van Tongeren. 
In het voorstel wordt gekeken naar vrachtvervoer en stadsdistributie, 
laadinfrastructuur en smart grids, nieuwe vormen van personenvervoer, de 
creatieve industrie en light electric vehicles. 


3. Laadinfrastructuur. Langzamerhand wordt zichtbaar dat het ingezette beleid 
om samen met decentrale overheden en private partners te zorgen voor een 
landelijk dekkend netwerk effect begint te sorteren. Uit het bijgevoegde bericht 
van het Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur (mede op initiatief van Uw 
departement samen met alle stakeholders opgezet) blijkt, dat in de afgelopen 
drie jaar de kosten van laadpalen met 30% zijn gedaald en het gebruik er van 
met 70% is toegenomen. 

Ook wordt zichtbaar, met name in gebieden in de Randstad waar relatief veel 
elektrische auto’s rijden, al dan niet plug — in hybrides, dat de businesscase 
tendeert sluitend te worden op afzienbare termijn. 

We zijn er zeker nog niet, maar op basis van de uitkomsten van het nog 
lopende onderzoek naar de toekomst van de laadinfrastructuur, dat onder regie 
van Uw departement wordt uitgevoerd en waarin tevens aan de orde komt aan 
welke aantallen we moeten denken, kan alsdan een besluit worden genomen of 
en zo ja, in welke vorm en mate een overheidsbijdrage nog nodig is. 


4. Open Protocollen. Daarnaast is gebruiksgemak voor de consument van 
cruciaal belang. Dat is, daar waar het laden en betalen betreft, in ons land goed 
geregeld. Met één kaart kan overal betaald worden als gevolg van de open 
standaarden die we daarvoor hebben ontwikkeld. Ook slim laden op een manier 
die zoveel mogelijk duurzame energie gebruikt en het elektriciteitsnet ontziet, 
wordt door deze standaard ondersteund, al moet dit nog door de 
laadpaalexploitanten en energiepartijen worden geïmplementeerd. Nederland 
vervult daarin in Europees en wereldwijd verband een voortrekkersrol. Dat 
gebruiksgemak moet ook gelden als we de grens overgaan en niet daar 
ophouden! 

Het realiseren van open protocollen is de goedkoopste manier om open data 
werkend te krijgen en lokken ook de meeste innovatie uit. De totstandkoming 
daarvan in Europees verband is niet vanzelfsprekend en als we niet opletten 
worden we hier door andere partijen ingehaald en verliest onze industrie 
daarmee ook een voorsprong die zij nu nog wel hebben. 

Om dit echt goed te doen, is een robuust en integraal plan van aanpak nodig en 
een steuntje in de rug van de overheid hierbij kan helpen! 


5. Level playing field. Ten slotte hebben wij in voorgaande adviezen, mede met 
het oog op de Ronde Tafel bijeenkomst die de Kamer voor het reces op 9 juni jl. 
had georganiseerd al gewezen op een aantal maatregelen noodzakelijk om een 
echt level playing field voor elektrisch vervoer te organiseren. 

Daarbij gaat het onder meer om beperkingen die nu nog in de wet Stroom zitten 
opgesloten en die de ruimte voor innovatieve start — ups belemmeren, omdat 
men zich voortdurend afvraagt of iets nu wel of niet mag; of omdat het voor een 
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doorbraak van slim laden noodzakelijk is een variabel capaciteitstarief toe te 

staan; of omdat de consument graag regie wil nemen en afspraken wil maken 

over de vraag hoe en wanneer hij / zij stroom wil afnemen. De huidige 

marktordening en de onvolledige implementatie van open Datum 
communicatieprotocollen belemmeren innovatie. A oKtODEr 2016 
De overheid kan hier een stimulans aan geven door deze zaken te adresseren en 

de eerste aanzet te geven tot een innovatieve notitie die, bij voorkeur nog voor de 

wet Stroom opnieuw in de Kamer komt, inzichtelijk maakt welke maatregelen 

getroffen moeten worden om tot een daadwerkelijk open marktmodel te komen. 


De FET — partijen zijn er van overtuigd, dat met een dergelijke set aan maatregelen 
er een zwengel gegeven kan worden aan de introductie van elektrische mobiliteit; 
dat voorkomen wordt dat we de komende periode onze koploperspositie verliezen; 
dat nieuwe innovatieve impulsen gegeven kunnen worden en werkgelegenheid niet 
verloren gaat, maar juist een impuls krijgt en dat de doelstellingen van de Green 
Deal alsnog gerealiseerd kunnen worden. 

Wij gaan er daarbij overigens van uit, dat in de begroting van Uw departement voor 
de komende periode de hiervoor benodigde middelen gealloceerd zullen worden. 


Uiteraard zijn wij bereid hierover met U van gedachten te wisselen. 


Met vriendelijke groet, 
mede namens de partijen verzameld in het 
Formule E — Team, 
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Besluiten en actielijst 





NummerlOmschrijving besluit Wie Datum 





001 


Naar aanleiding van het verzoek van oge BOVAG om zich door | FET leden 
(oem te laten vertegenwoordigen wordt opnieuw bevestigd dat het 
FET op voorzitter/directie niveau 3 á 4 keer per jaar bijeenkomt. Dit is 
nodig om gezamenlijk besluiten te nemen over strategische gevoelige 
kwesties. Als we met vervangers gaan werken ontstaat een steeds 
wisselend gezelschap en dat bevordert die gezamenlijkheid niet. 
Tegelijkertijd is ook geconstateerd, dat er meer praktische zaken aan de 
orde komen, waarvan men vindt dat die beter, met soortgelijke 
regelmaat, door de organisatie experts besproken kunnen worden. Dit 
overleg zal 1 x6 á 8 weken plaatsvinden met de voorzitters van de FET secretaris Oktober 
diverse FET werkgroepen en met de benodigde organisatie experts. 2016 
Rogier Kuin wordt daarvoor van harte uitgenodigd. 





002 


Kennis making met 2e directeur Energie Nederland. Haar 
achtergrond is velerlei ze heeft gewerkt in zowel in private als publieke 
organisaties. Energie Nederland is momenteel druk bezig met 
energietransitie zie ook het position paper: http://www.energie- 
nederland.nl/positionpaper/kompas-voor-de-energiemarkt-van-de- 


toekomst/ 











003 


Verslag 14 juni jl. wordt vastgesteld. FET leden 





004 





Voorbereiden van het AO op 13 oktober 

Proces: medio volgende week is er met 2 
(O2 een gesprek met minister rog ter voorbereiding van het 
AO. Dan wordt ook de laatste hand gelegd aan het ambtelijk advies aan 
de minister. Het advies wordt gezamenlijk met de onderzoeksrapporten 
opgesteld door CE‚ PBL en Descio gepresenteerd aan de Tweede Kamer. 
Momenteel is Ecofys en CE nog bezig met het in kaart brengen van 
ontwikkelingen en scenario's rond laadinfrastructuur. In het najaar wordt 
op basis van deze studies nog een visie door EZ geformuleerd. Het FET 
schrijft een brief aan Kamp. Concept brief wordt vrijdag 30 september 
naar FET leden gestuurd. 


FET voorzitter 
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NummerlOmschrijving besluit 


Wie 


Datum 





Inhoud: 
De conceptstudies die EZ heeft laten opstellen worden nu gedeeld met 
EN « 2 <nnen deze nog tot 2 
oktober van commentaar voorzien. 
EZ meldt dat over de TCO zoals die door de FET werkgroep is bepaald 
door PBL wordt bevestigd. Er zijn nog veel onzekerheden in de studies 
vanwege de nog prille markt. CE geeft in haar studie de prijselasticiteit 
aan. Het beeld dat uit deze studie oprijst, is dat een aanschaf subsidie, 
zowel als een oplaadtegoed niet de meeste effectieve methode is voor 
stimulering van de consumentenmarkt. Dit komt ook doordat men het 
free rider effect hoog inschat, omdat men vermoedt dat de elektrische 
voertuigen toch wel gekocht zouden worden. noem meldt ook 
dat de prijs per ton vermeden CO‚ van maatregelen voor EV erg laag op 
de lijst van effectieve middelen staat. Op basis van deze studies is het 
lastig om de minister te adviseren. Vanuit het FET ontstaat er discussie 
over dit beeld en de aannames. Er wordt door diverse FET partijen 
gewezen stimuleren van EV beleid meer effecten heeft die nu niet zijn 
meegewogen: 
eop termijn verbetering van de luchtkwaliteit en geluidniveau in 
steden; 
eOndersteuning van de Energietransitie door de opslag en afgifte van 
duurzame energie, de toekomstige buffer capaciteit die nodig is; 
eSmart charging is nodig om de kosten voor elektriciteitsnetten 
beheersbaar te houden; 
eInzet op afname van autobezit, meer mogelijkheden voor deelauto 
systemen; 
eVerder gelegen doelen o.a. uit Energieakkoord meenemen en dan 
backcasten , dat betekent onder meer dat de waarde van fossiele 
auto’s steeds lager uitpakt. En wellicht onverkoopbaar zijn; 
eAannames over export kloppen die wel? FET werkgroep gaat uit van 
ca 50%; 
eAannames over de consumenten voorkeuren zijn onvoldoende 
onderbouwd; 
Groene groei ondersteunen, bedrijven kunnen omvallen bij rem op 
de groei zoals we die nu zien ontwikkelen; 
eVersterken van technologische ontwikkelingen via een 
programmatische aanpak; 
eCreatieve oplossingen naast de voorgestelde oplaadtegoed mogelijk 
maken om leaseauto’s hier te houden. Nadere uitwerking van een 
nieuw bedrijf voor deelauto’s ed. 
Besloten wordt dat de gen de 
conceptstudies inzien en een reactie aan EZ geven. 
Het FET gaat het rapport niet intrekken. 
Het FET schrijft een brief aan pogemdat we, om verschillende reden toch 
Vasthouden aan de voorstellen gericht op de dip die we verwachten in 
2017 en 2018 en dit zullen motiveren met bovengenoemde argumenten. 


Voorzitter en 
secretaris stellen 
concept op 


2 oktober 


30 
september 





005 


Programmatische aanpak: 

2e is bezig met het opstellen van 2 A4 over de contouren 
van een meerjarige programmatische aanpak tussen topsector Energie 
HTSM en Logistiek. Dit gebeurt met medewerking en ondersteuning van 
diverse partijen in de achterban van AutomotiveNL en de universiteiten. 
Elementen zijn Smart charging, ontwikkeling van zwaarder elektrisch 
vervoer enz. 


4 oktober 





006 





Het FET ondersteunt het verzoek Infographic/motiongraphic “smart 
Regulation — Smart Charging- Smart Energy”. Graag nog nadere afspraak 
maken over de afzender Nederland Elektrisch. 





Secretaris FET 
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bevragen; 3. Bijdragen vanuit Ien M; 4. Sommige FET leden kunnen ws 


onderzoeken de 


NummerlOmschrijving besluit Wie Datum 
007 Website: FET leden willen dit graag doorzetten: 1. Sommige bijdragen DOET en 
Vanuit werkgroepen 2. Achterban van sommige leden nogmaals te Secretaris 

















eAmber One: elektrische deelauto project van studenten TuE voor 35 
euro, geïntroduceerd op Ecomobiel; 

eStorm is halverwege hun wereld reis: graag meer aandacht geven 
via sociale media. (zoon van O2 doet mee). 

«90 nieuwe bachelor studenten elektrotechniek voor de Automotive 
opleiding; 

eEr worden voorbereidingen getroffen voor een Mobiliteitsakkoord ter 
voorbereiding voor een nieuw kabinet; 

eIn Utrecht wordt een autodeelsysteem met elektrische voertuigen 
geïntroduceerd; 

FET netwerklunch op Ecomobiel en diverse workshops. 





wellicht nog meer bijdragen. voorstellen 

008 Permanente Instapdagen: FET leden ondersteunen dit voorstel en EZ 
verzoek nu EZ voor een bijdrage aan de middelen. 

009 Verzoek DOET om bewegwijzering: IenM pakt dit op. Via de 102e 
implementatie van de Clean Power for transport richtlijn zal de komende | mmm 
weken duidelijk worden hoe om te gaan met de bewegwijzering van 
alternatieve tankinfrastructuur inclusief snel laadstations. 

010 Werkgroep Internationalisering komt volgende week voor de tweede keer 
bijeen, EVS 30 staat daar op de agenda. 
Werkgroep Laadinfrastructuur is voor de eerste keer bijeen geweest. Lot 
van Hooijdonk waarschuwt voor optimisme bij prijsdaling, ervaring leert 
dat gemeenten nog steeds veel van de kosten moeten investeren. Ook is 
er nog een groot verschil tussen de exploitatie in de Randstad en de rest 
van het land. 
TNO rapport wordt meegenomen naar Tweede kamer. 

O11 Halen brengen: 
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Bijlagen: FACTSHEETS Elektrisch Rijden versie 7-10 13uur.docx 


Redeneerlijn MEZ AO Elektrisch Rijden versie 7-10 13uur.docx 





Hoi 10200 


Hierbij de nieuwe documenten. Het betreft eigenlijk het hele dossier, maar opgeknipt in 
redeneerlijn en factsheets! 


Deze versie staat zo ook in Domus. 


Groet, IE 


147.a 


FACTSHEETS Elektrisch Rijden - overzicht 


Algemeen: begrippen, feiten en cijfers EV en laadinfra 


Algemene factsheet begrippen EV 
Cijfers Elektrisch Vervoer 

Overzicht Stekkers & Laadpalen 
Interoperabiliteit Laadinfrastructuur 
Internationale positie Nederland 


Beleidskader, EU en nationaal 


Richtlijn Alternatieve Brandstoffen & nationaal beleidskader 
Energieakkoord - Brandstofvisie — Green Deal EV 


Instrumenten Rijk 


Europees bronbeleid, bestuursakkoord bussen 

Fiscale maatregelen Nulemissieauto’s en plug-in hybride’s 
Verlaging tarief openbare laadpalen 

MIA/VAMIL 

Green Deal Publiek Toegankelijke Laadinfrastructuur 


Aanverwante Green Deals 


Overzicht van aan EV gerelateerde Green Deals 
Green Deal Waterstof 


Overig 


Autonomous driving 

Relatie tussen EV en netbeheer 

Uitspraak ACM over Allego/Liander 

Veiligheid bij ongevallen met elektrische voertuigen 


Moties 
e Motie Groot 
e Motie Van Tongeren (topsectoren) 
e Motie Vos 
e Motie van Tongeren (verdienvermogen) 


Factsheet Overzicht begrippen elektrisch vervoer 





























Afkorting Betekenis Omschrijving Voorbeeld 
Begrip 
Auto's 
BEV of FEV Battery Electric Vehicle of | Voertuig heeft alleen Tesla Model S of 
Full Electric Vehicle! een accu Model X, Nissan 
Leaf 
ZEV Zero Emission Vehicle Voertuig aangedreven Nissan Leaf, Tesla 
door een elektromotor Model S (batterij) of 
waarbij de energie hetzij | Toyota Mirai 
uit een batterij hetzij uit | (waterstof) 
een brandstofcel op 
waterstof komt 
HEV Hybrid Electric Vehicle Voertuig met Toyota Prius 
verbrandingsmotor en (eerste generatie) 
elektrische aandrijving 
(zonder stekker) 
PHEV Plug-In Hybrid Electric Voertuig met Mitsubishi Outlander 
Vehicle verbrandingsmotor en 
elektrische aandrijving 
voorzien van stekker 
E-REV Electric Range Extender Elektrisch voertuig met BMW i3, Opel 
Vehicle extra Ampera 
verbrandingsmotor die 
accu kan opladen 
Cafstandsuitbreiding”) 
Marktpartijen 
laadinfra 
CPO Charge Point Operator; Eigenaar/beheerder van | ELaad, Allego, 
Laadpuntbeheerder het oplaadpunt Nuon, Essent etc. 
MSP (e-)Mobility Service Bedrijf dat oplaad- The New Motion, 





Provider, 
EV-dienstverlener 


diensten aanbiedt aan 
EV-rijders (laadpassen). 








Greenflux 





1 FEV wordt veelal in Nederland gebruikt, BEV is internationale term. Feitelijk zijn het synoniemen. 





Factsheet Cijfers Elektrisch Vervoer 


(t/m 31 augustus 2016) 


Aantal geregistreerde elektrische voertuigen in Nederland? 









































Aantal per 31-12-2014 | 31-12-2015 | 30-06-2016 | 31-07-2016 | 31-08-2016 

Type voertuig 
Personenauto (BEV 6.825 9.368 11.041 11.121 11.402 
Personenauto (E-REV, PHEV)# 36.937 78.163 81.887 82.886 83.686 
Personenauto (FCEV) 24 24 24 
Bedrijfsauto <3500 1.258 1.460 1.522 1.560 1.572 
Bedrijfsauto >3500 46 50 61 63 64 
Bus * 80 94 104 97 98 
Quadricycles (vh driewielig) 769 872 957 965 969 
Motorfiets 196 268 319 320 326 
Totaal op de weg 46.111 90.275 95.915 97.036 98.141 








Inclusief trolleybussen en een aantal hybride bussen; # Exclusief volledig hybride voertuigen 


Ontwikkeling aantal geregistreerde elektrische voertuigen in Nederland? 
(excl. brom- en snorfietsen) 









































Groeicurve elektrische voertuigen 
120000 — 
100000 
Motorfiets 
80000 @auadrieyeles/drievielers 
Bus 
n Bedrijfsauto =3500 
S 60000 MBectrijfsauto <3500 
c Personenauto FCEV 
é @Personenauto E-REVIPHEV 
@Personenauto BEV 
40000 
20000 
0 
2D NANA NAAN EEE DP NO OO NO OP 
PEST ESES EET ES EEE ESES 
Periode 








Aantallen laadpunten* 


2 RDW, m.i.v. 31-08-2013 op basis van gegevensmodel op basis van aandrijflijn- en brandstofconcept 

3 RDW, m.i.v. 31-08-2013 op basis van gegevensmodel op basis van aandrijflijn- en brandstofconcept 

4 Gebaseerd op cijfers van stichting e-laad, EV-Box B.V, NUON en Essent, The New Motion (cijfers t/m 31-10-2012) en Oplaadpalen.nl (vanaf 
cijfers tm 30-11-2012). Voor cijfers t/m 28-02-2014 is de aanname gemaakt dat laadpalen van e-laad, Nuon en Essent publiek zijn en de overige 
laadpalen in het bestand semi-publiek. Vanaf 31-03-2014 is in de data van Oplaadpalen.nl aangegeven of laadpunten (semi-)publiek zijn. 









































Aantal geïnstalleerd | 31-12-2014 | 31-12-2015 | 30-06-2016 31-07-2016 | 31-08-2016 
per 
Standaard laadpunten 
Publiek (24/7 openbaar 5.421 7.395 6.075 8.744 8.782 
toegankelijk) 
Semi-publiek (beperkt 6.439 10.391 16.888 14.864 15.179 
openbaar toegankelijk) 
Snellaadpunten 
Publiek en semi-publiek 254 465 493 527 541 
Totaal (semi)publieke 
en snellaadpunten 12.114 18.251 23.456 24.135 24.502 
Private laadpunten 
Inschatting op basis van 28.000 55.000 
onderzoek in 2012 en 
extrapolatie op basis van 
geregistreerde EVs 








Laadpunten (exclusief private laadpunten) 
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Factsheet Overzicht Stekkers, Laadpalen 





Type laadpaal 


Snelheid laden & stekker 


Publiek 
toegankelijke 
laadpaal 


Publieke 
parkeerplaats 


(semi) Publiek 
toegankelijke 
laadpaal 


Private parkeerplaats 


Niet publiek- 
toegankelijke 
laadpaal 


Parkeerplaats 
toegankelijk voor 
doelgroep 





Langzaam (normaal) laden 
3,7kW, 7,3 kW, 11 kW (AC) 





Type 2 (standaard langzaam 
laden) 


Snelladen 
22 kW tot 50 kW (AC of DC) 








Laadpaal bij 
gemeentelijke 
parkeerplaats 


Bijv.: laadpunten 
van Nuon, Allego, 
etc. 


Kosten: rond € 0,30 
per kW 

Tijdsduur: tussen 
4-8 uur 


Laadstation langs 
de snelweg 


Laadpunt op 
parkeerplaats bij 
bedrijf, zoals hotel 


Bijv.: Ikea, Van der 
Valk 


Laadpunt op 
parkeerplaats bij 


Laadpunt bedoeld 
voor eigen auto’s 
bedrijf of 
werknemers 


Bijv.: taxibedrijf / 
koeriersbedrijf / 
werkgevers (zoals 
EZ) 


Laadpunt bedoeld 
voor eigen auto’s 








bedrijf, zoals bedrijf of 
ee supermarkt werknemers 
en « 
Bijv.: Fastned, Bijv.: Lidl Bijv. taxibedrijf / 
GreenFlux koeriersbedrijf 
Snellaadstations zijn 
Combo2 (standaard volgens EU | uitgerust met 
richtlijn voor DC snelladen) meerdere typen 
f stekkers om alle EV- 
rijders van dienst te 
kunnen zijn. 
Kosten: rond € 0,80 
per kW 
ChaDeMo (niet de EU Tijdsduur: 30min 
standaard; zal nog parallel voor 80% volle 
worden gebruikt) batterij 
Super snel laden Nvt Nvt Tesla 
135 kW (DC) Supercharger 


Tesla (variant Type 2) 











Laadpunt alleen 
bedoeld & geschikt 
voor Tesla's 


Kosten: gratis voor 
Tesla S-rijders 


Tijdsduur: 20min 





Factsheet Interoperabiliteit Laadinfrastructuur 


Nederland zet in op open standaarden 


In Nederland zijn open ICT-standaarden of protocollen ontwikkeld waarmee communicatie 
tussen auto, laadpaal en serviceprovider plaatsvindt (de protocollen heten OCPP, OCPI en 
OCHP). 

Deze ICT-protocollen maken het mogelijk om met één pasje op alle aangesloten laadpunten te 
laden (roamen). 

Voor deze protocollen werkt de in Nederland opgerichte OCPP Alliance aan een breed 
internationaal draagvlak. De OCPP Alliance heeft 63 leden uit 29 landen op 5 continenten, die 
vooral bestaan uit netbeheerders, dienstverleners en producenten van laadinfrastructuur. 

Het protocol OCPP wordt internationaal gebruikt als de facto standaard en wordt in 78 landen 
wereldwijd toegepast of bestudeerd. 

Aan dit ICT-protocol mag elk bedrijf meewerken onder “creative commons licence”. Er rust 
geen patent op het protocol. Deze open samenwerking stimuleert de ontwikkeling van 
producten en dienstverlening voor EV. 

Aanvullende inspanning is nodig om mogelijk te maken dat Europese EV rijders overal in 
Europa gemakkelijk en met dezelfde pas kunnen laden. Nederland zet zich daarom 
internationaal in voor deze open standaarden. 

Ook kan de overheid de OCPP Alliance bijstaan met advies over gebruik van open standaarden 
in landen waar werken met patenten de standaard is (met name de VS). 


Factsheet Internationale Positie Nederland 


Positie van Nederland in de wereld op gebied van EV 
Momenteel staat Nederland op plaats 4 in deze internationale ranglijst op basis van nieuw-registraties: 




















Ranglijst Land Aandeel EV in nieuwregistraties, 
internationaal per 31 juli 2016 

1 Noorwegen 28,65% 

2 IJsland 3,52% 

3 Zweden 3,25% 

4 Nederland 2,90% 

5 België 1,46% 














Ter referentie: het gemiddelde percentage voor alle Europese landen is 1,11%. 


e Gemiddeld genomen over de hele EU is in juli 2016 het aantal nieuwregistraties van 
elektrische personenauto's met 11% afgenomen t.o.v. juli 2015. 

e Van de 28 EU-landen is het aantal nieuwregistraties van elektrische personenvoertuigen in 
Oostenrijk, België, Estland, Finland, Ierland, Roemenië, Spanje, Zweden en het Verenigd 
Koninkrijk (enigszins) gestegen ten opzichte van juli 2015, in alle overige landen is het aantal 
nieuwregistraties gedaald over dezelfde periode (bron: http://www.eafo.eu/eu). 


Beleid in andere landen 
In onderstaande tabel worden de maatregelen per land aangegeven: 












































land Aankoop- | BPM- | MRB- | zakelijke | BTW- andere lokale Laad- 

subsidie voor- | voor- | aftrek vrij financiële | voordelen | infrastructuur 
deel | deel stelling | voordelen vergoedingen 

België X X X X 

Denemarken | X X X X 

Duitsland X X X X 

Frankrijk X X X X 

Italië X X X 

Nederland X X X X X 

Noorwegen X X X X X X X 

Oostenrijk X X X X X X X 

Spanje X X X X X X 

Verenigd X X X X X X 

koninkrijk 

Zweden X X X 

Zwitserland X X 





























Bron: http://www.eafo.eu/europe (aangevuld) 
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Internationaal 
Overzicht 
(2015) 


Factsheet EU Richtlijn uitrol infrastructuur voor alternatieve brandstoffen 


De Staatsecretaris van IenM werkt samen met EZ en VWS aan de implementatie van de richtlijn 
2014/94/EU betreffende de uitrol van de infrastructuur voor alternatieve brandstoffen. Doel van de 
richtlijn: 


het bevorderen van het gebruik van alternatieve brandstoffen in de transport en 
mobiliteitssector om zo de CO2 uitstoot van deze sector te reduceren en de afhankelijkheid 
van geïmporteerde olie te verminderen. 


Implementatie 
Het kabinet implementeert deze richtlijn middels een besluit en een beleidskader: 


Besluit 


Het besluit ziet op de technische standaarden voor de tankinfrastructuur en de informatie voor 
de consument in Nederlandse wetgeving. 

Het nationaal beleidskader (wordt dit najaar aan de Kamer verzonden) bevat nationale 
streefcijfers en de maatregelen om de markt te ontwikkelen. 


De richtlijn schrijft technische specificaties voor ten behoeve van laad- en tankinfrastructuur 
om te zorgen voor een geharmoniseerde uitrol van deze infrastructuur in de EU. Met 
betrekking tot de eisen met betrekking tot contactdozen en connectoren (stekkers) stelt de 
richtlijn: 

- __ Laadpunten (AC, een laag vermogen) moeten minimaal voorzien zijn van Type 2 stekker 
- __ Laadpunten (DC, hoog vermogen) moeten minimaal voorzien zijn van Combo 2 stekker 
Wij implementeren deze standaard alleen voor publiek toegankelijke laadpunten (zie het 
schema op eerdere factsheet). Resultaat: bedrijven met een eigen taxivloot of bijv. bedrijven 
zoals Tesla met een laadinfrastructuur die alleen voor eigen gebruikers bedoeld is, worden 
uitgezonderd van deze standaard. Zo worden onnodige kosten vermeden en wordt innovatie 
niet belemmerd. 

Er is een risico dat het uitsluiten van de technische specificaties van voor specifieke 
doelgroepen bestemde oplaadpunten door de EC als onvolledige implementatie wordt gezien. 
Nederland loopt met dit besluit in lijn met de Scandinavische landen, en daarnaast Groot- 
Brittannië, België, Luxemburg, Frankrijk en Oostenrijk. 

Voor snelladen heeft de Duitse auto-industrie de Combo 2 stekker ontwikkeld. De Duitse auto- 
merken hebben de Charin EV Association opgericht als platform voor snel laden. Volvo en 
Tesla Motors zijn lid geworden van Charin in 2016. Tesla, die al eerder een eigen stekker 
ontwikkelde voor snelladen geënt op de Type 2 stekker, zal dus meepraten over het 
standaardiseren van de toekomst van snelladen met (onder andere) de Duitse automerken. 





Beleidskader 


Centraal element van dit nationale beleidskader zijn de streefcijfers met betrekking tot de 
adequate aantallen te realiseren laadpalen, tankstations voor waterstof, CNG, en LNG etc., en 
de maatregelen die worden ingezet om deze aantallen te realiseren. Lidstaten zijn vrij zelf 
doelen te stellen, zolang deze per 2020 maar een adequaat aantal laadpalen behaalt. 

In het beleidskader zijn alleen bestaande maatregelen en ambities opgenomen die staan in het 
energieakkoord, de brandstofvisie en de Green Deals op gebied van EV. 

Wel nieuw is het feit dat het reeds ingezette nationale beleid en nationale ambities nu worden 
ingezet om te voldoen aan een Europese verplichting. 


Factsheet Energieakkoord, Brandstofvisie, Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 


Bijdrage Elektrisch Vervoer aan de Brandstofvisie en het Energierapport 

e Elektrisch vervoer is een van de zeven speerpunten van de Brandstofvisie. Deze visie is 
onderdeel van het SER Energieakkoord. 

e Elektrisch Vervoer biedt op termijn een substantiële bijdrage aan het behalen van de 
doelstellingen vanuit het Energieakkoord op het gebied van mobiliteit en transport. 

e Maatregelen op het terrein van transport en mobiliteit leveren een bijdrage aan het 
intensiveringspakket van het Energieakkoord rond energiebesparing: 1 tot 8,5 PJ. 

e Met elektrische mobiliteit is 19% tank-to-wheel energiebesparing in 2030 in de 
mobiliteitssector mogelijk, oplopend tot 61% in 2050. 

e In de Green Deal is dit vertaald in de ambitie voor personenauto's dat alle nieuw verkopen in 
2035 een elektrische aandrijflijn hebben. De ambitie voor 2050 is dat alle personenauto's in 
staat zijn tot emissieloos rijden (plug-in’s, volledig elektrisch en waterstof). 


Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 


Partijen bij de Green Deal: ANWB, AutomotiveNL, BOVAG, RAI Vereniging, Netbeheer Nederland, 
Natuur & Milieu, De Groene Zaak, Vereniging DOET, Vereniging Energie-Nederland, Vereniging 
Nederlandse Autoleasemaatschappijen, VNG, de drie Technische Universiteiten, Nederlandse 
Vereniging Duurzame Energie en de Provincies Noord-Holland en Noord-Brabant 


e In de Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 is gesloten om acties uit het Energieakkoord 
uit te werken. 

e In deze Green Deal komt de Rijksoverheid met de FET-partijen de ambitie overeen: 

— Dat in 2025 50% van de nieuw verkochte auto’s voorzien is van een elektrische aandrijflijn 
en stekker én dat minimaal 30% daarvan — oftewel 15% — volledig elektrisch is. 

— Voor 2020 is de ambitie dat 10% van de nieuw verkochte personenauto’s een elektrische 
aandrijflijn en stekker heeft. 

— Dat in 2020 75.000 particulieren elektrisch aangedreven auto’s rijden, waarvan 50.000 
tweedehands auto’s en 25.000 nieuwe voertuigen. 

e De Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 wil alle acties op EV-terrein bundelen zodat 
elektrisch vervoer een stevig fundament krijgt en na 2020 geen verdere 
overheidsondersteuning nodig heeft om door te groeien. 

e De Green Deal beoogt de consumentenmarkt verder te ontwikkelen, de laadinfrastructuur te 
verbeteren en verruimen, Living Labs voor slim laden te initiëren en de opslag door EV voor de 
variabele inzet van duurzame energie op het net te verbeteren, en ruimte te bieden aan 
koplopers op het terrein van EV om (internationaal) verdienpotentieel te verzilveren. 

e In diverse werkgroepen worden plannen nader uitgewerkt: Grote Wielen, Consumentenmarkt, 
Communicatie, Light Electric Vehicles, Laadinfrastructuur, Plug-in Hybrid Electric Vehicle en 
Internationalisering. Daarnaast ontwikkelen de drie Technische Universiteiten onderwijs op 
gebied van elektrisch vervoer. 


Factsheet Bronbeleid, Bestuursakkoord Bussen 


Bronbeleid 


Volgens de Nationale Energieverkenning (NEV, 2015) zijn de klimaatdoelen voor de 
transportsector voor 2030 en 2050 met huidig en voorgenomen beleid nog buiten bereik. 

Bij de verduurzaming van het transport is Nederland in hoge mate afhankelijk van het soort 
voertuigen dat in de EU op de markt wordt gebracht. Als een voertuig in een EU-lidstaat een 
typegoedkeuring heeft verkregen, dan mag dit voertuig in de hele EU verkocht worden, dus 
ook in Nederland. 

Daarnaast zorgt het “waterbed-effect” ervoor dat als Nederland aanvullende CO2-maatregelen 
neemt, het effect is dat in andere EU-lidstaten meer vervuilende auto’s mogen worden 
verkocht. 

Inzetten op Europees bronbeleid blijft daarom het meest doelmatig om CO2- doelen te 
behalen, naast investeren in technologieontwikkelingen om de langetermijndoelen te kunnen 
realiseren. 

Het Ministerie van I&M zet zich namens Nederland in voor een strenger Europees Bronbeleid 
op gebied van toegestane uitstoot CO2. 

De Europese Commissie zal begin 2017 met een nieuw voorstel komen voor zuinige 
personenauto's. 


Bestuursakkoord bussen 


In het Bestuursakkoord Zero Emissie Busvervoer hebben de provincies, de vervoerregio’s en 
staatssecretaris Dijksma (Infrastructuur en Milieu) afgesproken dat in 2030 het regionaal 
busvervoer volledig emissievrij bij de uitlaat is in 2030, of zoveel eerder als mogelijk. 
Uiterlijk 2025 zijn alle nieuw instromende bussen emissievrij aan de uitlaat (tank-to-wheel). 
Het jaartal is gekozen als gezamenlijk doel, maar concessieverleners kunnen hier natuurlijk op 
vooruit lopen als dat past bij de aanbestedingskalender en natuurlijke momenten van 
vlootvervanging. 

De nieuwe bussen maken in 2025 gebruik van 100% hernieuwbare energie of brandstof, die 
met het oog op economische ontwikkeling zoveel mogelijk regionaal wordt opgewekt. 

Het Interprovinciaal Overleg (IPO) en de vervoerregio’s hebben met hun ondertekening 
vastgelegd dat zij bij het uitschrijven van de zogeheten busvervoerconcessies gaan eisen dat 
alle bussen uitstootvrij moeten zijn. 

Elke Partij heeft een jaarlijkse bijdrage toegezegd om invulling te geven aan dit 
Bestuursakkoord. Deze bijdrage bedraagt per Partij voor 2016: 

a. Het Rijk: € 100.000 

b. Het IPO: € 150.000 

c. De Metropoolregio Rotterdam Den Haag: € 25.000 

d. De Stadsregio Amsterdam: € 25.000 

De bijdrage wordt ingezet voor verschillende studie en verkenningsprojecten. 


Factsheet Fiscale maatregelen Nulemissieauto’s en PHEV’s 


Het fiscale stimuleringsbeleid is techniekneutraal. Het ministerie van Financiën spreekt daarom van 
nulemissieauto’s, die in de praktijk vrijwel altijd volledig elektrische auto’s (EV's) zijn. 


Bijtelling 2017 — 2020 (nieuwverkopen 
2016 2017 2018 2019 plop li) 


Nulemissie 4% 4% 4% 4% 4% 


+cap* + cap* 


PHEV (1-50 gram/km) 15% 22% 22% 22% 22% 
Zuinig (51-106 gram/km) 21% 22% 22% 22% 22% 
Overig (> 106 gram/km) 25% 22% 22% 22% 22% 


* Het lage bijtellingspercentage van 4 geldt vanaf 2019 tot een catalogusprijs van € 50.000. Voor het 
gedeelte van de catalogusprijs boven dit bedrag geldt het algemene bijtellingspercentage van 22. 
Deze cap geldt alleen voor volledig elektrische auto's. 


Behandeling Nulemissieauto's 2017 — 2020 (MRB & BPM) 


MRB Vrijstelling Vrijstelling Vrijstelling Vrijstelling 
BPM Vrijstelling Vrijstelling Vrijstelling Vrijstelling 
















Behandeling PHEV'’s 2017 — 2020 (MRB & BPM 





halftarief halftarief Haltarief Halftarief 
BPM Eigen tabel; Eigen tabel; Eigen tabel Eigen tabel; 






instaptarieven instaptarieven Def. tarieven Def. Tarieven 





Factsheet Verlaging Tarief Energiebelasting openbare laadpalen 


Naar aanleiding van de Motie Van Weyenberg en Grashoff over laadpalen en energiebelasting, heeft 
de Staatssecretaris van Financiën de kamer geïnformeerd over de voorgenomen tarieven voor 
publieke laadpalen (Kamerstuk 34302, nr. 61). 
U kunt voor gedetailleerde vragen over de energiebelasting verwijzen naar de Staatssecretaris van 
Financiën en bovengenoemde brief. 
Belangrijkste punt uit deze brief is het voornemen om per 1 januari 2017 de volgende twee 
wijzigingen door te voeren voor publieke laadpalen: 

o De Energiebelasting per kWh wordt gehalveerd 

o De milieutoeslag (ODE) wordt geschrapt 


Verschil belastingtarief publiek versus thuis opladen 


Vanwege de systematiek van de energiebelasting is toepassing van een verlaagd tarief alleen 
mogelijk bij laadpalen met een zelfstandige aansluiting. Bij reguliere openbare laadpalen is sprake 
van een zelfstandige aansluiting. Laadpalen bij de woning van particulieren hebben geen 
zelfstandige aansluiting. 

Uit een door TNO gehanteerde benadering van het gemiddelde verbruik per kilometer, blijkt dat de 
belastingdruk per gereden kilometer bij elektrisch rijden juist lager ligt dan bij rijden op fossiele 
brandstoffen (ook vermeld in genoemde Kamerbrief van de Staatssecretaris van Financiën). 

Thuis laden is een van de goedkoopste manieren van laden: kosten voor de consument liggen rond 
de 20 cent per kWh, bij een publieke laadpaal is dit ongeveer 30 cent per kWh. 

Het bedoelde gevolg van de belastingverlaging op de openbare laadpaal is dat de business case 
voor een exploitant verbetert, zodat er in de toekomst zonder tussenkomst van de overheid 
laadpalen zullen worden geplaatst. De prijs van het laden voor de consument zal met de verlaging 
van de energiebelasting niet gelijk omlaag gaan. Althans: slechts in zoverre als de exploitant zijn 
voordeel zal doorberekenen aan de consument. 


Factsheet MIA 


e Ondernemers kunnen fiscaal voordelig investeren in milieuvriendelijke technieken met de 
Milieu-investeringsaftrek (MIA). Het ministerie van Infrastructuur en Milieu stimuleert met 
deze regelingen milieuvriendelijke investeringen. 

e De MIA biedt ondernemers voordelen wanneer zij investeren in zuinige bedrijfsmiddelen, zoals 
elektrische voertuigen. De MIA is van toepassing indien een investering voorkomt op de 
Milieulijst die jaarlijks door RVO.nl wordt gepubliceerd. 

e In de milieulijst wordt onderscheid gemaakt tussen zero emissie auto’s — oftewel een 
elektrisch voertuig met alleen een batterij of brandstofcel op waterstof — en Plug in Electric 
Vehicles (PHEV's) — oftewel een voertuig met een stekker en een verbrandingsmotor. Het 
betreft twee verschillende uitstootcategorieën. 

e In 2016 komen investeringen in zero emissie auto’s tot een investeringsbedrag van € 50.000 
in aanmerking voor 36% MIA (dat bedrag mag dan van de winst worden afgetrokken). 

e _PHEV's tot een investeringsbedrag van € 35.000 met een CO2-uitstoot van 1 tot en met 30 
gram per kilometer komen in aanmerking voor 27% MIA. 

e _PHEV's tot een investeringsbedrag van € 12.500 met een CO2-uitstoot van 31 tot en met 50 
gram per kilometer komen in aanmerking voor 13,5% MIA. 


Factsheet Green Deal Openbaar Toegankelijke Laadinfrastructuur 

De Minister van EZ en de Staatssecretaris van IenM hebben samen met decentrale overheden en 
marktpartijen op 9 juni 2015 de Green Deal ‘Openbaar Toegankelijke Elektrische Laadinfrastructuur’ 
gesloten. De Green Deal heeft een looptijd van drie jaar tot halverwege 2018. 


Doel 


Middel 


De business case voor het bouwen en exploiteren van een publiek toegankelijke laadpaal is 
nog niet in alle gevallen positief. Met deze Green Deal willen de ondertekenaars rendabele 
commerciële exploitatie van laadinfrastructuur vanaf 2018 mogelijk maken. 

Doel is de totale kosten van aanleg en exploitatie van openbaar toegankelijke elektrische 
laadinfrastructuur eind 2017 met 70% te verlagen ten opzichte van het gemiddelde niveau 
van eind 2013. 

Het Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur (NKL) monitort de prijsontwikkeling in een 
onderzoeksprogramma. 


EZ verstrekt op aanvraag aan medeoverheden een eenmalige financiële bijdrage voor de 
plaatsing van laadpalen. Dit geschiedt door via de decentralisatie-uitkering een eenmalige 
financiële bijdrage te verstrekken aan medeoverheden voor de plaatsing van laadpalen. 
Medeoverheden moeten hiervoor aantonen dat zij door middel van aanbestedingen (van 
opdracht of concessie) of langs andere weg zelf een gelijke financiële bijdrage leveren aan de 
uitrol en daarnaast verzekerd zijn van een bijdrage door private partijen. 

De Rijksoverheid stelt voor de jaren 2015 t/m 2018 hiervoor in totaal maximaal € 5,7 min. 
beschikbaar. 


Stand van zaken 


Het FET monitort op basis van informatie van het NKL de marktontwikkelingen en het 
gerealiseerde en nog te verwachten kostenverloop gedurende de looptijd van deze Green 
Deal. Begin 2017 zal een tussenevaluatie worden opgesteld door het FET en medio 2018 zal 
een eindevaluatie worden verricht. 

Met de aanvragen die tot nu toe afgehandeld zijn krijgen 142 gemeenten een bijdrage voor de 
realisatie van in totaal circa 5.000 laadpalen. 

De rijksbijdrage zal in december via de decentralisatie-uitkering worden uitgekeerd. Naar 
verwachting resteert er na deze aanvragen nog ca. € 400.000 in de pot. 


Toekomst 


In grote steden met veel elektrische voertuigen komt de business case voor publieke 
laadpalen dichterbij. Dit komt o.a. doordat er meer stroom verkocht kan worden per paal en 
doordat de aansluitprocessen efficiënter zijn ingericht. 

In de rest van Nederland geldt dit nog niet omdat er minder geladen wordt per paal en 
doordat onderhoudskosten hoger zijn i.v.m. bijvoorbeeld langere aanrijtijden. 


Factsheet Overzicht aan EV gerelateerde Green Deals 


Green Deal Zero Emissie Stadslogistiek — verantwoordelijkheid I&M 

Eind 2014 tekenden 54 partijen samen met voormalig Staatssecretaris (OQIETE de Green Deal Zero 

Emission Stadslogistiek (Green Deal ZES). 

e _Stadslogistiek zal blijven groeien, bij ongewijzigd beleid. Dit gaat vaak ten koste van de 
bereikbaarheid, de leefbaarheid en de veiligheid in steden. Dit vraagt om een nieuwe aanpak van 
stedelijke logistiek. Gericht op meer doen, met minder bewegingen en met minder emissies. 

e Partijen in de Green Deal Zero Emission Stadslogistiek delen het doel dat in 2025 steden zoveel 
als mogelijk emissievrij worden beleverd. 

e Hiertoe testen de Green Deal partijen nieuwe praktische logistieke oplossingen en nieuwe 
technologieën uit in een publiek-private samenwerking en wordt gekeken waar aangepaste 
regelgeving nodig is. 

e Verantwoordelijkheid EZ: de Topsector Logistiek helpt bij het ontwikkelen van innovatieve 
stadslogistiek. 


Programma Low Carbon Freight (in voorbereiding) — verantwoordelijkheid I&M 

Concept-programmaplan Low Carbon Freight Transport betreft het versnellen en opschaling van low 

en zero emissie technieken en innovaties in de transportsector. Hierbij wordt specifiek aandacht 

gevraagd voor de technieken van CO2-emissie arme voertuigen voor zware vrachtvoertuigen en 

bestelwagens in de categorie N1-2, N1-3, N2. Kansrijke technieken zijn: 

e _COz-emissie arme voertuigen, inclusief gasvormige en vloeibare biobrandstof 

e _Hybrides (PHEV en range extender) 

e Elektrische (batterij en waterstof) aandrijving 

e Innovatieve energiebesparingstechnieken (rolweerstand, luchtweerstand, energiemanagement in 
het voertuig) 


Het programma brengt partners uit de logistieke keten samen om pre-markt demonstraties te 
realiseren die bijdragen aan de toepassing in de praktijk van technologieën en innovaties gericht op 
het realiseren van CO2 emissie arme voertuigen. Het programma richt zich hierbij specifiek op de 
volgende profielen: 

e Vers in de stad 

Post, pakketten en pallets 

Slopen en bouwen in de stad 

Facilitaire stromen in de stad 

Interstedelijke distributie 


e Het low carbon freight transport programma ondersteunt praktijkproeven/living labs voor 
producten en processen die nog in de pré-markt fase zitten. Hiermee wordt de basis gelegd voor 
latere marktintroductie. De living labs leveren de partijen in logistieke keten, inclusief 
voertuigbouwers, inzicht en ervaringen op voor alle partners in de keten, over de inzet van low 
carbon voertuigen. 

e Het ministerie van EZ is aangesloten via de Topsector Logistiek. 


Factsheet Green Deal Waterstof /Nationaal Waterstofakkoord 


Bij de Green Deal Waterstof zijn zo’n vijftig bedrijven aangesloten, waaronder Akzo, Stedin, 
Gasunie, RET, Schiphol, Shell, VDL en de havenbedrijven van Amsterdam en Rotterdam. 

Namens de Rijksoverheid heeft de staatssecretaris van I&M getekend. 

Doel van de Green Deal Waterstof/Nationaal Waterstofakkoord is dat de betrokken partijen, 
bedrijven concrete stappen zetten voor het bereiken van de Nederlandse ambities t.a.v. waterstof. 
De partijen willen concrete stappen zetten om de waterstofketen van productie tot eindgebruiker 
te ontwikkelen voor stationaire toepassingen en het gebruik van waterstof als grondstof in de 
industrie en chemie. 

De partijen uit deze Green Deal hebben zich inmiddels verenigd in het Nationaal Waterstof 
Platform (NWP). 





Ambitie 


In de ambitie uit het SER-Energieakkoord (om de CO»-emissie van Verkeer en vervoer in 2050 
met 60% te reduceren) kan rijden op waterstof, als ‘zero-emission’ optie, een belangrijke rol 
spelen. 

Daarom is in de Brandstofvisie (de uitwerking van deze ambitie uit het SER-Energieakkoord) 

uitgesproken dat de Nederlandse partijen aan de slag gaan met de marktvoorbereiding en 

marktintroductie van rijden op waterstof, als wegbereider voor de opschalingfase naar een 
volwassen commerciële markt vanaf 2020. De ambities t.a.v. waterstof in deze 
marktvoorbereiding en -introductie fase tot 2020 zijn: 

e De realisatie van een basisnetwerk van 20 openbare waterstoftankstations. 

e De realisatie van 2.000 brandstofcelelektrische personen- en bestelauto's op de Nederlandse 
weg. 

e De realisatie van 100 brandstofcelelektrische OV bussen inclusief waterstoftankpunten op 
remises in vijf tot zeven regio’s gekoppeld aan het Bestuursakkoord Zero Emissie Regionaal 
Openbaar Vervoer Per Bus. 

e De ontwikkeling en demonstratie van 20 brandstofcelelektrische trucks, utiliteitsvoertuigen en 
specials, mede gekoppeld aan de Green Deal Zero Emission Stadslogistiek. 


Factsheet Autonomous driving / zelfrijdende auto’s 


De minister van IenM is verantwoordelijk voor regelgeving op gebied van zelfrijdende voertuigen. 


Ontwikkeling 

e Bedrijven als Volvo, Tesla en Google zijn volop bezig met de ontwikkeling van zelfrijdende auto’s. 

e De verwachting is dat de zelfrijdende auto op den duur positieve effecten heeft op de 
verkeersveiligheid, bereikbaarheid en leefbaarheid. Helemaal als deze voertuigen ook kunnen 
communiceren met hun omgeving. 

e De Minister van I&M verwacht begin 2017 een experimenteerwet aan de kamer aan te bieden die 
nog meer ruimte schept voor testen van deze innovatie. 


Testen 
e Minister Schulz van IenM heeft het mogelijk gemaakt om met zelfrijdende voertuigen en 
Connected voertuigen te testen op de openbare weg in Nederland. 
e Testen op het Nederlandse wegennet vinden plaats: 
o in de provincie Gelderland, 
o in Ooststellingwerf als oplossing voor de “last mile” in het openbaar vervoer 
o in Noord Holland heeft Daimler in juli haar hooggeautomatiseerde future bus 
geïntroduceerd 


EU voorzitterschap 
e In het kader van het EU voorzitterschap heeft Nederland dit onderwerp op de Europese politieke 
agenda gezet met de Declaration of Amsterdam. Deze is door alle Europese ministers, de 
Europese Commissie en de Europese industrie is ondersteund. 
e Tijdens het EU voorzitterschap zijn er twee showcases georganiseerd: 
o the European Truck Platoon Challenge 
o the Experience voor Europese ministers 
Europese ministers hebben hierbij in zelfrijdende voertuigen door Amsterdam gereden. In 
beide gevallen is hierbij intensief samengewerkt met de industrie en andere overheden om 
te laten zien wat er al kan, welke barrières er nog liggen om deze ontwikkeling in Europa 
ruim baan te geven en onder welke voorwaarden. 


Factsheet Elektrisch Vervoer en Netbeheer 


Verzwaring energienetten valt mee door smart charging 


De sterke groei van Elektrische Voertuigen (EV’s) in de transportsector verhoogt de 
energievraag, en leidt daarmee tot kosten voor het elektriciteitssysteem dat hier beter op zal 
moeten worden toegerust (netverzwaring). 

Door slim te laden (smart charging) en daarbij in te spelen op de toenemende beschikbaarheid 
van deels lokaal opgewekte zonne- en windenergie, kunnen deze kosten worden beperkt. 

Een studie door CE Delft (Goedkopere Stroom door Slim Laden van EV's, CE Delft 2015) geeft 
een eerste-orde inschatting van de omvang van deze voordelen voor Nederland. Ook is een 
inschatting gemaakt van de kosten voor de elektriciteitssector van de te verwachten groei in 
EV's, wanneer deze synergievoordelen worden benut. 

De totale waarde van de gekwantificeerde synergievoordelen door toepassing van slim laden 
en/of vehicle-to-grid voor Nederland als geheel zijn geschat in de ordegrootte van 20 tot 200 
min. euro per jaar. Omgeslagen naar alle EV’s is dit gemiddeld circa 100 tot 200 euro per EV 
per jaar. 


Smart Charging en V2G 


Smart Charging betreft slimme, innovatieve technieken die het opladen van elektrische auto’s 
op het beste moment mogelijk maken. Bijvoorbeeld als het ‘s nachts hard waait en er weinig 
vraag naar stroom is of in de middag als de kracht van de zon het grootst is. 

Vehicle to Grid (V2G) betekent dat eigenaren van een elektrische auto hun (auto)batterij korte 
periodes beschikbaar kunnen stellen om energie terug te leveren aan het net. Bij V2G 
toepassing kan de volle accu, geladen op momenten met veel aanbod aan stroom uit zon en 
wind, stroom leveren op momenten dat er juist weinig aanbod van duurzame stroom is. Dit 
concept wordt in proeftuinen, zoals Lomboxnet, toegepast en nader uitgewerkt. 


Factsheet Allego/Liander 


e _Allego is een aanbieder van laadpalen is tevens dochterbedrijf van netbeheerder Liander. Om 
die reden gelden voor de activiteiten van Allego voorwaarden. Zo mag Allego geen elektriciteit 
leveren — zoals bedoeld in de Elektriciteitswet — of daarin handelen. Ook mag Liander Allego 
niet bevoordelen boven concurrenten van Allego. Op deze manier heeft de wetgever willen 
waarborgen dat het belang van goed, onafhankelijk netbeheer geen gevaar loopt. 

e Naar aanleiding van klachten van marktpartijen over de activiteiten van Allego, is ACM in het 
voorjaar van 2015 een onderzoek gestart. ACM constateerde dat Allego de stroom voor het 
opladen van elektrische auto’s zelf inkocht en de kosten daarvoor via de Mobility Service 
Provider doorberekende aan de klant die bij de laadpaal de auto oplaadt. Volgens ACM was 
daarmee sprake van verkoop van stroom en dat kan op gespannen voet staan met het verbod 
voor een netwerkbedrijf om elektriciteit te leveren. 

e Na een gesprek met ACM hierover heeft Allego besloten haar werkwijze aan te passen. Allego 
koopt en verkoopt niet langer zelf de stroom voor het opladen van elektrische auto’s. Wie nu 
bij een laadpaal van Allego laadt, neemt stroom af van een zelfstandige 
elektriciteitsleverancier. 

e ACM heeft ook onderzocht of netbeheerder Liander Allego op een ontoelaatbare wijze 
bevoordeelt. Uit het onderzoek van de ACM is niet gebleken dat netbeheerder Liander Allego 
bevoordeelt. 

e Op 6 september 2016 heeft Nuon aangekondigd in een kort geding te verzoeken om een 
verbod voor Allego om nog langer laadpalen te exploiteren. Nuon is van mening dat dit in 
strijd is met de Elektriciteitswet. Volgens Nuon proberen Alliander en Allego doelbewust de wet 
te omzeilen. 

e De rechtbank in Arnhem oordeelt als volgt: 

o Erisgeen overtreding van de Elektriciteitswet vastgesteld; 

o _Allego mag zich niet manifesteren als elektriciteitsleverancier; 

o Allego mag bij aanbiedingen aan overheden niet de indruk mag wekken dat het 
elektriciteit levert; 

e Dit is in lijn met de eerdere conclusie die de ACM velde over de werkwijze van Allego. 


Factsheet veiligheid / ongevallen EV’s 


Op 7 september 2016 vond bij Baarn een dodelijk ongeval plaats met een Tesla S. 


Handelingsperspectief ongeval met EV 


e In 2012 is door IenM en EZ de werkgroep ‘EV-Veiligheid Overheidshulpdiensten’ opgericht met 





daarin EZ, I&M, brandweer, politie, RDW, bergers en wegbeheerders. 


e De werkgroep heeft handelingsperspectieven opgeleverd voor het benaderen en veilig stellen 


van voertuigen met nieuwe aandrijftechnieken, waaronder elektrische voertuigen. 
e Deze protocollen zijn bekend bij hulpverleners en incident-management diensten. 


Ongeval Tesla 7 september bij Baarn 
Bij het recente zware ongeval met de Tesla spelen 2 discussies: 
1) protocollen voor hulpdiensten: 

o deze zijn aanwezig en voldoen. Het betrof hier een uitzonderlijk zwaar ongeval met 
bijbehorend schadebeeld. De brandweer heeft juist en conform de bestaande 
handelingsperspectieven opgetreden. 

2) toegang tot en delen van ongevalsdata van en nieuwe kennis en inzichten over het betrokken 
voertuig: 

o Tesla heeft informatie tijdig met de politie gedeeld en de aanwezige experts van Tesla 
hebben de hulpdiensten ter plekke geadviseerd. 


Conclusie 


Volgens hulpdiensten en experts voldoen hun handelingsperspectieven voor het naderen, veiligstellen 


en optreden bij ongevallen met moderne voertuigen met elektrische aandrijving. 


Factsheet Motie Groot 


e De motie Groot (september 2015) verzoekt de regering om samen met het Formule E-team een 
plan te maken om elektrisch rijden voor particulieren bereikbaar en aantrekkelijk te maken, 
daarbij ook aandacht te geven aan de opbouw van voldoende oplaadinfrastructuur. 

e Op 6 juni heeft u de Tweede Kamer een brief gestuurd met het plan van het FET voor een 
aanschafsubsidie en oplaadtegoed, vergezeld van een PBL review. 

e Deze zomer heeft u het PBL en CE Delft verzocht het FET plan door te rekenen en op effectiviteit 
te beoordelen. U informeert de Kamer over de uitkomsten van deze onderzoeken met een brief. 

e De effecten van een aanschafsubsidie op de verkopen blijken volgens de onderzoeken onzeker. 

e De eerste ervaringen hiermee in het binnen- en buitenland zijn tegenstrijdig. Bovendien bereiken 
dergelijke instrumenten een groot aantal ontvangers die zonder stimuleringsmaatregel ook een 
nieuwe of tweedehands elektrische auto zouden aanschaffen, namelijk zeker 60% voor een 
aanschafsubsidie en 90% voor een oplaadtegoed. 

e Het is daarom niet efficiënt om over te gaan tot een aanschafsubsidie voor volledig elektrische 
auto’s, noch voor een oplaadtegoed voor gebruikte volledig elektrische auto’s en gebruikte PHEV's. 

e Het kabinet komt de particuliere bezitter van een volledig elektrisch voertuig op dit moment al 
financieel tegemoet met de genoemde vrijstelling van de BPM en MRB tot en met 2020. 

e Uit het IBO CO2 blijkt bovendien dat het reduceren van CO2-uitstoot via Europees bronbeleid vele 
malen kosteneffectiever is dan bijvoorbeeld het fiscaal stimuleren van nul-emissievoertuigen. 

e Middels de Green Deal Publiek Toegankelijke Laadinfrastructuur blijft het Rijk bijdragen aan de 
opbouw van voldoende laadinfrastructuur. 

e In het najaar verschijnt in uw opdracht een onderzoek van Ecofys naar toekomstscenario’s voor 
een visie op de toekomstige benodigde laadinfrastructuur. 


e Bij een aflopende aanschafsubsidie voorspelt het model CEPAIA van CE Delft dat er in de periode 
tot en met 2020 circa 1.000 tot 4.100 extra volledig elektrisch auto’s zouden worden verkocht. 

e Het percentage mensen dat de auto ook zonder subsidie zouden hebben gekocht, bedraagt zeker 
60%. CE Delft schat in dat de benodigde overheidsmiddelen over een periode van vier jaar 
variëren tussen de € 18 en € 29 min. 

e Dit betekent dat deze regeling gemiddeld € 9.000 tot € 20.000 subsidie per additionele auto zou 
kosten. 


e In het buitenland zijn nog geen ervaringen opgedaan met een oplaadtegoed voor tweedehands 
elektrische auto’s. 

e _Modelberekeningen laten zien dat door het laadtegoed in de periode tot 2020 circa 3.000 tot 
10.000 extra auto’s (vooral PHEV's) in Nederland blijven in plaats van te worden geëxporteerd. 
Daarvoor zou tussen de € 70 en € 90 min. aan subsidie nodig zijn. 

e De subsidie zou in dat geval voor ruim 90% naar auto’s gaan die ook zonder laadtegoed in 
Nederland waren gebleven. Deze regeling zou gemiddeld € 7.000 tot € 11.000 aan subsidie kosten 
voor een additionele volledig elektrische auto en € 10.000 tot € 15.000 voor een additionele PHEV. 


Factsheet Motie Van Tongeren (Topsectoren) 


Inbedding van elektrisch vervoer in de Topsectoren 
De motie van Tongeren vraagt de regering om in de topsectoren Energie, Hightech en Logistiek meer 
aandacht te besteden aan elektrische en zelfrijdende auto’s. De motie wordt als volgt uitgevoerd: 


e De Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 streeft een sterkere verankering van Elektrisch 
Vervoer als cross-sectoraal thema in de topsectoren HTSM, Energie en Logistiek. 

e Er wordt dit najaar een ronde tafel georganiseerd over elektrisch vervoer en zelfrijdende 
voertuigen, als aanzet om te komen tot een meerjarige programmatische aanpak voor elektrisch 
vervoer. 

e Bedrijfsleven en onderzoekinstellingen werken ter voorbereiding van de ronde tafel aan de 
uitwerking van een eerste opzet van een dergelijk programma. Er wordt op dit moment gedacht 
aan het thema stadsdistributie. 


Topsector Energie 
e _TKI Urban Energy: 
-_ Projecten rondom smart grids, inpassing van lokale duurzame energie en elektrisch vervoer 


Topsector HTSM 
e Samenwerking met NFIA ten behoeve van strategische acquisitie 
e Elektrisch vervoer en autonoom rijden is opgenomen in de Automotive Roadmap. Uitvoering 
middels: 
- Publiek-private onderzoeksprojecten 
- stimulering via de MIT-regeling 
- __ beurzen, workshops, netwerkbijeenkomsten 


Topsector Logistiek 

e In ontwikkeling is de Green Deal Zero Emissie Stadslogisitiek (ZES). Afspraken om in 2025 zo veel 
mogelijk emissievrije stadslogistiek te realiseren. 

e _Topsector Logistiek werkt met betrokkenen ook aan een nadere analyse per marktsegment in het 
goederenvervoer: welk type maatregel om te komen tot reductie van CO2 (logistieke 
optimalisatie, gedrag, technologie, brandstof) heeft wanneer welke betekenis. Het level playing 
field en de concurrentiepositie van logistieke dienstverleners per marktsegment, zijn bepalende 
factoren voor de effectiviteit van een (type) maatregel. 


Meerjarig R&D programma 

e U bent in overleg met de TU Eindhoven en bedrijven om een Meerjarig R&D innovatieprogramma 
elektrisch vervoer vorm te geven. Door middel van de TKI-toeslag kunt u 25% financiering voegen 
bij het bedrag dat bedrijven investeren. 

e Onderwerpen die bij dit programma aan bod kunnen komen betreffen vrachtvervoer en 
stadsdistributie, laadinfrastructuur en smart grids, nieuwe vormen van personenvervoer, de 
creatieve industrie en light electric vehicles. 


Factsheet Motie Vos c.s. 
Streven naar louter verkopen van (nieuwe) emissieloze auto’s in 2025 


De motie Jan Vos stelt dat Nederland moet streven naar het louter verkopen van (nieuwe) emissieloze 
auto’s in 2025. 


Kabinetsreactie motie 

e De motie is een aansporing om door te gaan op de ingeslagen weg: het bevorderen van 
emissieloze auto's op de Nederlandse weg; 

e Het tijdpad in de motie - in 2025 louter emissieloze auto’s verkopen -— is (te) ambitieus: 

o Het streven zoals voorgesteld in de motie betekent dat de ambitie uit het Energieakkoord 
10 jaar naar voren zou worden gehaald en bovendien fors wordt aangescherpt; 

o In de Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 is de ambitie opgenomen om in 2025 op 
15 % nieuwverkopen van elektrische auto’s in 2025 te komen. 

e Het voorstel is vanwege regels binnen de Europese interne markt niet mogelijk: 

o Alle voertuigen die in een EU-lidstaat een typegoedkeuring hebben verkregen mogen in 
Nederland verkocht worden. De regels voor de interne markt staan het verbieden van de 
verkoop en de parallelimport van voertuigen met een conventionele verbrandingsmotor 
niet toe. 


Verandering naar zero-emissie voertuigen 

e Het voorstel zou wél haalbaar zijn, indien indien de Europese normering in 2025 op nul gram CO2 
per kilometer zou komen te liggen. 

e Het Ministerie van I&M zet zich daarom namens Nederland in voor een strenger Europees 
Bronbeleid op gebied van toegestane uitstoot CO2. 

e De Europese Commissie zal begin 2017 met een nieuw voorstel komen voor zuinige 
personenauto's. 


Factsheet Motie Van Tongeren (vestigingsklimaat) 


Ambities van het kabinet op het terrein van modern industriebeleid 


Het kabinet hecht waarde aan een goed, modern industriebeleid voor alle ondernemers. Dit beleid 
bestaat onder andere uit fiscale faciliteiten voor innovatie, waaronder de WBSO, maatregelen voor 
toegankelijke financiering (zoals de BMKB en GO) en regeldrukvermindering. 


Schoon vervoer & Vestigingsklimaat 


Vestigingsklimaat wordt gemonitord op basis van zeven belangrijke locatiefactoren: infrastructuur, 
arbeid, belasting, quality of life, governance, locatie en ligging en innovatie. 

Een aantal zijn meer algemeen van aard (quality of life, governance), voor schoon vervoer zijn de 
meest relevante factoren: infrastructuur, arbeid, belasting, locatie en ligging en innovatie. 
Innovatie is beschreven bij de factsheet motie Van Tongeren — Topsectoren en infrastructuur bij 
diverse factsheets over laadinfrastructuur. 


Arbeid 


Goed geschoold personeel en talentontwikkeling is belangrijk voor de ontwikkeling van schoon 
vervoer in Nederland. Daarvoor is onderwijs van belang. 

De TU Eindhoven biedt een bacheloropleiding aan met aandacht voor elektrisch en autonoom 
rijden. In de nationale wetenschapsagenda is de ontwikkeling naar schoon vervoer een thema. 
Ook MBO- en HBO-instellingen bieden inmiddels EV-opleidingen aan. 


Locatie en ligging 


De korte afstanden in de dichtbevolkte Randstad maken Nederland geschikt voor elektrisch rijden. 
De Nederlandse automotive sector is in Noord-Brabant geclusterd. 

Brainportregio Eindhoven is voor bedrijven interessant gezien vestiging van verschillende 
automotive bedrijven en de TU Eindhoven. 


Een aantal voorbeelden van Nederland als interessante vestigingslocatievoor schoon vervoer 
e Tesla heeft Europees hoofdkantoor & tweede productielocatie geopend in Nederland 

e Elektrische Motorscooter Gogoro komt naar Amsterdam 

e BYD (Chinese Elektrische Auto en Busbouwer) breidt locatie Rotterdam uit 
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Inleiding 


e Ik ben een voorstander van elektrisch vervoer en draag daar samen met dit kabinet 
op een structurele manier aan bij. Elektrisch vervoer is economisch gezien van 
belang voor Nederland vanwege haar verdienpotentieel en omdat het onze mobiliteit 
een nieuwe dimensie zal geven. Het dringt CO2 uitstoot terug — nu nog in bescheiden 
mate, maar in de toekomst substantieel - en maakt ons minder afhankelijk van 


fossiele brandstoffen. 


Economie 


e De totale productie in de EV-sector is in 2014 gegroeid tot €820 mln. met een 
toegevoegde waarde van €260 mln. Elektrisch Vervoer is een groeiend 
exportproduct. Verschillende Nederlandse bedrijven zijn actief in het buitenland, 
bijvoorbeeld EV-box, The New Motion en ABB, en Tesla heeft zich gevestigd in 
Nederland met een assemblagefabriek en het Europees hoofdkantoor. De zojuist 
genoemde bedrijven zijn wereldleider op het terrein van laadinfrastructuur en 
exporteren oplossingen naar veel Europese landen en onder meer de VS. 

e _Nu hebben we in Nederland ruim 3.000 arbeidsplaatsen op het terrein van elektrisch 
vervoer en de verwachting is dat dit er 10.000 zijn in 2020. 

e Het aantal (semi) publieke laadpunten ligt nu bijna op 25.000. Nederlandse bedrijven 
zijn, mede hierdoor, ook al zeer actief op de exportmarkt voor laadpalen en de ICT- 
diensten die daarbij horen. 

e Zoals de twee thema’s, namelijk topsectoren en vestigingsklimaat, waar de moties 
van mevrouw Van Tongeren aandacht voor vragen, helder maken, brengt elektrisch 
vervoer een keten aan innovaties met zich mee waarmee we vervoer schoner maken, 
ons verdienvermogen versterken en de energietransitie versnellen. 

e Het heeft een bredere impact op onze economie en samenleving dan alleen op de 
manier waarop we autorijden. Allerlei bedrijfstakken ontstaan of vernieuwen zichzelf. 

e Zo dienen nieuwe toeleveranciers in de auto-industrie zich aan. Voorbeelden zijn 
batterijmakers, ICT-, sensoren- en camerabouwers en bedrijven die 
laadinfrastructuur ontwikkelen. De autobranche zal veranderen, al was het alleen 
maar omdat elektrische auto’s minder onderhoud nodig hebben en updates 


plaatsvinden via internet. 


Ook andere transportmiddelen gaan stapsgewijs over op elektrische aandrijving. 
Voorbeelden zijn motoren, scooters en boten. 

Tesla en het Nederlandse VDL hebben aangekondigd te werken aan een elektrische 
vrachtwagen. Het Nederlandse bedrijf Boessenkool ontwikkelt en bouwt elektrische 
landbouwwerktuigen, en Nedcargo werkt aan een elektrisch aangedreven 
containerschip. 

De opkomst van de elektrische auto dwingt ons om efficiënter om te gaan met het 
elektriciteitsnet. Door slim te laden kunnen we verzwaringskosten van het 
elektriciteitsnet verminderen. 

Daarnaast ontstaat een tweede business case voor de autobatterij: als flexibele 
opslag van elektriciteit draagt deze bij aan de groei van lokaal opgewekte zonne- en 
windenergie. 

Tal van partijen rollen laadinfrastructuur uit. Dit is ook noodzakelijk. De consument 
verwacht dat de auto thuis, op straat, aan de snelweg, bij het werk en bij de winkel 
kan worden geladen. Hotels, winkels en restaurants gebruiken laadpunten als manier 
om klanten te trekken. Ook langs de snelweg is het steeds meer mogelijk om snel te 
laden. 


Nieuwe dimensie 


Elektrisch vervoer geeft een nieuwe dimensie aan onze mobiliteit. Die nieuwe 
dimensie zien we al volop in het straatbeeld. Auto's met een stekker die heel stil 
geworden zijn. Laadpalen op de oprit, bij het tankstation en in de woonwijken op 
straat. 

Naar verwachting zal in 2030 de manier waarop wij ons van A naar B bewegen sterk 
zijn veranderd. Het zal steeds minder gebruikelijk zijn om een auto in eigendom te 
hebben; het delen van auto’s, bedrijfsmodellen zoals Über, zelfrijdende bussen en 
andere vormen van vervoer zullen fors zijn toegenomen. 

De elektrische auto biedt het ideale platform voor autonoom rijden. Nederland wil de 
kansen die elektrisch en autonoom rijden voor ons bedrijfsleven en wetenschap 
biedt, aangrijpen. Denk bijvoorbeeld aan de Brainportregio Eindhoven. 

De verwachting is dat de zelfrijdende auto op den duur positieve effecten heeft op de 
verkeersveiligheid, bereikbaarheid en leefbaarheid. Helemaal als deze voertuigen ook 
kunnen communiceren met hun omgeving. 

De minister van IenM verwacht begin 2017 een experimenteerwet aan de Kamer aan 


te bieden die nog meer ruimte schept voor het testen van deze innovatie. 


Wat zijn de ambities? 


e Elektrisch vervoer is niet een transitie van vandaag en morgen alleen. We zijn hier al 
enkele jaren volop mee bezig, samen met maatschappelijke partijen. 

e Ik heb op 14 april de Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020 met het Formule E- 
Team (FET) ondertekend, een belangrijk ijkpunt voor elektrisch vervoer voor de 
komende jaren. 

e De heer Vos stelde al voor dat alle auto’s in 2025 emissieloos zouden zijn. Dat betreft 
dus alleen volledig elektrische auto’s en auto’s die rijden op waterstof. De beweging 
naar CO2 emissievrij rijden onderschrijft het kabinet, zij het met een ander en 
haalbaarder tijdpad dan de heer Vos voorstelt. Ik heb dat in een van mijn brieven 
voor dit Algemeen Overleg aangegeven. 

e Partijen in het FET zoals de ANWB, Natuur en Milieu, de BOVAG, de RAI, Netbeheer 
Nederland, Vereniging Energie Nederland, Vereniging voor Duurzame Energie, VNG, 
Automotive NL, Stichting DOET, 3TU (de drie technische universiteiten), De Groene 
Zaak, en de VNA werken ook aan de transitie naar elektrisch vervoer. 

e Met concrete lease aanbiedingen voor de consument, met het bouwen van laadpalen, 
met het voorlichten van dealers en met concrete fieldlabs: hoe kan de accu van een 
elektrische auto niet alleen stroom afnemen, maar ook stroom leveren aan het net. 

e Die vraag, hoe de accu een buffer kan zijn om schommelingen in het net op te 
vangen, is interessant. De zon schijnt niet altijd en het waait ook niet elke dag. De 
accu van de auto kan helpen het elektriciteitsnet te stabiliseren, en dat kan ons 


kosten besparen in de lokale netten. 


Aantallen auto’s/laadpunten 


e We hebben ook al veel bereikt. Er rijden nu ruim 90.000 elektrische auto’s in 
Nederland en we staan daarmee nog altijd in de top 5 van de wereld. 

e U kent vast ook de 200 Tesla's die als taxi op Schiphol dienst doen. Ik vind dat een 
mooi voorbeeld van regionale inbedding en samenwerking op het terrein van 
elektrisch vervoer. 

e Ons fiscale regime heeft tot nu toe ook stevig bijgedragen aan de positie van 
Nederland op het terrein van elektrisch vervoer. Door middel van lage 
bijtellingsregimes, vrijstelling van motorrijtuigenbelasting en vrijstelling van BPM 
(belasting voor personenvoertuigen en motorrijwielen). 

e En dat fiscale regime voor elektrische auto’s blijft met Autobrief II van kracht. Ik kom 


daar zo op terug. 


e De verkoop van het aantal plug-in hybride auto’s is in 2016 teruggelopen ten 
opzichte van het jaar daarvoor, hetgeen waarschijnlijk te herleiden is op het 
bijtellingspercentage voor plug-in hybrides dat per 1 januari 2016 verhoogd is van 7 
naar 15%. Wel blijven plug-in hybride voertuigen voordelig in de MRB, en geldt voor 
2016 nog een overgangstarief in de bijtelling, dat pas per 2017 wordt bijgesteld naar 
22%. 

e Het aantal volledig elektrische auto’s stijgt al jaren gestaag: per augustus 2016 zijn 


er meer dan 11.400 volledig elektrische auto’s in Nederland geregistreerd. 


Wat doet het kabinet? 


e Het kabinet stimuleert elektrisch rijden op verschillende manieren. 

e Het ziet het Europees bronbeleid als een effectief beleidsmiddel voor het 
terugdringen van CO2 emissies in het verkeer. Fabrikanten worden door deze 
Europese regels aangespoord relatief schone en zuinige auto's te produceren. 

e Met de Wet uitwerking Autobrief II wordt het fiscale instrumentarium ingezet ten 
behoeve van de transitie naar elektrisch rijden. 

e Particulieren met een volledig elektrische auto profiteren van een vrijstelling in de 
belasting van personenauto's en motorrijwielen (BPM) en in de 
motorrijtuigenbelasting (MRB) tot en met 2020. 

e Verder kennen plug-in hybride auto’s, met het oog op de ontwikkeling van de 
tweedehandsmarkt, een stimulering in de MRB. Voor plug-in hybride’s met een CO2- 
uitstoot van 1 tot 50 gram per kilometer blijft tot en met 2020 het huidige halftarief 
in de MRB bestaan. 

e Het kabinet heeft verder besloten om met ingang van 1 januari 2017 een verlaagd 
tarief toe te passen in de energiebelasting op elektriciteit geleverd aan laadpalen met 
een zelfstandige aansluiting. 

e Het verlaagde tarief zal gelden voor de periode 2017 tot en met 2020 en van 
toepassing zijn op de eerste 10.000 kWh. Gedurende deze periode zal voor deze 


elektriciteit ook het tarief in de Opslag duurzame energie op nihil worden gesteld. 


e [Passief, mochten Kamerleden ingaan op het punt van Eneco dat thuisladen wordt 
gediscrimineerd ten opzichte van publiek laden: Het hanteren van een vast laag 
tarief per kWh is wegens de systematiek van de energiebelasting alleen mogelijk bij 


laadpalen met een zelfstandige aansluiting op het net. 


Private laadpalen — bijvoorbeeld bij mensen op de oprit thuis - zijn hiervan in de 
meeste gevallen uitgesloten omdat deze in de regel niet een zelfstandige aansluiting 
hebben. 

De energiebelasting wordt namelijk geheven over de hoeveelheid elektriciteit die via 
het net geleverd wordt. Een onderscheid in energiebelasting naar het gebruik van 
elektriciteit achter de meter is niet mogelijk. 

Daarbij komt dat thuis laden een van de goedkoopste manieren is van alle vormen 
van laden, goedkoper dan publiek laden en snelladen. 

De maatregel om de belasting te verlagen op de openbare laadpaal komt bovenop de 
al bestaande Green Deal Openbare Laadinfrastructuur, waarmee we als Rijksoverheid 


de business case voor openbare laadpalen verbeteren. ] 


Ik richt mij met elektrisch vervoer vooral op personenvervoer. Ook op andere 
terreinen zoals stadsdistributie en busvervoer zet dit kabinet echter stappen. 

Mijn collega Dijksma van Infrastructuur en Milieu heeft het Bestuursakkoord Zero 
Emissie Busvervoer gesloten met de provincies en de vervoerregio’s. Afgesproken is 
dat in 2030 het regionaal busvervoer volledig emissievrij is, en dat uiterlijk 2025 alle 
nieuw instromende bussen emissievrij zijn. 

Daarnaast pakken mijn collega van Infrastructuur en Milieu en ik de verduurzaming 
van het rijkswagenpark aan via de Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020. Ook 
zetten we ons in om belemmerende wet- en regelgeving weg te nemen. 

Met de Green Deal Laadinfrastructuur — opgesteld in juni 2015 - slaan markt- en 
overheidspartijen de handen ineen voor het realiseren van publiek toegankelijke 
laadinfrastructuur. De ministeries van EZ en IenM hebben voor de Green Deal tot 
medio 2018 €5,7 min. ter beschikking gesteld. 

Via deze Green Deal hebben inmiddels 142 gemeenten een bijdrage gekregen voor 
de realisatie van meer dan 5.000 laadpalen. Alle nieuwe laadpalen hebben twee 
laadpunten. Het totaal aantal (semi)publieke laadpunten in Nederland is per juli 2016 
gestegen tot ruim 24.500. 

Daarnaast zet ik mij in voor elektrisch vervoer en zelfrijdende voertuigen door middel 
van publiek-private onderzoeksprojecten, stimulering via de MIT-regeling, beurzen 
en netwerkbijeenkomsten. 

Ook in handelsmissies staat elektrisch vervoer regelmatig op de agenda. Zo ging de 
zelfontwikkelde elektrische motorfiets STORM van TU Eindhoven op 14 augustus 
2016 van start met een World Tour. Een reis gericht op het promoten van de 
potentie van elektrische mobiliteit en Nederlandse innovatie. 

In samenwerking met partners als het Consulaat Generaal in Istanbul, de Coast to 


Coast eMobility Connection en Brainport Eindhoven worden gedurende de World Tour 


vier handelsmissies opgezet, waarvan een in Shanghai, een in Istanbul en twee in de 
Vs. 

e Daarnaast zet Nederland met economische diplomatie in op elektrisch vervoer via het 
programma Partners for International Business. Hiermee verzilveren we kansen voor 
het Nederlandse bedrijfsleven en de wetenschap. 

e Voorbeelden hiervan zijn de Partners for International Business (PIB) projecten ‘Zuid- 
en West Duitsland’ en ‘van Amsterdam naar Berlijn’. In deze PIB's werken bedrijven, 
kennisinstellingen en overheden in Nederland en Duitsland samen aan het stimuleren 
van e-mobility. 

e Een ander voorbeeld betreft de PIB ‘Coast to Coast’ in Californië, Het is een 
samenwerkingsverband tussen de Westkust van de VS en Nederland. Bij de missies 
in het kader van dit programma sluiten bedrijven, kennisinstituten en overheden aan. 
Het heeft concrete kansen opgeleverd voor het Nederlandse bedrijfsleven. 

e Met strategische acquisitie van de NFIA hebben we belangrijke investeringen naar 
Nederland gehaald. Ik noemde al dat Tesla zijn Europese hoofdkantoor en een 


productiefaciliteit in Nederland heeft gevestigd. 


Wat kan het kabinet extra doen 


e Het Formule E-team (FET) heeft mij op 3 juni jongstleden een plan voor een 
aanschafsubsidie en een oplaadtegoed toegestuurd. Op 4 oktober jl. heb ik een 
nieuw voorstel ontvangen. 

e Ik heb het PBL, CE Delft en Decisio gevraagd onder andere aan te geven wat de 
effectiviteit is van de voorgestelde instrumenten. 

e Ik ben geen voorstander van de voorgestelde aanschafsubsidie en het oplaadtegoed, 
omdat blijkt dat het met de geringe aantallen elektrische auto’s die het extra 
oplevert, geen substantieel verschil zal maken in het behouden van de internationale 
positie van Nederland. En het kost relatief veel extra geld. 

e De effecten van een aanschafsubsidie op de verkopen blijken volgens de 
onderzoeken onzeker. De eerste ervaringen hiermee in het binnen- en buitenland zijn 
tegenstrijdig. Bovendien bereiken dergelijke instrumenten een groot aantal 
ontvangers die zonder stimuleringsmaatregel ook een nieuwe of tweedehands 
elektrische auto zouden aanschaffen, namelijk zeker 60% voor een aanschafsubsidie 
en 90% voor een oplaadtegoed. Het is daarom niet efficiënt om over te gaan tot een 
aanschafsubsidie voor volledig elektrische auto’s, noch voor een oplaadtegoed voor 


gebruikte volledig elektrische auto’s en gebruikte PHEV's. 


Los daarvan komt het kabinet komt de particuliere bezitter van een volledig 
elektrisch voertuig op dit moment al financieel tegemoet met de genoemde 
vrijstelling van de BPM en MRB tot en met 2020. 

Uit het IBO CO2 blijkt bovendien dat het reduceren van CO2-uitstoot via Europees 
bronbeleid vele malen kosteneffectiever is dan bijvoorbeeld het fiscaal stimuleren van 


nul-emissievoertuigen. 


Op het terrein van de consumentenmarkt zie ik een toekomst voor mij die ik graag in 
gezamenlijkheid met het FET en andere maatschappelijke partijen invul. 

Vanaf de jaren 2017 en 2018 komen steeds meer auto’s uit de lease. Het is de vraag 
hoeveel van deze auto’s — vooral plug-in hybride’s — worden geëxporteerd. 

Omdat van alle plug-in hybride’s in Europa 40% in Nederland rondrijdt, en de 
ervaring leert dat veel auto’s uit de lease geëxporteerd worden, zouden we met de 
FET partijen kunnen bekijken hoe we deze ex-lease auto’s in Nederland kunnen 
behouden, al dan niet via een Green Deal. 

Ik ben in overleg met de TU Eindhoven en bedrijven om een Meerjarig R&D 
innovatieprogramma elektrisch vervoer vorm te geven, op basis waarvan ik - door 
middel van de TKI-toeslag — bij het bedrag dat bedrijven investeren nog 25% 
financiering kan voegen. Onderwerpen die hierbij aan bod kunnen komen betreffen 
vrachtvervoer en stadsdistributie, laadinfrastructuur en smart grids, nieuwe vormen 
van personenvervoer, de creatieve industrie en light electric vehicles. 

Op dit moment laat ik een scenariostudie uitvoeren op basis waarvan ik nog dit jaar 
een visie op de laadinfrastructuur opstel. In deze visie zullen scenario’s en 
vergezichten over verschillende vormen van laden met een handelingsperspectief aan 
de orde komen. U wordt daarover nog dit jaar geïnformeerd. 

Uiteindelijk willen we ook met onze elektrische auto op vakantie kunnen naar Zuid- 
Spanje. Daar is nog wel wat voor nodig. In de eerste plaats zullen andere EU-landen 
net als Nederland moeten zorgen voor een adequate oplaad-laadinfrastructuur. 
Daarnaast is het buiten Nederland vaak nog niet mogelijk om te ‘roamen’, dat wil 
zeggen met de laadpas van één aanbieder de auto opladen bij een andere aanbieder. 
Om dit mogelijk te maken, zal ik in Europees en internationaal verband pleiten voor 
het gebruik van Open ICT Protocollen. 

Op dit moment implementeert het kabinet de EU richtlijn voor de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve brandstoffen. Hiertoe heb ik samen met mijn collega 
van I&M een ontwerpbesluit ter advisering voorgelegd aan de Raad van State. 
Daarnaast volgt nog een Kamerbrief met daarin een nationaal beleidskader. Daarin 


staan onder meer streefcijfers voor de aantallen laadpunten en tankpunten. 


e Het ontwerpbesluit biedt de mogelijkheid om nadere regels te stellen voor technische 
eisen, zoals voor stekkers. Met een nog tot stand te brengen ministeriële regeling 
zullen de technische eisen die de richtlijn stelt aan oplaadpunten worden vastgelegd. 

e Voor de toekomst zie ik graag dat het bedrijfsleven gemeenschappelijk standaarden 
ontwikkelt. Ik juich daarom toe dat Tesla en ook Volvo lid zijn geworden van de 
“Charin EV Association” waarmee het samen met de meeste Europese en 
Amerikaanse laadinfra- en autobedrijven zal werken aan ontwikkelen en 


standaardiseren van technologie voor snelladen. 


Van Tongeren — topsectoren 


e Mevrouw Van Tongeren vraagt aan de regering om in de topsectoren Energie, 
Hightech en Logistiek meer aandacht te besteden aan elektrische en zelfrijdende 
auto’s, 

e Het kabinet komt aan deze motie tegemoet door met de Green Deal Elektrisch 
Vervoer te streven naar een sterkere verankering van elektrisch vervoer als cross- 
sectoraal thema in de topsectoren Energie, HTSM en Logistiek. 

e Op dit moment wordt er in deze Topsectoren aandacht besteed aan elektrische en 
zelfrijdende voertuigen. 

e Zo werkt men in de Topsector Energie bijvoorbeeld aan projecten rondom smart 
grids en de inpassing van elektrisch vervoer in de elektriciteitsnetten. 

e De topsector HTSM heeft elektrische en zelfrijdende voertuigen opgenomen in de 
automotive roadmap. Ook zet ik samen met Netherlands Foreign Investment Agency 
(NFIA) in op strategische acquisitie van bedrijven in deze sector. 

e Bij de Topsector Logistiek is de Green Deal Zero Emissie Stadslogisitiek (ZES) van 
belang, waarin afspraken zijn gemaakt om in 2025 zo veel mogelijk emissievrije 
stadslogistiek te realiseren. Topsector Logistiek werkt met betrokkenen ook aan een 
nadere analyse per marktsegment in het goederenvervoer: welk type maatregel om 
te komen tot reductie van CO2 (logistieke optimalisatie, gedrag, technologie, 
brandstof) heeft wanneer welke betekenis. Het level playing field en de 
concurrentiepositie van logistiek dienstverleners per marktsegment, zijn bepalende 
factoren voor de effectiviteit van een (type) maatregel. 

e Daarnaast voer ik met bedrijfsleven en onderzoeksinstellingen een gesprek over een 
meerjarige programmatische aanpak voor elektrisch vervoer. 


e Daarover heb ik u zojuist verteld. 


Van Tongeren — vestigingsklimaat 


e Ineen andere motie verzoekt mevrouw Van Tongeren de regering om zich maximaal 
in te spannen voor een goed vestigingsklimaat om bedrijven op het gebied van 
schoon vervoer naar Nederland te halen. 

e Ik span mij in voor een gunstig vestigingsklimaat voor alle bedrijven, ook voor 
bedrijven die zich bezig houden met schoon vervoer. 

e Ik doe dit in de eerste plaats door in te zetten op een efficiënte infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen. Samen met mijn collega van I&M werk ik aan de 
implementatie van een EU richtlijn betreffende de uitrol van infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen. 

e We hebben ook al veel bereikt op dit gebied. Ik heb u aangegeven wat we bereikt 
hebben op het terrein van elektrisch vervoer. Nederland is koploper als het gaat om 
biobrandstoffen. 

e Dit zien we bijvoorbeeld aan de in Rotterdam geproduceerde biobrandstoffen, die 
gebruikt worden voor de vergroening van de luchtvaart. Schiphol, SkyNRG en KLM 
werken hieraan. 

e Daarnaast beschikken we in Nederland over goed onderwijs en een hoog opgeleide 
beroepsbevolking. Het feit dat elektrisch vervoer en zelfrijdende auto’s terugkomen 
in technische opleidingen in Nederland, maakt Nederland interessant voor bedrijven 
die zich bezig houden met schoon vervoer. 

e Onze universiteiten staan elk jaar met hun Solar Teams in de internationale top en 
winnen prijzen in de World Solar Challenge met zonne-auto’s als de Nuna en de 
Stella. 

e Inde laatste plaats is onze randstadregio geschikt voor elektrisch rijden vanwege de 
korte afstanden en het gunstige beleid dat de steden ontwikkelen. Dit draagt bij aan 
het vestigingsklimaat, en dat zien we terug in het feit dat steeds meer bedrijven zich 
in Nederland vestigen. 

e Voorbeelden hiervan zijn Tesla, het bedrijf Gogoro met hun elektrische motorscooter, 


en de Chinese bus- en autobouwer BYD en het Slowaakse Voltia. 


Vos c.s. — verkopen louter (nieuwe) emissieloze auto’s in 2025 


e De motie Vos stelt dat Nederland moet streven naar het louter verkopen van 
(nieuwe) emissieloze auto’s in 2025. 
e Het kabinet ziet in deze motie een aansporing om door te gaan op de ingeslagen 


weg: te komen tot schoon vervoer in Nederland. 


e Tegelijkertijd is het kabinet om een paar redenen ook kritisch over het tijdpad dat de 
motie voorstelt. 

e We hebben namelijk eerder met elkaar afspraken gemaakt in het SER 
Energieakkoord en daarnaast in de Green Deal Elektrisch Vervoer 2016-2020. 

e Op dit moment zijn er ruim 90.000 elektrische auto’s in Nederland, waarvan 10 % 
volledig elektrisch is. De emissieloze auto’s zijn dus een beperkt deel van het totale 
aantal elektrische auto’s. Op jaarbasis bedraagt het percentage volledig elektrische 
nieuwverkopen 0,6 over 2015 en dat percentage is de afgelopen jaren vrij stabiel 
geweest. 

e Om in negen jaar tijd van ongeveer 0,6 % naar 100% te gaan, is een brug te ver. 

e Ook hebben we rekening te houden met onze Europese interne markt. Wij kunnen in 
Europa niet de verkoop en import van voertuigen met een conventionele 


verbrandingsmotor verbieden. 


Groot — consumentenmarkt 


e In juni 2016 heb ik u geïnformeerd over de consumentenmarkt en het plan van het 
Formule E-team toegezonden. Daarin wordt voor vier jaar een aanschafsubsidie voor 
volledig elektrische auto’s voorgesteld en een oplaadtegoed voor gebruikte PHEV's en 
volledig elektrische auto’s. 

e Deze zomer heb ik dit plan door laten rekenen en op effectiviteit laten onderzoeken 
door CE Delft en PBL. 

e Uit de onderzoeken blijkt dat de subsidieregelingen onzeker en kostbaar zijn, mede 
gezien het geringe aantal extra auto’s die het met zich meebrengt. 

e Bovendien is het aantal mensen dat een elektrische auto extra ook zonder de 
subsidie zou kopen zeker 60% in het geval van een aanschafsubsidie en 90% in het 
geval van het oplaadtegoed. 

e Los daarvan komt het kabinet de particuliere bezitter van de volledig elektrische auto 
al tegemoet met een vrijstelling van de Motorrijtuigenbelasting en de BPM/belasting 
voor personenauto's en motorrijtuigen. 

e Uit het IBO CO2 blijkt bovendien dat het reduceren van CO2-uitstoot via Europees 
bronbeleid vele malen kosteneffectiever is dan bijvoorbeeld het fiscaal stimuleren van 
nul-emissievoertuigen. 

e Het is daarom niet efficiënt om over te gaan tot een aanschafsubsidie noch tot een 
oplaadtegoed. 

e Door middel van de Green Deal Publiek Toegankelijke Laadinfrastructuur blijft het 


Rijk bijdragen aan de opbouw van voldoende laadinfrastructuur. 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: RE: ondersteuning snelladers 
Datum: vrijdag 7 oktober 2016 15:30:01 


Hor KOZEN. 
Goede opmerking van Op 20 september is er een bijeenkomst geweest tussen (RVO), 


MA vo) (VO), HOEZEMNN (OCMI), NODEN (DEMI, 
en ondergetekende. In dit overleg lijkt consensus te bestaan om exploitanten van snellaadstations de 


mogelijkheid te geven om subsidie aan te vragen via het infrastructuurfonds. Het infrastructuurfonds vraagt 
wel om te bepalen wanneer wij vinden dat er een dekkend netwerk is. Als voorstel geef ik mee, dat binnen een 
dekkend netwerk snellaadpalen/stations binnen een straal van 60 km van elkaar staan verwijderd, bij gebruik 
van een logische route. Hiermee kunnen de eerste generatie EV's mee uit de voeten. 

Om gebruik te kunnen maken van het infrastructuurfonds mogen bedrijven nog geen winst maken. We 
moeten dus nagaan of de andere aanbieders zoals Minster Green en Greenflux, winst maken als organisatie. 
Anders tuigen we een heel fonds op voor enkel en alleen Fastned en dat kan in mijn ogen niet de bedoeling 
zijn. 






Onderstaand de lijst waarover al consensus bestaat ter info. Uiteraard wordt EZ nog formeel gevraagd om op 
de totale MIA / VAMILL lijst te reageren. 


Groet, 10.2.e 


E 3170: Quiet Truck: we stellen een verlaging voor met 1 dB(A)die samen onder de norm zitten. Er is in de 
Milieulijst van vorig jaar al een verlaging aangekondigd. 
AKKOORD 


A 3193 Hermetisch gesloten transportkoeling, GWP < 2.500, icm PIEK: uitgebreid besproken met de 
betreffende beleidsafdeling en o.a. de RAI-vereniging; een haalbaar voorstel met meerdere milieuvoordelen, 
stond nog open van vorig jaar. 


G 3114: Elektrische bestelauto's: grote bestelauto's hebben veel meer meerkosten dan de huidige regeling, 
voorstel betreft auto's GINAF, vaak ombouw. Geen mogelijkheden opgenomen voor range extenders, vanwege 
plugin problematiek; Ook verwachten we geen aparte subsidieregeling meer voor bestelauto's. Nu opgenomen 
met een aftopping van EUR 75.000, wat met de daadwerkelijke kosten overeen lijkt te komen. 

WORDT G, VANWEGE UNIFORMITEIT MET ANDERE AUTOCODES 


G 3110: e-auto met 0 gpkm: aangepast op exit bestelauto's 
AKKOORD 


Walstroom Schiphol- subsidieregeling of melden in Brussel? Na overleg met Martin vliegen wij in ieder geval 
aan op uitstel en handhaving van de huidige codes, behalve voor de waterstofvulpunten, omdat dit vrijwel 
zeker in de nieuwe subsidieregeling komt. De overige onderdelen zijn nog te onzeker voor opname, bovendien 
is als we nu een meldingsprocedure gaan starten, daar pas halverwege volgend jaar zekerheid over, dat is 
eigenlijk te laat om nog een op de melding afgestemde code in de lijst op te nemen (1-2 maanden inwerking 
treding uitstellen kan, langer eigenlijk niet). Mocht subsidie alsnog komen, dan voor 2017 svp om de 
MIA\Vamil heenbouwen. 

AKKOORD, VOOR WATERSTOFLAADPUNTEN KOMT APARTE REGELING, VOOR ELEKTRISCH VOLGT NADER 
ONDERZOEK DOOR C.S, BĲ AARDGASVULPUNTEN VOLDOET DE HUIDIGE STATUS QUO. 


F 3720 E-laadpunten: laadinfra hangt nog op subsidieregeling, voorlopig in huidige vorm (eigen auto’s , eigen 
bedrijfsterrein) handhaven? 
AKKOORD, ZIE OOK HIERBOVEN 


A 3120 Lithiumhoudende accu: Deze code is aangepast zodat nu ook lithiumhoudende accu’s voor schepen 
hieronder kunnen vallen. Hiervoor hadden we een aparte code voor elektrische aandrijving op schepen, maar 
hier kwamen vaak meldingen op binnen die negatief moesten vanwege de loodhoudende acccu's. Schepen met 
die accu's hebben doorgaans onvoldoende meerkosten en passen daarom niet onder de regeling. 

AKKOORD 


Voorstel voor Elektrisch aangedreven bussen: negatief advies vanwege free riders door o.a. green deal; ook 
de vraag of hier beleidsgeld naar toe moet: er gaat immers al veel geld heen. 

ACTIE RVO: HIER DE RUIMTE ZOEKEN. GROTE BELEIDSPRIO BĲ I&M. OOK VRAAG JURIDISCH UITZETTEN OF 
GREEN DEAL VOOR E-BUSSEN ALS INSPANNINGSVERPLICHTING OF ALS VERPLICHTING MOET WORDEN 
GEZIEN EN OF HIER DE RUIMTE GEVONDEN KAN WORDEN. OOK VAN BELANG IS OM HOEVEEL BUSSEN HET 
DAN VOLGEND JAAR ZOU GAAN. HIER KUNNEN WE EEN AANBESTEDINGSKALENDER OVER RAADPLEGEN. 
OOK NAGAAN OM HOEVEEL E-BUSSEN PER AANBESTEDING HET DAN GAAT: EEN PAAR OF ALLE? 


F 3109 Waterstofauto hoger voordeel? : geen verhoging stimulering nulemissieauto’s obv afspraken in 
Autobrief; Voorstel om grens van 50.000 te handhaven. 


F 3710 Waterstoftanken: waarschijnlijk in subsidieregeling, dus exit? 
CODE HANDHAVEN IN HUIDIGE VORM. VOOR OPENBARE PUNTEN KOMT SUBSIDIEREGELING 


D 3111 E-auto 1-30gpkm: Nog even handhaven? MNN ze: nog even afstemmen? 
AKKOORD MET HANDHAVEN. EVT VERWIJZEN NA E TESTMETHODE. LOUIS STUURT VOLGENDE 
WEEK NOTA VAN WIJZIGING OP BELASTINGPLAN. 


A 3160 Brandstofreinigingssysteem: afvoeren vanwege winkeldochter; pas ook niet meer in de transitie? 
AKKOORD 


F 3190 CO2 of N2 vulsysteem: beperken tot de eigen voertuigen/vaartuigen, overeenkomstig huidige 
steunkader. 
AKKOORD 


D 3130 Adaptive Cruise control, die automatisch afstand tot voorganger gelijk houdt: afvoeren vanwege 
voldoende marktintro en problemen in de controle; er worden vaak niet de juiste kosten gemeld en de 
specificaties zijn soms dubieus omdat deze installaties in een totaalpakket aan rijsoftware worden 
aangeboden. Verwante systemen passen onder de EIA. 

AKKOORD 


F 3192: Trailer met CO2-koeling; nieuwe techniek op de lijst; echte innovatie, radicaal lagere GWP, helaas 
meerkosten nog niet helder, waarschijnlijk wel in loop van de week van ons overleg; 

B 3194: CO2-gekoelde containers: Hier zijn een aantal Nederlandse aanbieders van voor wie MIA\Vamil 
mogelijk interessant is. 

AKKOORD 


F 3410 exit pompen en puinbrekers: de échte hybrides passen waarschijnlijk onder EIA vanwege 
brandstofbesparing die stevig kan oplopen bij dit type toepassing. Fase IV hier nog laten staan, omdat de 
echte milieuwinst in het hybride aspect zit en Fase V nog niet tot beperkt beschikbaar zal zijn volgend jaar. 
B 3411 Emissiearme mobiele machine met fase V: aardgas hier afvoeren? 

AKKOORD 


Verder graag nog bespreken voorstel Kn voor toepassing resonantietechnologie bij het verminderen 
van emissies. Zie de mail in de bijlage met het voorstel voor opname. We hebben dit al een aantal malen 
langs zien komen, maar de wetenschappelijke onderbouwing blijft mager, hoewel met wel claimt dat nu toch 
enkele proefstandtests zijn uitgevoerd. Henk Baarbé was hier erg op tegen, vanwege de beperkte 
onderbouwing en de onwaarschijnlijk grote successen. Hoe staan jullie hier in? 

LIJN AANHOUDEN VAN HENK: ER MOET EEN SOLIDE WETENSCHAPPELIJKE ONDERBOUWING ZIJN. 


Heat Shot: een voorstel voor het ontdooien van ruiten van vrachtwagenmotoren. De verwarmde 
ruitensproeiervloeistof is milieuvriendelijker dan het laten draaien van de motor. 
AKKOORD 


Turflynx grasmaaier zonder bestuurder voor golfterreinen: onvoldoende meerkosten voor opname door 
uitsparing manuren 


AKKOORD 

B 3320: Toevoegen van IMO Tier 3-norm voor schepen op het Nederlandse deel van de Noordzee; ook al 
afgestemd met : uitstel NECA voor Noordzee maakt dit mogelijk 

GAAT 


F 3410 voor mobiele machines: aangepast op nieuwe regels kentekens; puinbrekers verwijderd vanwege veel 
afwijzingen; pompen elektrisch verwijderd vanwege gangbaar. 
AKKOORD 


Verzonden: donderdag 6 oktober E 
Aan: 1020 
Onderwerp: ondersteuning snelladers 


Hoi ZE 


Tijdens de werkgroep laadinfra vorige week zat ik naast Fastned en zo kwamen we te spreken over 
hun wens de laadstations weer onder de MIA te brengen. eb toen doorgevraagd naar of zij daar als 
Fastned wel voordeel mee zouden hebben omdat zij misschien nog geen winst maken. Naar aanleiding hiervan 
had ik vanmiddag een telefonische afspraak met ZEE (CFO). Zij gaf aan dat het voor Fastned 
inderdaad lastig is te profiteren van de MIA regeling. Het is ze wel gelukt mede hierdoor investeerders binnen 
te halen, die dan weer gebruik konden maken van de MIA (constructie goedgekeurd door de belastingdienst 
maar wel heel complex). Financieel was er echter geen voordeel voor Fastned zelf. 

Ondanks mijn eerdere voorkeur voor de MIA regeling moet ik nu toch echter de conclusie trekken dat een 
subsidieregeling juist voor starters eerlijker is dan de MIA regeling. Anders kunnen straks de Totals wel van de 
MIA gebruik maken en Fastned en Mister Green niet. 

Kun je dit meenemen in de voorbereidingen bij IenM voor evt regelingen? 


Dank en groet, 10.2.el 








verzonden: donderdaa © oktober 2016 15:03 





Onderwerp: Re: Uitnodiging Logistiek 010 3 november 2016 





Wat betreft Fastned, de uitkomst van dat gesprek zou ik ook even 02e | laten weten. 
Hij heeft als actie nav het overleg onlangs bij IenM om uit te zoeken, in overleg ook met EZ, wat de 
beste en wenselijke manier is om snellaadstations te ondersteunen. Als de MIA van tafel is, dan zou een 


subsidie wellicht de beste optie kunnen zijn, en kunnen we dat eventueel meenemen in de regeling voor 
2018. 


ali 
geschreven: 
Hoi GEB] 


Interessante uitnodiging voor jou? 


Nog wat anders: samen „02e | heb ik net gesproken met de CFO van Fastned over 
het evt aanpassen van de MIA zodat openbare snelladers eronder zouden kunnen vallen. 


Ondanks hun aanvankelijke enthousiasme en lobby om dit te doen, blijkt nu dat ze als bedrijf 
toch moeite hebben met de MIA omdat ze nog geen winst maken. Daar hebben andere starters 
natuurlijk ook last van. Het lijkt dus toch eerlijker om in dit stadium aan een subsidie te denken 
ipv de MIA regeling. Anders kunnen de Totals etc van deze wereld straks wel financieel voordeel 
krijgen en de koplopers niet. Dat zou echt niet fair zijn. 


Groet, 10.2.el 


Gemeente Rotterdam 
Verz : ober 2016 14:09 
Onderwerp: igg Logistiek 010 3 november 2016 


online bekijken 








Bijeenkomst Logistiek 010 





Hoe houden we Rotterdam bereikbaar én leefbaar? Oftewel, hoe 


zorgen we voor een bruisende economie én een vitale stad met Highlights 

schone en gezonde lucht? De Verkeersonderneming, EVO, TLNe BRS Canine 

en gemeente Rotterdam presenteren: sprekers uit het veld delen 
hun ervaringen 

Bijeenkomst Logistiek 010 B Ondernemen: ruime keuze 
aan interactieve workshops 

Na drie eerdere succesvolle edities nodigen we opnieuw e eure CE Eee eN 


transporteurs, logistieke dienstverleners, verladers, winkeliers en de logistieksector van 





overheden uit om te bespreken hoe we de logistiek in Rotterdam 
efficiënt en groen kunnen inrichten. 


U komt toch ook? Meld u direct aan! 


Rotterdam onder één dak 





Klik hier om u aan te melden 





Workshops 


Tijdens de bijeenkomst krijgt u de gelegenheid om twee 
inspirerende workshops bij te wonen. 


Logistieke Ontkoppelpunten (LOP's) 


TLN en EVO praten u bij over actuele ontwikkelingen op het 
gebied van logistieke ontkoppelpunten (LOP's) in het kader van 
het landelijke project Beter Benutten. Een LOP is een groot 
logistieke terreinen aan de rand van een stad. In de toekomst 
moeten dit soort terreinen een steeds grotere rol gaan spelen bij 
stadsdistributie. Op deze LOP's worden grote voertuigen 
gesplitst in kleinere voertuigen of worden laadeenheden 
overgezet op kleinere voertuigen. TLN en EVO inventariseren 
bovendien kansen en mogelijkheden voor logistieke stromen in 
de regio Rotterdam. 


Elektrische voertuigen: Join the Club 


Ons streven om in 2020 Zero emission in het centrum van 
Rotterdam te rijden is erg mooi. Maar we moeten het nog wel 
realiseren. En hoewel veel vervoerders en verladers wel 
elektrisch willen gaan rijden, is dat financieel niet altijd haalbaar. 
Daarom heeft de gemeente de ‘Coalition of the willing’ in het 
leven geroepen: een soort petitie om fabrikanten te bewegen om 
serieus aan de slag te gaan met de ontw kkeling van grotere 
elektrische voertuigen. Hoe meer bedr jven deze petitie 
ondertekenen, hoe sterker we staan richting fabrikanten. Dus 
bent u vervoerder of verlader? En wilt u bijdragen aan gezondere 
lucht door elektrisch te gaan rijden? Dan is deze workshop voor 
u. 


Afvallogistiek 


Logistiek is een cruciaal onderdeel bij afvalverwerking. Hoe 
kunnen wij de logistiek, die bij afvalverwerking hoort, 
optimaliseren? Wat verwacht men van de klanten/verladers, de 
gemeente en andere betrokkenen om dit mogelijk te maken? 
Welke technieken zijn voorhanden dit mogelijk te maken? 


Meer winst en minder transport met 


efficiëntere bouwlogistiek 


Bouwverkeer is een van de grootste transportstromen in 
Nederland en rijdt vaak in drukke stedelijk omgevingen. Voor de 
overheid is het van belang om het bouwverkeer in de stad te 


Programma 


Welkom 

Om 15-00 uur verwelkomt 
dagvoorzitter Jeroen de Veth 
u. Hj geeft een korte 
toelichting op de recent 
behaalde resultaten van 
Beter Benutten en Ecostars 
Daarna kunt u luisteren naar 
de inspirerende woorden van 
onze keynote speaker 
Laetitia Dablanc. Zij is 
professor aan de University 
of Paris-East, French Institute 
of Science and Technology 
for Transport, Development 
and Networks. Haar expertise 
ligt op het gebied van 

stedel jk goederenvervoer, 
milieu en logistiek en zij deelt 
graag met ons 
praktijkvoorbeelden uit de 
stad Par js. 


Workshops 

Na het plenaire gedeelte kunt 
u deelnemen aan twee 
workshops over transport in 
Rotterdam. T jdens de 
interactieve workshops wordt 
kennis gedeeld en wordt u 
uitgedaagd om oplossingen 
omtrent efficiëntere logistiek 
en verduurzaming aan te 
dragen 


Weerzien 


Aan het einde van de middag 
kunt u uw vakgenoten 
ontmoeten tijdens de 
afsluitende borrel. 





beperken: minder overlast, minder uitstoot en betere 

bere kbaarheid. Ook voor bedrijven kan een andere 
bouwlogistiek financieel interessant zijn en voor opdrachtgevers 
van bouwprojecten levert het ook voordelen en een beter imago 
op. We gaan kijken wat er mogelijk is en hoe we de 
bouwlogistiek anders kunnen inrichten. 


Zonder verandering geen logistieke toekomst? 


De wereld verandert: internet of things, drones, automatisering. 
Bijblijven in de logistiek vraagt om verandering. Zowel binnen de 
organisatie als in de samenwerking met anderen. Hoe verankert 
u de logistieke processen in de toekomst? Waar loopt u 
tegenaan? En hoe gaat u met hindernissen om? Met goede 
voorbeelden en onze kennis van veranderingen nemen we uw 
eigen logistiek nog eens onder de loep. Zo bent u goed 
voorbereid op uw logistieke toekomst. 





Klik hier om u aan te melden 





klik hier om u aan te melden 


U ontvangt deze mail omdat u een relatie bent van De Verkeersonderneming, Ecostars, EVO, TLN en/of gemeente 
Rotterdam. 


Geen mail meer ontvangen? 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en 
Internationaal ondernemen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informa ie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten 

This message may contain informa ion that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are 
requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the 
electronic transmission of messages 
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Van: woe rn 


Verzonden: vrijdag 7 oktober 2016 15:30 
Aan: 10.2.e 

Cc: 10.2.e 

Onderwerp: RE: ondersteuning snelladers 
Hoi 02E, 


Goede opmerking van 10.2.e. Op 20 september is er een bijeenkomst geweest tussen 10.2.e (RVO), BEE 
mees (RvO) 10e (RVO), (DGMD), (DGMI), 10.2.e (RWS) en 
ondergetekende. In dit overleg lijkt consensus te bestaan om exploitanten van snellaadstations de mogelijkheid te 
geven om subsidie aan te vragen via het infrastructuurfonds. Het infrastructuurfonds vraagt wel om te bepalen 
wanneer wij vinden dat er een dekkend netwerk is. Als voorstel geef ik mee, dat binnen een dekkend netwerk 
snellaadpalen/stations binnen een straal van 60 km van elkaar staan verwijderd, bij gebruik van een logische 
route. Hiermee kunnen de eerste generatie EV's mee uit de voeten. 

Om gebruik te kunnen maken van het infrastructuurfonds mogen bedrijven nog geen winst maken. We moeten 


dus nagaan of de andere aanbieders zoals 10.2.e en 10:26 winst maken als organisatie. 







Onderstaand de lijst waarover al consensus bestaat ter info. Uiteraard wordt EZ nog formeel gevraagd om op de 
totale MIA / VAMILL lijst te reageren. 


Groet, 


Voor buiten bereik 








Van: 10.2.e @rvo.nl] 
Verzonden: donderdag 6 oktober 2016 15:14 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: ondersteuning snelladers 


Hoi 1026, 


Tijdens de werkgroep laadinfra vorige week zat ik naast 10.2.e van Fastned en zo kwamen we te spreken over 
hun wens de laadstations weer onder de MIA te brengen. Ik heb toen doorgevraagd naar of zij daar als Fastned 
wel voordeel mee zouden hebben omdat zij misschien nog geen winst maken. Naar aanleiding hiervan had ik 
vanmiddag een telefonische afspraak met 10.2.e (CFO). Zij gaf aan dat het voor Fastned inderdaad lastig is 
te profiteren van de MIA regeling. Het is ze wel gelukt mede hierdoor investeerders binnen te halen, die dan weer 
gebruik konden maken van de MIA (constructie goedgekeurd door de belastingdienst maar wel heel complex). 
Financieel was er echter geen voordeel voor Fastned zelf. 

Ondanks mijn eerdere voorkeur voor de MIA regeling moet ik nu toch echter de conclusie trekken dat een 
subsidieregeling juist voor starters eerlijker is dan de MIA regeling. 11.1 


Kun je dit meenemen in de voorbereidingen bij IenM voor evt regelingen? 


Dank en groet, 10.2.e 


Van: 10.2.e 

Verzonden: donderdag 6 oktober 2016 15:03 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: Re: Uitnodiging Logistiek 010 3 november 2016 


Hoi 10.2, 
Bedankt voor de tip. 


Wat betreft Fastned, de uitkomst van dat gesprek zou ik ook even aan 10.2.e laten weten. 

Hij heeft als actie nav het overleg onlangs bij lenM om uit te zoeken, in overleg ook met EZ, wat de beste 
en wenselijke manier is om snellaadstations te ondersteunen. Als de MIA van tafel is, dan zou een subsidie 
wellicht de beste optie kunnen zijn, en kunnen we dat eventueel meenemen in de regeling voor 2018. 


Groeten, 

10.2.e 

Op 6 okt. 2016 om 14:27 heeft 10.2.e @rvo.nl> het volgende geschreven: 
Hoi 10:28 


Interessante uitnodiging voor jou? 


Nog wat anders: samen met 10.2:e heb ik net gesproken met 10.2.e Fastned over 
het evt aanpassen van de MIA zodat openbare snelladers eronder zouden kunnen vallen. Ondanks 
hun aanvankelijke enthousiasme en lobby om dit te doen, blijkt nu dat ze als bedrijf toch moeite 
hebben met de MIA omdat ze nog geen winst maken. Daar hebben andere starters natuurlijk ook 
last van. Het lijkt dus toch eerlijker om in dit stadium aan een subsidie te denken ipv de MIA 
regeling. 11.1 


Groet, 10.2.e 


Van: 10.2.e 

Gemeente Rotterdam 

Verzonden: donderdag 6 oktober 2016 14:09 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: Uitnodiging Logistiek 010 3 november 2016 


5 


online bekijken 


Bijeenkomst Logistiek 010 





Hoe houden we Rotterdam bereikbaar én leefbaar? Oftewel, Highlights 
hoe zorgen we voor een bruisende economie én een vitale stad 
met schone en gezonde lucht? De Verkeersonderneming, 


Ontdekken: inspirerende 
EVO, TLN en gemeente Rotterdam presenteren: 


sprekers uit het veld delen 
hun ervaringen 
Ondernemen: ruime keuze 
aan interactieve workshops 
Ontmoeten: vele spelers uit 
de logistieksector van 
Rotterdam onder één dak 


Bijeenkomst Logistiek 010 


Na drie eerdere succesvolle edities nodigen we opnieuw 
transporteurs, logistieke dienstverleners, verladers, winkeliers 
en overheden uit om te bespreken hoe we de logistiek in 
Rotterdam efficiënt en groen kunnen inrichten. 


U komt toch ook? Meld u direct aan! 





Klik hier om u aan te melden 





Workshops 


Tijdens de bijeenkomst krijgt u de gelegenheid om twee 
inspirerende workshops bij te wonen. 


Logistieke Ontkoppelpunten (LOP's) 

TLN en EVO praten u bij over actuele ontwikkelingen op het 
gebied van logistieke ontkoppelpunten (LOP's) in het kader van 
het landelijke project Beter Benutten. Een LOP is een groot 
logistieke terreinen aan de rand van een stad. In de toekomst 
moeten dit soort terreinen een steeds grotere rol gaan spelen 
bij stadsdistributie. Op deze LOP's worden grote voertuigen 
gesplitst in kleinere voertuigen of worden laadeenheden 
overgezet op kleinere voertuigen. TLN en EVO inventariseren 
bovendien kansen en mogelijkheden voor logistieke stromen in 
de regio Rotterdam. 


Elektrische voertuigen: Join the Club 

Ll i (Ons streven om in 2020 Zero 
jemission in het centrum van 
Rotterdam te rijden is erg mooi. Maar 
\we moeten het nog wel realiseren. En 
hoewel veel vervoerders en verladers 
wel elektrisch willen gaan rijden, is 
dat financieel niet altijd haalbaar. 
Daarom heeft de gemeente de ‘Coalition of the willing’ in het 
leven geroepen: een soort petitie om fabrikanten te bewegen 
om serieus aan de slag te gaan met de ontwikkeling van 
grotere elektrische voertuigen. Hoe meer bedrijven deze petitie 
ondertekenen, hoe sterker we staan richting fabrikanten. Dus 
bent u vervoerder of verlader? En wilt u bijdragen aan 
gezondere lucht door elektrisch te gaan rijden? Dan is deze 
workshop voor u. 








Afvallogistiek 

En ’ Logistiek is een cruciaal onderdeel bij 
afvalverwerking. Hoe kunnen wij de 
logistiek, die bij afvalverwerking hoort, 
(optimaliseren? Wat verwacht men 
\van de klanten/verladers, de 
gemeente en andere betrokkenen om 
dit mogelijk te maken? Welke 
technieken zijn voorhanden dit 
L_______________mogelijk te maken? 








Programma 


Welkom 

Om 15.00 uur verwelkomt 
dagvoorzitter Jeroen de Veth 
u. Hij geeft een korte 
toelichting op de recent 
behaalde resultaten van 
Beter Benutten en Ecostars. 
Daarna kunt u luisteren naar 
de inspirerende woorden van 
onze keynote speaker 
Laetitia Dablanc. Zij is 
professor aan de University 
of Paris-East, French 
Institute of Science and 
Technology for Transport, 
Development and Networks. 
Haar expertise ligt op het 
gebied van stedelijk 
goederenvervoer, milieu en 
logistiek en zij deelt graag 
met ons praktijkvoorbeelden 
uit de stad Parijs. 


Workshops 

Na het plenaire gedeelte 
kunt u deelnemen aan twee 
workshops over transport in 
Rotterdam. Tijdens de 
interactieve workshops wordt 
kennis gedeeld en wordt u 
uitgedaagd om oplossingen 
omtrent efficiëntere logistiek 
en verduurzaming aan te 
dragen. 


Weerzien 

Aan het einde van de 
middag kunt u uw 
vakgenoten ontmoeten 
tijdens de afsluitende borrel. 





Meer winst en minder transport met 


efficiëntere bouwlogistiek 

Bouwverkeer is een van de grootste transportstromen in 
Nederland en rijdt vaak in drukke stedelijk omgevingen. Voor 
de overheid is het van belang om het bouwverkeer in de stad te 
beperken: minder overlast, minder uitstoot en betere 
bereikbaarheid. Ook voor bedrijven kan een andere 
bouwlogistiek financieel interessant zijn en voor 
opdrachtgevers van bouwprojecten levert het ook voordelen en 
een beter imago op. We gaan kijken wat er mogelijk is en hoe 
we de bouwlogistiek anders kunnen inrichten. 


Zonder verandering geen logistieke toekomst? 
De wereld verandert: internet of 
hings, drones, automatisering. 
Bijblijven in de logistiek vraagt om 
erandering. Zowel binnen de 
organisatie als in de samenwerking 
met anderen. Hoe verankert u de 
logistieke processen in de toekomst? 
Waar loopt u tegenaan? En hoe gaat u met hindernissen om? 
Met goede voorbeelden en onze kennis van veranderingen 
nemen we uw eigen logistiek nog eens onder de loep. Zo bent 
u goed voorbereid op uw logistieke toekomst. 





Klik hier om u aan te melden 





B 





klik hier om u aan te melden 


U ontvangt deze mail omdat u een relatie bent van De Verkeersonderneming, Ecostars, EVO, TLN en/of gemeente 
Rotterdam. 


Geen mail meer ontvangen? 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en 
Internationaal ondernemen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u 
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakel jkheid voor schade, van we ke aard ook, die 
verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are 
requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the 
electronic transmission of messages. 


ER 








Van: fastned.nl> 
Verzonden: donderdag 10 november 2016 16:14 

Aan: 

Onderwerp: Re: Electric Mobility Europe Call 2016 gepubliceerd 


Bedankt SNR voor je uitgebreide antwoord, erg nuttig! Ik zal dit met mijn collega INNS verder onderzoeken. 


Op 10 november 2016 16:11 schreef (en: 
Hallo NS, 


Het gaat vooral om meerjarige innovatietrajecten. Bij deze call is de tijd tussen indiening en honorering flink, dus 
voor snelle innovatietrajecten is dit niet geschikt. Daarnaast geldt dat het voor kennisinstellingen makkelijker is om 
een bijdrage te krijgen (omdat een deel van het NL budget vanuit STW komt). 

Inhoudelijk dacht ik aan ultrasnelladen en aansluiting op het middenspanningsnet, maar dat kunnen jullie beter 
inschatten. Laadinfrastructuur is zeker onderdeel van de call, bijvoorbeeld system integration en consumer 
behaviour. 


Ik denk dat het handig is als je eens belt met 10.2.e ‚ hij kent alle details van het programma. 
Daarnaast is het wel slim om naar het brokerage event te gaan als jullie serieuze interesse hebben. 






is te bereiken via 


@rws.nl<mailto EN rws.nl> 


Groet, EER 


Op 10 nov. 2016 om 14:50 heeft Pepijn Vloemans 


MOEN f-stnee-n<rnei Ee fsc nl> het volgende geschreven: 


Bedankt NS, wij gaan er naar kijken. 


Welke projecten denk je dat het meest relevant zijn voor Fastned? 


Groeten NR 
Op 4 november 2016 13:43 schreef 

@rvo.nl<mailto @rvo.nl>>: 
Beste en 


Ik wil jullie graag attenderen op de call Electric Mobility for Europe, die op 2 november is open gegaan. Focus is 
innovatie en demonstratie op het gebied van electric mobility. Wellicht ook iets voor Fastned? 


Groet, EER 


Van: ElektrischRijden, Postbus 

Verzonden: donderdag 3 november 2016 14:14 

Aan: ElektrischRijden, Postbus 

Onderwerp: Electric Mobility Europe Call 2016 gepubliceerd 


november 2016 


[cid:image001.jpg@01D235DC.7688F4D0] 
Electric Mobility Europe Call 2016 gepubliceerd 


Op 2 november is de transnationale call Electric Mobility Europe (EMEurope) Call 2016 gepubliceerd. 14 Europese 
landen en regio’s hebben deze call voor projectvoorstellen opgezet in samenwerking met de Europese Commissie 
en de European Green Vehicles Initiative Association<http://www.egvi.eu/>. Samen brengen zij 23 miljoen euro bij 
elkaar om innovatieprojecten te financieren die de uitrol van elektrische mobiliteit (e-mobiliteit) in stedelijke 
gebieden bevorderen. 


De EMEurope Call 2016 ondersteunt projecten die zich richten op één of meer van de volgende 5 ‘key areas’ van e- 
mobiliteit: 


1. System integration (transport, urban and sub-urban areas); 
2. Integration of urban freight and city logistics in e-mobility; 
3. Smart Mobility concepts and ICT applications; 

4. Public Transport; 

5. Consumer behaviour and societal trends. 


De EMEurope Call 2016 volgt een twee-traps procedure voor de indiening en evaluatie van projectvoorstellen. 
Deze start nu met de indiening van ‘light proposals’. In een volgende stap volgt de indiening van ‘full proposals’ 
voor projectvoorstellen die uit de ‘light proposal’ evaluatie worden geselecteerd. 


Gedetailleerde informatie over de formele bepalingen, criteria en specificaties van de call en instructies voor het 
schrijven en indienen van de ‘light proposals’ is te vinden op de EMEurope 
website<http://www.electricmobilityeurope.eu/information-for-applicants> en de EMEurope Call 2016 Guide for 
Applicants<http://www.electricmobilityeurope.eu/?media dl=300>. Projectvoorstellen moeten worden ingediend 
via de Call Management Tool<http://cmt-electricmobilityeurope.eu/> (beschikbaar vanaf 7 november). Uiterste 
indieningsdatum voor de ‘light proposals’ is 6 februari 2017 om 17.00 uur. Op 25 november 2016 is er in het 
Diamant Centre in Brussel een Information and Brokerage event. Hiervoor kan men zich op de EMEurope website 
registreren<https://www.electricmobilityeurope.eu/veranstaltung/event-1>. 


Financierende organisatie voor Nederlandse indieners in geselecteerde projecten is de Stichting voor de Technische 
Wetenschappen STW (contactpersoon: 


OE estv-ni<maiito MOEN 2 stvn-<mailto @stw.nl<mailto MOEN estvn). 


Coördinerende organisatie voor EMEurope voor Nederland is Rijkswaterstaat (contactpersoon: Peter Wilbers, 


OE 2 snee NEEM e sn <maiito OE ese EEN esn) 





De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl<http://RVO.nl>) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief 
en Internationaal ondernemen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


[http://static.fastned.nl/uploads/images/logo-emailhandtekening-01.png] 


10.2.e / Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 
10.2.e /10.2.e @fastned.nl<mailto:10.2.e @fastned.nl> / 


fastned.nl<http://fastned.nl> 
De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en Internationaal 
ondernemen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


10.2.e / Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 
10.2.e /10.2.e @fastned.nl / fastned.nl 
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Van: ) 

Aan: 

Onderwerp: RE: Q&A MIA / Fastned 

Datum: woensdag 12 oktober 2016 14:10:39 
Bijlagen: 1924 Stimuleren elektrisch rijden def.pdf 


Uitkomsten van het vervolgonderzoek naar het stimuleren van elektrisch rijden.pdf 


Hoss 


Zie in de bijlage de documenten welke vanuit IenM in 2015 naar de Kamer zijn gestuurd. Het 
rapport van PBL geeft aanleiding voor IenM om geen extra inspanningen te verrichten. Houdt 
hier dus ook rekening mee met de voorstellen als deze komen vanuit AutomotivenL 
om EV toegang te verlenen op de vluchtstroken. Dit is onveilig en juridisch niet 

aalbaar (zie jurisprudentie carpool lane waarin wordt gesteld dat het enkel toegang verlenen 
van bepaalde groepen op weggedeelten dat met maatschappelijk middelen is gefinancierd niet 
mogelijk is). Voor NOISE ook goed om te weten, daarom zijn zij opgenomen in deze 
mail. 


Verzonden: dins aq OKtoper : 


Aan: ) 
Onderwerp: RE: Fastned 


Ha 


Thanks. 


Gelijk weer een volgende vraag: 


e Overweegt de minister om te bevorderen dat EV gebruik kan maken van busbanen en 
gratis of voorrang bij parkeervergunningen ? 


Ik begreep dat PBL hier iets over gezegd heeft in opdracht van I&M, weet jij er wat van? 


Groet, IN 


Verzonden: maandag OKtoper : 


Aan: 
Onderwerp: RE: Fastned 


Hoi KE 


Laadpalen op eigen terrein blijven in de mia vallen. Net zoals nu het geval is. Voor meer 
info zie mijn eerdere mail over mia aan jou. 


Voor snellaadpalen zijn we samen met het rvo, de mogelijkheid vaneen subsidie via het 
infra fonds aan het bestuderen. Hier zitten nog wel haken en ogen aan. Zo mag een 
organisatie geen winst maken. Fastned doet dat op dit moment nog niet, maar de vraag is 
of dat ook geldt voor Mr Green, Greenflux en andere partijen die snellaadstaations 
plaatsen. Een regeling voor alleen Fastned lijkt niet correct. 

Exploitanten van snellaadstations kunnen geen gebruik maken van 10.2.e | omdat niet 
zij maar hun klanten een bijdrage leveren aan aan CO2 etc. 

Ik heb dit vrijdag ook naar gemaild. 


Groeten vanuit Londen 





Verzonden met Good Work (www.blackberry.com) 








Van: 
Datum: maandag 10 okt. 2016 4:30 PM 
Aan: 
Onderwerp: Q&A MIA / Fastned 


Ha 


Voor een Q&A de vraag: Weet jij wat I&M op dit moment doet of van plan is te doen met 
snelladen in de MIA? 


@minez.nl> 


rws.nl> 


Ander punt is de discussie over de MIA welke laadpalen daar in zouden moeten vallen. Heb je 
daar al een update over? Moet ik anders na het AO maar even in duiken. 


Dank alvast, 


Groet IN 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 





Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 

aansprakel jkheid voor schade, van we ke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van 
berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you 
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 


are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: RE: Q en A's 

Datum: woensdag 12 oktober 2016 17:34:03 
Bijlagen: Q&A AO elektrisch rijden v1.docx 
Dag allen, 


Hierbij alvast de oogst met Q & A's. Vooraan toegevoegd het lijstje vragen van Natuur en 
Milieu. Deels zitten de antwoorden er al wel tussen, deels ook nog niet. 


Groeten, IN 


Verzonden: dinsdag 11 oktober 2016 15:47 


Aan: 
Onderwerp: Q en A's 















Beste allen, 


Hierbij alvast een reeks Q&A's. Graag opmerkingen en suggesties. 
‚ zou jij alle Q&A's willen bundelen en willen voegen bij die welke jij inmiddels hebt 
gemaakt en beantwoord? Graag even delen met elkaar. 

‚ lever jij ook Q&A's aan bij BBBover laadinfra? 


oan jij de openstaande vragen voor aan hen willen doorzetten? (graag de 
specifieke vragen en niet de hele lijst met onze antwoorden erbij ©) 


Dank! Ik stel voor dat we morgen (woensdag) aan het eind van de dag alleen een setje met 
QR&A's hebben met op de eerste pagina een vraag en op de tweede een antwoord. Zodat we 
deze kunnen benutten tijdens het AO. 


Groet, (OBE 





152.a 


Kan de minister aangeven waarom hij niets met de reactie van het FET heeft 
gedaan bij het besluit over de aanschafsubsidie? 


Antwoord: 


Ik heb kennis genomen van de reactie van het FET op het onderzoek van PBL. Ik heb het 
FET gevraagd te participeren in de begeleidingsgroep van het onderzoek. Daar heeft de 
ANWB gebruik van gemaakt. 


Waarom zou een aanschafsubsidie in Nederland niet werken en in België wel? 


Antwoord: 


In België levert een aanschafsubsidie ook niet meer dan een paar honderd extra auto’s 
op. Ik heb de effectiviteit van een eventuele aanschafsubsidie laten onderzoeken en daar 
blijkt uit dat de uitkomsten zeer onzeker zijn. 


Waarom geeft de minister in juni aan dat het plan van het FET waardering 
krijgt en geeft hij nu aan dat hij geen aanschafsubsidie wil en dus het plan van 
het FET terzijde schuift? 


Antwoord: 


In juni heb ik ook aangegeven dat ik een eventuele aanschafsubsidie op effectiviteit zou 
laten toetsen. Dat heb ik inmiddels gedaan. Daaruit blijkt dat effecten weliswaar onzeker 
zijn, maar dat het maximaal slechts enkele honderden extra elektrische auto’s per jaar 
oplevert. 


hoe denkt de minister de ambities uit de Green Deal EV te halen, nu er geen 
aanschafsubsidie komt? 


Antwoord: 


De ambities in de Green Deal zijn ambities en geen doelstellingen. Daarnaast nodig ik de 
maatschappelijke partijen uit om met mij een aantal bestaande acties uit de Green deal 
op te pakken en aan te vullen met nieuwe acties, bijvoorbeeld op het terrein van 
standaardisatie en open protocollen en een R&D investeringsprogramma elektrisch 
vervoer. 


Waarom werkt een aanschafsubsidie in België en Den Haag wel goed en zou dat 
in Nederland niet het geval zijn ? 


Antwoord: 


In België levert het slechts een paar honderd extra auto’s in België op tot enkele 
tientallen extra auto’s in Den Haag. 


Waarom werkt een aanschafsubsidie (nog) niet goed in Duitsland ? 


Antwoord: 


Daar is nog geen onderzoek naar gedaan, voor zover ik weet. 


Hoe kan het dat alle landen om ons heen wel een subsidie kennen ? Zijn wij dan 
de enige met een andere analyse ? 


Antwoord: 


Niet alle landen om ons heen kennen een subsidie. Landen met een hoge BPM 
(Denemarken, Noorwegen en Nederland) kiezen doorgaans voor een vrijstelling van de 
BPM, landen zonder of met een lage BPM (Verenigd Koninkrijk, Duitsland, België en 
Frankrijk) kiezen doorgaans voor een aankoopsubsidie. Beide instrumenten dragen bij 
aan de verbetering van de Total Cost of Ownership. 


Klopt het dat bij energiesubsidies een freeriderspercentage van 60 - 70 procent 
vaker voorkomt ? 


Antwoord: 


Dat geeft het PBL aan in haar rapport. 


Als dat zo blijkt, waarom geeft u dit dan wel uit aan de SDE maar niet aan 
elektrische auto’s? 


Antwoord: 


Elektrische auto’s en met name de volelektrische auto's worden al gestimuleerd door een 
vrijstelling van de MRB en BPM. Daarnaast geeft het IBOCO2 aan dat maatregelen op het 
terrein van elektrisch vervoer een geringe CO2 opbrengst hebben en daarnaast in het 
geheel niet kosteneffectief zijn. 


Wat is uitputting van het potje voor de laadinfrastructuur ? Is de minister 
bereid het budget op te hogen als de middelen uitgeput zijn ? 


Antwoord: 


Er rest nog 0,5 min. Ik kom daar later dit jaar op terug, in combinatie met visie op de 
laadinfrastructuur. 
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Waarom kan Fastned geen gebruik maken van de MIA? Of de Green Deal 
publiek toegankelijke laadinfrastructuur? 


Antwoord: 


-Fastned kan geen gebruik maken van de MIA. Om voor MIA in aanmerking te komen 
moet het bedrijf zelf de CO2/milieubesparing realiseren, niet de klanten van het bedrijf. 


-de Green Deal publiek toegankelijke laadinfrastructuur is in het leven geroepen om 
laadpalen in de bebouwde omgeving te stimuleren, via de gemeente. Snelladen langs de 
grote weg hoort daar niet bij. 


-IenM bestudeert de mogelijkheid van een subsidie voor snelladen via het Infra Fonds. 
Mogelijk kan Fastned daar in de toekomst gebruik van maken. 
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Implementatie EU richtlijn. Hoe gaan we om met Tesla? 


Antwoord: 


Ik werk samen met de Staatsecretaris van IenM aan de implementatie van de Europese 
richtlijn betreffende de uitrol van de infrastructuur voor alternatieve brandstoffen die 
eind dit jaar gereed moet zijn. Mijn inzet is om de technische eisen die de richtlijn stelt 
aan oplaadpunten voor motorvoertuigen enkel te verplichten voor publieke 
oplaadpunten. De Tesla punten vallen hier niet onder. 
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Hoe kijkt de minister aan tegen standaardisatie? Wat gaat de minister daaraan 
doen? 


Antwoord: 


Standaardisering is inderdaad wenselijk, de EU-richtlijn alternatieve brandstoffen 
infrastructuur bespoedigt dit. Standaardisering wordt door de markt ook al opgepakt. 
Uniformering komt de interoperabiliteit en het consumentenbelang ten goede. Het is 
eenvoudiger voor de consument en voor het bedrijfsleven omdat het op de langere 
termijn zorgt voor een kosteneffectieve uitrol door schaalvoordelen. 


13 


Internationale positie. Waar staat Nederland nu? 


Wat denkt de minister te verliezen aan export en kansen op het terrein van 
werkgelegenheid nu de koploperpositie niet meer binnen bereik is? 


Antwoord: 


Nederland is op dit moment wereldwijd één van de koplopers op het gebied van de uitrol 
van elektrische voertuigen en laadinfrastructuur. 


Qua verkoopaandeel van alle categorieën (volledig en hybride) elektrische 
personenauto's staat Nederland wereldwijd op de tweede plaats, (9,7% over heel 2015). 
(bron EVI outlook 2016) 


In 2015 nam Nederland op de wereldwijde ranglijst van EV-wagenpark ( totaal aantal 
auto’s BEV en PHEV) de 4e plaats in, achter de VS, China en Japan. Noorwegen stond op 
de 5e plaats. 


Momenteel staat Nederland op plaats 4 in de internationale ranglijst.: Aandeel EV in 
nieuwregistraties 1 jan. — 31 aug. 2016: 3%. 


In de RVO rapportage Verzilvering Verdienpotentieel Elektrisch Vervoer 2015 staan de 
economische kansen van EV beschreven. Met name in laadinfrastructuur, diensten en 
nieuwbouw van voertuigen (bussen) zijn Nederlandse bedrijven actief in het buitenland. 
In handelsmissies staat EV regelmatig op de agenda, hetgeen kansen biedt voor deze 
Nederlandse bedrijven en het verzilveren van het verdienpotentieel. 
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Hoe gaat de minister de ambities waarmaken uit de Green Deal EV 2016-2020 
zonder aankoopsubsidie? 


Antwoord: 


De ambities in de Green Deal zijn ambities en geen doelstellingen. Daarnaast nodig ik de 
maatschappelijke partijen uit om met mij een aantal bestaande acties uit de Green deal 
op te pakken en aan te vullen met nieuwe acties, bijvoorbeeld op het terrein van 
standaardisatie en open protocollen en een R&D investeringsprogramma elektrisch 
vervoer. 
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Eneco geeft aan dat thuis laden wordt gediscrimineerd t.o.v. publiek laden. Wat 
gaat de minister daaraan doen. 


Antwoord: 


-er is geen sprake van discrimineren. Energiebelasting wordt op basis van het volume 
van de afname van een aansluiting geheven, niet op basis van wat er met die energie 
gebeurt. 


-Het verlagen van energiebelasting op openbare laadpunten kan alleen als zo’n punt een 
eigen aansluiting heeft. 


-Laadpalen bij de woning van particulieren hebben vaak geen zelfstandige aansluiting. 
Achter de elektriciteitsmeter kan geen onderscheid gemaakt worden welk deel voor de 
auto wordt gebruikt en welk deel voor het huishouden. 

-Doel van de maatregel om energiebelasting te verlagen op openbare laadpalen is om de 
business case van de laadpaal te verbeteren, niet om de prijs voor de consument te 
verlagen. 


-De auto thuis opladen is vrijwel altijd goedkoper dan laden bij een openbaar punt. 
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Rijden op elektriciteit is duurder dan rijden op benzine. Wat gaat de minister 
hier aan doen? 


Antwoord: 


-De belastingdruk per gereden kilometer is de enige relevante maatstaf is om een 
vergelijking te maken tussen brandstoffen en elektriciteit. 


-Per gereden kilometer is elektrisch rijden altijd goedkoper dat rijden op diesel of 
benzine. 


-dit is na te lezen in de brief van de Staatssecretaris van Financiën de kamer stuurde 
over de verlaging van energiebelasting op laadpalen, van 18 maart 2016. 
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Wat doet de minister op het terrein van zelfrijdende voertuigen? 


Antwoord: 
Autonoom rijden valt onder de verantwoordelijkheid van IenM. 


Het is inmiddels mogelijk om met zelfrijdende voertuigen en Connected voertuigen te 
testen op de openbare weg in Nederland. 


De Minister van IenM verwacht begin 2017 een experimenteerwet aan de kamer aan te 
bieden die nog meer ruimte schept voor testen van deze 
innovatie. 
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Hoe veilig zijn elektrische auo's? Kan de minister aangeven - naar aanleiding 
van het ongeluk met een Tesla in (Baarn?) van een aantal weken geleden, hoe 
het kabinet hiermee omgaat? 


Antwoord: 

-Sinds 1 april 2011 bevat de Wegenverkeerswet 1994 eisen voor elektrisch aangedreven 
en hybride elektrische voertuigen. Alle nieuwe automodellen zijn wettelijk verplicht om 
bepaalde veiligheidstesten te ondergaan voordat ze verkocht mogen worden. 


-De consument kan van een elektrische auto dus dezelfde hoge veiligheidsstandaard 
verwachten als van andere auto’s. 


-Hulpdiensten beschikken over protocollen met instructies hoe ze om moeten gaan bij 
een ongeval met een elektrisch voertuig. 
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Is de minister bereid het PBL te vragen het onderzoek aan het FET toe te 
lichten ? 


Antwoord: 


Uiteraard zal ik dat aan het PBL vragen. Het FET is daarnaast via de ANWB 


vertegenwoordigd geweest in de begeleidingsgroep van de onderzoeken die ik heb 
uitgezet bij het PBL. 
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Wat is uitputting van het potje voor de laadinfrastructuur ? Is de minister 
bereid het budget op te hogen als de middelen uitgeput zijn ? 


Antwoord: 


Met de aanvragen die tot nu toe afgehandeld zijn krijgen 142 gemeenten een bijdrage 
voor de realisatie van in totaal circa 5.000 laadpalen. 

De rijksbijdrage zal in december via de decentralisatie-uitkering worden uitgekeerd. Naar 
verwachting resteert er na deze aanvragen nog ca. 0,5 mln in de pot. 


Het FET monitort op basis van informatie van het NKL de marktontwikkelingen en het 
gerealiseerde en nog te verwachten kostenverloop gedurende de looptijd van deze Green 
Deal. Begin 2017 zal een tussenevaluatie worden opgesteld door het FET en medio 2018 
zal een eindevaluatie worden verricht. 
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Kan de minister aangeven hoeveel aanvragen van consumenten voor een 
laadpaal bij gemeenten in de wacht staan of worden afgewezen ? 


Antwoord: 

Nee, dat is niet bekend. Er is geen centrale monitoring van deze gegevens. 

Redenen waarom een aanvraag kan worden afgewezen kunnen zijn: 

-een EV rijder kan ook op eigen terrein parkeren (en laden) 

-er staan al voldoende laadpalen in de omgeving waar een EV-rijder gebruik van kan 


maken 


- Tot nu toe hebben 142 gemeenten een bijdrage gekregen voor de realisatie van 5000 
laadpalen. 


22 


Overweegt de minister om te bevorderen dat EV gebruik kan maken van 
busbanen en gratis of voorrang bij parkeervergunningen ? 


Antwoord: 
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Welk deel van de publieke laadpalen werkt met groene stroom ? 


Antwoord: 


Alle publieke laadpalen werken met groene stroom. In de praktijk wordt dit als 
standaardeis bij de vergunning of concessie (door de gemeente) opgenomen. 
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Wat doet de minister aan het wegnemen van belemmerende regelgeving voor 
elektrisch vervoer? 


Antwoord: 


Dit voorjaar zijn belemmeringen voor elektrisch vervoer geïnventariseerd. Bedrijven 
hebben daarnaast belemmeringen bij ons gemeld, bijvoorbeeld via het FET. We bekijken 
hoe we die kunnen wegnemen. 


Voorbeeld van belemmeringen waar aan een oplossing wordt gewerkt: 


e Bewoners van appartementen worden soms door regels van hun VVE belemmerd 
in het aanleggen van een laadpaal in de parkeergarage van hun appartement. EZ 
gaat met BZK het gesprek aan hoe we dit in regelgeving kunnen waarborgen. 


e Erzijn belemmeringen in wet- en regelgeving voor business-modellen om de 
autobatterij als energieopslag aan te bieden. In de Energieagenda die eind dit 
jaar verschijnt, wordt een doorkijk gegeven hoe we hiermee in de toekomst 
kunnen omgaan. 
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Als we in de toekomst allemaal snel gaan laden, is het dan nog nodig om 
langzame laadinfrastructuur uit te rollen? 


Antwoord: 


Eind dit jaar verschijnt een EZ-visie op de laadinfrastructuur voor elektrisch rijden op 
basis van een scenariostudie. Die gaat in op verschillende ontwikkelingen die nu gaande 
zijn in de markt (waaronder snelladen, slim laden, autonoom rijden, auto-delen, en de 
auto als energieopslag voor het elektriciteitssysteem). 
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Waarom steunt de minister langzaam laden wel, en snelladen niet? 


Antwoord: 
-Op dit moment wordt snelladen niet gestimuleerd door het Rijk. 


-Via de Green Deal Publieke Elektrische Laadinfrastructuur zijn wel middelen beschikbaar 
(5,7 miljoen) voor de regio’s voor de uitrol van ‘gewone! laadpalen. 


-Exploitanten van snellaadstations kunnen geen gebruik maken van (OEPS omdat 
niet zij zelf, maar hun klanten een bijdrage leveren aan aan CO2 reductie. 


-Voor snellaadpalen is IenM samen met het RVO, de mogelijkheid van een subsidie via 
het Infra Fonds aan het bekijken. 
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Wat doet de minister om interoperabiliteit te bevorderen? 


Antwoord: 


Op dit moment implementeert het kabinet de EU-richtlijn Alternatieve Brandstoffen 
Infrastructuur. 


Hiermee wordt het gebruik van stekkers vanaf november 2017 gelijkgetrokken in de EU: 
e Voor langzaam laden moet een openbaar toegankelijke laadpaal beschikken over 
een Type 2 stekker 
e Voor snelladen dient een openbaar toegankelijke laadpaal te beschikken over een 
Combo 2 stekker 
e andere typen stekkers worden niet verboden, maar vanwege deze 
standaardisering zal de industrie zich hier op termijn aan aanpassen 


De software-kant is nog niet helemaal goed geregeld in de EU. Daarom zet het kabinet 
zich in over gebruik van Open Standaarden. Daarmee kan de EV-rijder in de toekomst 
met zijn laadpas door de hele EU opladen, en geven we het NL bedrijfsleven een steuntje 
in de rug. 
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